Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindrtk - Obwodnica Tréjmiasta

8. UZASADNIENIE WYBORU WARIANTU

Planowana budowa odcinka drogi ekspresowej S6cgstia wickszego zadania inwestycyjnego jakim
jest budowa uktadu autostrad i drég ekspresowyalz drég o znaczeniu obronnym (Dz. U. Nr 120, poz.
1283). Projektowana droga ekspresowa S6 jest gdmgina w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Pomorskiego, stanawi jeden z  waniejszych elementéw przestrzennych

i infrastrukturalnych regionu. Droga teedzie utworzona aZciowo przy wykorzystaniu fragmentéw
istniejacej drogi krajowej nr 6, przy czym istrige przejcia przez miejscowiei niemaliwe do
przebudowy zostanzasspione obwodnicami (¢bork, Godtowo, Barepole, Wejherowo, Reda, Rumia,
Gdynia itp.).

Dostp do projektowanej drogi ekspresowejdhie maliwy tylko w weztach. W zwizku z tym wzdta
nowej trasy drogowej powstaniczne, dodatkowe drogi lokalne zapewn@g dojazd do zabudowy
i gruntéw rolnych, a ponadto powstapoprzeczne bezkolizyjne przejazdy drogowe w pdpdregi (bez
mozliwosci wjazdu i zjazdu z trasy gtéwnej) dla drég lokath, gtéwnie powiatowych i gminnych.

Inwestycja kdzie realizowana kompleksowo, tj. z petnym wyp@esaem w urzadzenia bezpiechstwa
ruchu, ochronysrodowiska, miejsca obstugi podmdych, obwody utrzymania drogowego, obejmoéwa
bedzie przebudow (budow) towarzyszcego drodze ekspresowej S6 ukladu komunikacyjnego
obslugujcego przyleglte tereny oraz gdzer towarzysacych z zakresu energetyki, telekomunikacyjnych
sieci kablowych i instalacji (wodagii, gazocagi, kanalizacje&ciekowe i deszczowe).

W przypadku rezygnacji z budowy drogi ekspresowip& odcinku kbork — Obwodnica Trojmiasta, tzn.
pozostawienia istniegfego przebiegu drogi nr 6 bez zmian (wariant zejovmalery sic spodziewa
wystapienia dtugofalowej presji spotecznej ukierunkowjanea wiaciwe rozwhazanie obstugi
komunikacyjnej w tréjmiejskim wfle drogowym i zwizanej medzy innymi z obawami przed
uciazliwoscia istniepcego uktadu drogowego dla najtdzego otoczenia.

Poniewa budowa drogi ekspresowej S6 na odcinku paizy Leborkiem, a Obwodnic Trojmiasta od
wielu lat budzi kontrowersje na zlecenie Inwesto@DDKIA O/Gdaisk przygotowano program spotka
informacyjnych. W trakcie wykonywania projektu siaidego odbylo & wiele spotkéa z mieszkacami

i administracy samoradowa, na ktérych informowano spoteczmd lokalne o planowanym
przedsgwzieciu, wyjasniano watpliwosci i w miar mozliwosci uwzgkdniano postulaty, m.in. poprzez
tworzenie kolejnych wariantéw przebiegu drogi.

Raport o oddziatywaniu narodowisko jest dokumentacjoceniajca wptyw planowanej do budowy
inwestycji na $rodowisko. Zadaniem jego autoréw jest wskazanie wigzan technicznych,

technologicznych i organizacyjnych, ktdre zagwangntiotrzymanie standardow jada srodowiska poza

granicami terenu, do ktdrego inwestor posiada tgtalwny. Sporadzony Raport o oddziatywaniu drogi
ekspresowej S6 nérodowisko zawiera prezentacj ocere rozwiazan wariantowych, ukazuje skal

potencjalnych oddziatywaspowodowanych przez planowane przeaziccie, a take przedstawia analiz

i wybér dziatah majacych na celu zapobieganie lub ograniczanie zrach negatywnych oddziatywita

projektowanej drogi n&odowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi, oraz zabythionione.

Stworzenie zréwnowanego systemu transportowego zake jest w znacznej mierze od zachowania
réznorodndci, form pokrycia terenu oraz struktur zapewsmigch funkcjonowanie spoteczém
lokalnych, ale take, a mae przede wszystkim, struktur zapewa@jch funkcjonalne siedliska dla wielu
gatunkéw rdlin i zwierzat oraz umaliwiajacych utrzymanie prawidtowego funkcjonowania prowesé
wiazacych gatunki z siedliskami. Fizyczna obeghdrog w krajobrazie niesie ze spbkutki bezpérednie

i posrednie majce wptyw zar6wno na ludzi zamieszieych tereny potzone w ich pobliu (dotyczy to

w szczegOlInéci hatasu i zanieczyszazg@owietrza), jak rowniena faum i flor¢ m.in. poprzez zaktécenia
powodupjce pogarszanieesjakasci i spéjnaci siedlisk.

Ocere oddziatywania nasrodowisko przeprowadzono z uwzdhieniem wszystkich wariantéw drogi
ekspresowej S6, bigc pod uwag mozliwosé minimalizaciji presji inwestycji drogowej n@odowisko

przyrodnicze, jakéci zycia i $rodowiska w otoczeniu projektowanej drogi. Oceni®dgano

zidentyfikowane potencjalne skutki realizacji inty&si oraz maliwe metody ich eliminacji #dz

tagodzenia ich oddzialywania. Raport o oddziatywanirogi ekspresowej S6 narodowisko

skoncentrowany byt na kwestiach zmanych z oddzialywaniem inwestycji na ludzisiodowisko

przyrodnicze ze szczegolnym uwgdphieniem obszarow wézonych do sieci Natura 2000.
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W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu dsi@eziecia wykonano szczegotawanaliz
porownawca wariantdw przedsivziecia, w ktérej wykorzystano informacje i ustaleniatytzce
oddziatywania wariantéw naodowisko zawarte powgj w pkt. 2-7.

Na podstawie charakterystyki stafn@edowiska w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) i oklenia podstawowych
oddziatywa drogi nasrodowisko (pkt. 6 i 7) przgto nastpujace ekologiczne kryteria poréwnania w/w
wariantow przedsivziecia:

1. oddziatywanie drogi na europejskiet Natura 2000 (pkt. 6.1),
oddziatywanie drogi na krajowy system ochrony poziyr (pkt. 6.2),
oddziatywanie na cenne siedliska przyrodnicze @),
oddziatywanie na cenne gatunkklin (pkt. 6.4.1),

oddziatywanie na cenne gatunki zwigrgpkt. 6.4.2),
oddziatywanie drogi na de kompleksy léne (pkt. 6.5),

zmiany krajobrazie i rdinnosci (pkt. 6.7.1),

zmiany powierzchni ziemi (pkt. 6.7.2),
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. powstawanie odpadow (pkt. 6.6.6 i 6.7.9),
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. zanieczyszczenie powietrza (pkt. 6.7.5),
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. zmiany stosunkéw wodnych (pkt. 6.7.4),
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. zanieczyszczenie gleb (pkt. 6.7.6),
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. hatas drogowy (pkt. 6.7.1),
. wibracje (pkt. 6.7.2),
. oddziatywanie na zwieeta (pkt. 6.7.7),
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. bezpieczastwo ruchu drogowego (pkt. 6.7.8),
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. oddziatywanie pél elektromagnetycznych (pkt. 6.7,.10
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. jakos¢ obstugi komunikacyjnej (pkt. 5.2 i 5.3),

N
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. oddziatywanie na dobra materialne - planowane wadmia (pkt. 2, tabl. 2.3),

N
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. oddziatywanie na jeziora lobeliowe (pkt. 6.3.3),

N
S

. oddziatywanie na jeziora Marchowo i Tuchomskie (|88.3),

N
(631

. oddziatywanie na rzeki i inne cieki wodne (pkt..8)3

26. oddziatywanie na tereny podmokie (pkt. 6.3.3).

Analiz¢ wykonano metod eksperck, bazujc na ddwiadczeniu i wiedzy poszczegéinych czionkow
zespotu autorskiego; poszczeg6lnym wariantom prayamo odpowiedaiilos¢ punktéw w zalenosci od
rozpatrywanego kryterium, stasaj sk w miar mazliwosci uzaleni¢ przyznawan liczbe punktéw od
uzyskanych lub przetworzonych danych liczbowycha Bhjwaniejszych kryteriéw przygito maksymala
skak oceny od 0 punktéw (ocena catkowicie negatywnalldgunktow (ocena catkowicie pozytywna).
Przyjeto, ze w zaleénaosci od wzgkdnej wagi danego kryterium maksymalna skala ocenyl0 pkt. zostaje
przeliczona na skalkrétsz, np. 0 — 6 pkt. W zwizku z tym, biogc pod uwag opisane wyej
podstawowe uwarunkowanssodowiskowe budowy trasy S6, przig jako najwaniejsze kryteria nr 1, 2,
6,7,8,9, 13, 14, 16, 18, 19, 20, 21, 23, 24,285, ustalono nagpujace maksymalne liczby punktéw dla
kolejnych kryteriéw w przypadku oceny catkowiciezgtywnej: 10, 10, 8, 3, 5, 10, 10, 10, 10, 4, 810,
10, 5, 10, 5, 10, 10, 2, 10, 10, 10, 10, 10i 10.
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Wagi stosowane w procedurze ocen oddzialywaniasmoalowisko stia poréwnywaniu wariantow
pomiedzy sola przy uwzgtdnieniu nie tylko punktacji przgfych dla poszczegoélnych kategorii
(kryteridw). Waga jest to wspéiczynnik korekcyjmyynikajacy z nadania pewnym zasobomekszej
wartcsci. Pokazuje, w jaki sposéb mde priorytety wpltywaj na r&ne wyniki analiz. Wspétczynnik ten
stosowany jest w zaszeregowaniu numerycznym wanantV przygtej w niniejszym raporcie metodyce
oceny nie wysipita potrzeba nadawania wag poszczegllnym kategoriggdy: nadane punktacje nie
musz wykorzystywa w peni skali 0-10, a w zataosci od oceny sity oddziatywania negatywnego ocena
punktowa mae by dla r&znych kategoriach w przedziale mniejszym ad 0 do 10 pkt., np. od 1 pkt. do
6 pkt. i to okréla pasrednio wag nadan skutkom wystpujacym w danej kategorii, ktéra odzwierciedla
znaczenie danej kategorii wezgem innej kategorii.

Uzasadnieniem przyznanych wag punktowych jest ppgnozowanego stopnia oddziatywania drogi S6
na srodowiska w zakresie danego kryterium zawarty wdeietach 6 i 7 niniejszego raportu (w tym
zwtaszcza ocena ogolna skali oddzialywania podamakaicu kazdego podpunktu w ramach tych
rozdziatéw), ustalony w wyniku dyskusji panelowejgnonie ekspertow. W metodzie eksperckiej ocena
punktowa jest obarczona pewnymnedem wynikajcym z subiektywnéci ocen poszczegoélnych ekspertow;
nie da s zatem szczeg6lowo uzasafiprzyjetej dla poszczeg6inych wariantow liczby punktéwaaze
sig, ze zmiennf& oceny wynikaica z jej subiektywizmu zawieragsw granicach_%,5 punktu dla
poszczegolnych kryteriow (dla skali oceny od 1 @oplinktow); z tego wzgtu wszystkie wyniki ocen
zaokgnglano do catkowitych liczb punktéw (a ¢@ nie stosowano ocen w utamkach punktu). Najmi
wage przyjeto dla kryteridw, dla ktérych oddziatywanie ma dhkter punktowy lub lokalny (np. kryteria
nr 4 i 20), a najwysz dla kryteriow o charakterze globalnym, tj. dotycym cataci trasy S6 (wszystkie
kryteria o skali oceny 0-10 pkt.). Ocena wagi dandgyterium zostata réwnie dokonana metad
eksperck i jest rownie obarczona lgdem szacowanym na29%.

Wyniki takiej wielokryterialnej analizy wariantowegstawiono w Tablica 8. 1.
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Tablica 8. 1 Szczegobtowa ekologiczna ocena wariantow prz@dsicia [w punktach]
KRYTERIUM SKALA WARIANTY PRZEDSI EWZI ECIA:
OCENY
Nr WO w1 w2 w3 w4 W5 W6 w7 w8 w9 w10
1) Europejska ste 0-10 0 10 1 10 1 10 1 10 1 10 1
Natura 2000
2) Krajowy system 0-10 10 6 8 6 8 6 8 6 8 6 8
ochrony przyrody
3) Chronione siedliska 0-8 8 0 3 1 4 0 3 0 3 0 3
przyrodnicze
4) Chronione gatunki 0-3 3 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0
roslin
5) Chronione gatunki 0-5 5 3 1 3 1 4 2 2 0 2 0
zwierzat
6) Kolizje z duymi 0-10 10 1 5 1 5 1 5 0 3 0 3
lasami
7) Krajobraz i 0-10 10 7 6 8 7 6 5 3 2 1 0
roslinnos¢
8) Powierzchnia ziemi 0-10 10 2 2 3 3 2 2 1 1 0 0
9) Stosunki gruntowo- 0-10 10 2 4 3 5 2 4 0 1 0 1
wodne
10) Uchizliwos¢ robot 0-4 4 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0
budowlanych
11) Odpady 0-8 8 0 2 0 2 0 2 2 1 4
12) Zanieczyszczenia 0-7 0 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
powietrza
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13) Zanieczyszczenia 0-10 0 9 10 9 10 9 10 9 10 9 10
wod

14) Stosunki wodne 0-10 0 9 9 10 10 9 9 8 8 7 7

15) Zanieczyszczenia 0-5 0 5 4 5 4 5 4 5 3 5 3
gleb i ziemi

16) Hatas drogowy 0-10 0 7 9 7 9 8 10 8 10 7 8

17) Wibracje 0-5 0 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

18) Zwierzta dziko 0-10 0 9 8 10 9 9 8 8 7 8 7
zyjace

19) Bezpieczistwo 0-10 0 10 8 9 7 10 7 7 7 7 7
ruchu

20) Pole elektro- 0-2 0 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
magnetyczne

21) Jaka¢ obstugi 0-10 0 8 0 8 0 8 0 9 0 10 0
komunikacyjnej

22) Dobra materialne 0-10 10 0 3 2 4 1 3 5 7 4 6

23) Jeziora lobeliowe 0-10 10 7 7 6 6 7 7 0 0 0 0

24) Jeziora Marchowo 0-10 10 7 7 0 0 7 7 4 4 4 4
i Tumskie

25) Rzeki i inne cieki 0-10 0 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10

26) Tereny podmokie 0-10 8 1 0 1 0 1 0 3 1 3 1

RAZEM - 116 129 123 128 121 131 122 114 104 108 96
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Objasnienia
maksymalna skala sity oddziatywania pozytywnegd®kt.: 0 — maksymalne oddziatywanie negatywne; baksymalne oddziatywanie pozytywne
dla kryteriow mniej istotnych przgfo skat krétsz 0-x pkt: 0 — maksymalne oddziatywanie negatywne maksymalne oddziatywanie pozytywne; 2 pkk <8 pkt.

WO = wariant zerowy

W1 = kombinacja wariantow [I+A
W2 = kombinacja wariantow IlI+A
W3 = kombinacja wariantow lI+Al
W4 = kombinacja wariantéw I11+A1
W5 = kombinacja wariantéw I1+A2
W6 = kombinacja wariantéw I11+A2
W7 = kombinacja wariantéw I1+B4
W8 = kombinacja wariantéw Il1+B4
W9 = kombinacja wariantéw 11+C2
W10 = kombinacja wariantow I11+C2
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Z Tablica 8. 1 wynikaze najkorzystniejszym wariantem jest kombinacja amow |1+A2 przedsiwziecia

— giéwnie z powodu stosunkowo matej kolizy§nbprzyrodniczej, znacznego ograniczeniaazoivosci
ruchu drogowego dla ludzi, znacznej poprawy obstigmunikacyjnej terendéw przylegtych oraz
uporzidkowania przestrzeni wokét nowej drogi, w tym wpemzenia odpowiednicbrodkéw ochrony
srodowiska.

Najbardziej niekorzystnym dla&rodowiska okazat si wariant zerowy przedsiziecia. Gtownym
powodem ztej oceny tego warianty wysokie ucizliwosci istniepcego uktadu drogowego dla otoczenia,
ktére wyshpia w wariancie zerowym wskutek zaniechania przebudowyzbudowy tego uktadu. Inne
powody to zta obstuga komunikacyjna terenéw przgiegabudowy oraz brak upagkowania przestrzeni
wokot drogi, w tym brak odpowiedniciiodkdw ochronysrodowiska.

Najlepszy wariant uzyskat 131 pozytywnych punktévoeenie ekologicznej na 217 punktéw aiaych
przy ocenie cailkowicie pozytywnej; nie jestewiwariantem idealnym z punktu widzenia ochrony
srodowiska. Powodami obienia jego oceny w stosunku do ,ideatu ekologiczfiegponiemaliwe do
zrekompensowania zmiany stosunkéw gruntowo-wodnyiyzliwosé robdt drogowych, odpady oraz
zaktocenia w krajobrazie i rzkie terenu. Dalszeadenie do ,idealu” zwizane jest jednak z bardzo
wysokimi  dodatkowymi kosztami, ktére znaczenie psggtyby efektywné¢ ekonomicza
przedsgwziecia, albo wecz spowodowatyby ekonomicgmieoptacalnét przedsgwziecia.

Budowa drogi ekspresowej S6elork-Obwodnica Tréjmiasta ze wegu na znaczenie spoteczno-
ekonomiczne dla aglomeracji tréjmiejskiej powinng liraktowana jako inwestycja realizop bardzo
wazny interes publiczny — nadi@dny wobec innych celéw i wymogéw rozwojowych, w tyéwniez tych,
ktére mag na celu ochrapisrodowiska.

Ocena punktowa poszczegoélnych wariantow pitayv Tablica 8. 1 wynika z nagujacych przestanek
opisanych szczego6towo w #@ raportu w odniesieniu do danego kryterium:

Ad 1: Europejska sié Natura 2000 Z ustalé zawartych w pkt. 6.1 wynikaze po zastosowaniu
odpowiednichsrodkéw tagodacych we wszystkich wariantach 0, II, Ill, A, Al, AB4 i C2 wysipi
jedynie nieznacce negatywne oddziatywanie nadésidatura 2000. Sumaryczna sita tego oddziatywania
zaleze¢ bedzie od skali zniszczonych lub przeksztalconychkatieystnie elementéw przyrodniczych
majacych znaczenie dla danego obszaru Natura 2000o0ratopnia naruszenia spogoosieci, w zwiizku

Z czym najgorzej oceniono wariant 0, w ktérym wpsiie najwiksze naruszenie spojw sieci, oraz
wariant Ill, w ktérym wystpuje fizyczne zniszczenie obszar@kdwych stanowicych terenyzerowania
ptakow bytugcych w pobliskim obszarze ,Lasyehorskie” oraz wiksze naruszenie spogwd sieci w
stosunku do wariantu Il. Na tej podstawie wariantfwprzyznano ocennajnizszy 0 pkt., a wszystkim
kombinacjom wariantow zawierglym wariant Ill — oce@ 1 pkt.; pozostate kombinacje otrzymaly ogen
10 pkt.

Ad 2: Krajowy system ochrony przyrod¥ ustalé zawartych w pkt. 6.2 wynikae w kadym wariancie
wystapi negatywne oddziatywanie na nafelj potazone obszary i obiekty wadoiowe przyrodniczo
(wtaczone lub planowane do agzenia w krajowy system ochrony przyrody), przy razgkala tych
oddziatywa bedzie najweksza w przypadku kolizji z poszczegélnymi obszaramaz w przypadku
dwzych zblizen drogi do tych obszaréw (mgjych charakter bezkolizyjnego styku drogi z obszgrena
podstawie tabl. 6.2.2 ustalon@ sumaryczna liczba kolizji i tego typu Zgh wyniesie: w wariancie W1
—13 szt.,, W2 — 9 szt., W3 — 12 szt., W4 — 8 ¥¥6,— 13 szt.,, W6 — 9 szt.,, W7 — 13 szt.,, W8 — 9 ¥¥0 —
13 szt. i W10 — 9 szt.. Wariant zerowy powoduje atozenia tagodniejsze zniszczenia i zmiany w
przyrodzie w stosunku do nowo trasowanych drog elsspvych, a wic bedzie pod wzgidem
oddzialywania na krajowy system obszar6w chronibnkgpszy od wariantow inwestycyjnych (ale nie
bedzie catkowicie obajny dla systemu, zatem dla WO prgy ekwiwalentn liczbe kolizji i zblizen
duzych réwry 3 szt., a nie 0 szt.). W zgwku z tym — zakladag, ze najgorsza ocenadivie wynost 6
pkt. (bo zniszczenia niegba catkowite) — kombinacje wariantdw otrzymaly nrgmtjaca ocery (od
najgorszej do najlepszej): W1, W5, W7 i W9 — 6 pW3 — 6 pkt.; W2, W6, W8 i W10 — 8 pkt.; W4 — 8
pkt., WO — 10 pkt.

Ad 3: Chronione siedliska przyrodnicz& ustalé zawartych w pkt. 6.3.4 wynikage faczna powierzchnia
kolizji z chronionymi siedliskami przyrodniczymi wiesie w kolejnych wariantach okoto 38,0 ha (ll),
11,6 ha (lll), 26,2 ha (A), 20,9 ha (A1), 26,1 W), 28,1 ha (B4) lub 26.8 ha (C2) i azec si¢ bedzie

z czsciowa likwidacja siedlisk chronionych w zwiku z zagciem terenu pod dreg W zwiazku z tym
powierzchnia kolizji m¢dzy drog a cennymi siedliskami przyrodniczymi wyniesie 642w kombinacji
wariantow II+A (W1), 37,8 ha w kombinacji llI+A (W258,9 ha w kombinacji lI+Al (W3), 32,5 ha
w kombinacji llI+A1 (W4), 64,1 ha w kombinacji II+A(WS5), 37,7 ha w kombinacji IlI+A2 (W6), 66,1
ha w kombinacji I1+B4 (W7), 39,7 ha w kombinacji+B4 (W8), 64,8 ha w kombinacji 11+C2 (W9), 38,4
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ha w kombinacji IlI+C2 (W10) albo 0 ha w warianaderowym (WO0); na tej podstawie kombinacje
wariantow otrzymaty nagpujaca ocerg (od najgorszej do najlepszej): W7, W9, W1 i W5 pk.,, W3 - 1
pkt., W10, W8, W2 i W6 — 3 pkt., W4 — 4 pkt., W®B-pkt.

Ad 4: Chronione gatunki rg@lin: Z ustaléd zawartych w pkt. 6.4.1 wynikaze kolizje drogi S6

z chronionymi gatunkami gbn dotyczy¢ beda od 9 do 19 stanowisk chronionychilio w zaleznosci od
wariantu i waza® sie beda z ich likwidach w zwiazku z zagciem terenu pod dreg Natomiast wariant
zerowy nie spowoduje z zaenia zadnych zniszcze stanowisk chronionych &bn, a wiec bedzie pod
wzgledem tego oddzialywania lepszy od wariantéw inwegtyech. Zgodnie z tabl. 6.4.1 liczba
likwidowanych stanowisk wyniesie: w wariancie W18 szt., W2 — 9 szt., W3 — 10 szt., W4 — 9 szt., W5
— 10 szt.,, W6 — 9 szt.,, W7 — 19 szt,, W8 — 18 a9 — 19 szt. i W10 — 18 szt.; na tej podstawie
kombinacje wariantow otrzymaly naptijaca ocer (od najgorszej do najlepszej): W7, W8, W9 i W10 —
pkt., W1, W2, W3, W4, W5 i W6 — 1 pkt., WO -3 pkt.

Ad 5: Chronione gatunki zwiergt: Z ustalé zawartych w pkt. 6.4.2 wynikag liczba fizycznych kolizji
miedzy drog a stanowiskami chronionych gatunkow zwigraryniesie 25 w kombinacji wariantow W1,
51 w kombinacji W2, 31 w kombinacji W3, 57 w komaaji W4, 20 w kombinacji W5, 46 w kombinaciji
W6, 45 w kombinacji W7, 71 w kombinacji W8, 39 wrkbinacji W9, 65 w kombinacji W10 albo 0 w
wariancie zerowym WO; na tej podstawie kombinacjariantéw otrzymaly nagpujaca ocer (od
najgorszej do najlepszej): W8 i W10 — 0 pkt., W&/4 — 1 pkt., W6, W7 i WO- 2 pkt., W1 i W3- 3 pkt;
W5 — 4 pkt., WO — 5 pkt.

Ad 6: Kolizje z dgymi lasami Z ustalé zawartych w pkt. 6.5 wynikae hczna dlugéc kolizji miedzy
drog a duwymi lasami wyniesie 19,40 km w kombinacji wariantéiwA (W1), 12,40 km w kombinacji
lH+A (W2), 18,63 km w kombinacji 1I+A1 (W3), 11,6&km w kombinacji IlI+A1 (W4), 19,35 km
w kombinacji 11+A2 (W5), 12,35 km w kombinacji I1&2 (W6), 21,53 km w kombinacji 11+B4 (W7),
14,53 km w kombinacji Il1+B4 (W8), 21,92 km w konmaicji [1+C2 (W9), 14,92 km w kombinaciji I11+C2
(W10) albo 0 km w wariancie zerowym WO; na tej padse kombinacje wariantdw otrzymaty
nastpujaca ocere (od najgorszej do najlepszej): W7 i W9 — 0 pkt1, W3 i W5 — 1 pkt., W8 i W10- 3
pkt., W2, W4 i W6 — 5 pkt., WO — 10 pkt.

Ad 7: Krajobraz i r@linnosé: Z ustalé zawartych w pkt. 6.6.1 wynikae skala niekorzystnych zmian
przyrodniczo-krajobrazowychellzie najweksza w wariancie C2 znacznie mniejsza w wariandgriieco
mniejsza w wariancie A2 jeszcze mniejsza w war@né i jeszcze mniejsza w wariancie Al,
w pozostatych wariantach wyglia wynikowe korzystne zmiany przyrodniczo-krajobraeow mniejsze
w wariancie 1l a wgksze w wariancie Il — gléwnie wskutek niesizego (lub maliwego) do
zrekompensowania rozgia lasow (fragmentacji); na tej podstawie, uwdgiajc sumaryczne
powierzchnie ujemnej straty lub dodatniego nadd&tkendw zieleni po wybudowaniu drogi (tabl. 6.6.1)
kombinacje wariantéw otrzymaty naptijaca ocer, poczynajc od najgorszej a Kezac na najlepszej
(w nawiasach szacunkowy bilans terenéw zieleni)OW53,67 ha) — 0 pkt.; W9 (-46,57 ha) — 1 pkt.; W8
(-43,93 ha) — 2 pkt.; W7 (-36,83 ha) — 3 pkt.; \W&7,06 ha) — 5 pkt.; W2 (-24,38 ha) i W5 (-19/89 —

6 pkt.; W1 (-17,28 ha) i W4 (-15,52 ha) — 7 pkt.3\(¥8,42 ha) — 8 pkt.; WO (0 ha) — 10 pkt.

Ad 8: Powierzchnia ziemiZ ustalé zawartych w pkt. 6.6.2 wynikae znaczce i ekstremalne zmiany
powierzchni ziemi obejm sumarycznie: 5,9 km w wariancie Il, 5,7 km w wade [ll, 16,1 km
w wariantach A i A2, 13,2 km w wariancie Al, 17, kv wariancie B4 oraz 19,6 km w wariancie C2,
awiecc w kolejnych kombinacjach wariantéwickna diugé¢ odcinkéw drogi olgta tym zmianami
wyniesie: 22,0 km (W1), 21,8 km (W2), 19,1 km (W38,9 km (W4), 22,0 km (W5), 21,8 km (W6), 23,6
km (W7), 23,4 km (W8), 25,5 km (W9), 25,3 km (W10D km (WO0); na tej podstawie kombinacje
wariantow otrzymaly nagpujaca ocerg (od najgorszej do najlepszej): W9 i W10 — O pW.7 i W8 — 1
pkt., W1, W2, W5 i W6 — 2 pkt. oraz W3 i W4 — 3 pRiVO — 10 pkt.

Ad 9: Stosunki gruntowo-wodneZ ustalé zawartych w pkt. 6.6.3 wynikae skala zmian stosunkow
gruntowo-wodnych &dzie najwiéksza w wariancie I, znacznie mniejsza w warianitle znacznie
mniejsza w wariantach B4 i C2, jeszcze mniejszaaviamtach A i A2, nieco mniejsza w wariancie Al,
a w wariancie 0 praktycznie zerowa; na tej podsta@mbinacje wariantéw otrzymaty ngstijaca ocerg
(od najgorszej do najlepszej): W5 i W7 — 0 pkt., W&8 — 1 pkt., W1 — 2 pkt., W3 — 3 pkt., 6, W2 — 4
pkt., W4 — 5 pkt., WO — 10 pkt.

Ad 10: Ucigliwosé robot budowlanych Z ustalé zawartych w pkt. 6.6.4 wynikaie skala zagren
zwiagzanych z robotami budowlanymi edizie mniej wécej proporcjonalna do przemieszczanych mas
ziemnych, ktérych tonaw kolejnych wariantach wyniesie szacunkowo okgdor( pkt. 6.6.6): 5,13 min
Mg (II), 6,00 min Mg (lll), 6,28 min Mg (A), 6,13 m Mg (A1), 5,87 min Mg (A2), 9,50 min Mg (B4) i
9,48 min Mg (C2), a w kolejnych kombinacjach waté@m: 11,31 min Mg (W1), 12,18 min Mg (W2),
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11,26 min Mg (W3), 12,13 min Mg (W4), 10,99 min N\My5), 11,86 min Mg (W6), 14,63 min Mg (W7),
15,50 min Mg (W8), 14,61 min Mg (W9), 15,48 min M@/10), 0 min Mg (WO); na tej podstawie
kombinacje wariantow otrzymaty naptijaca ocere (od najgorszej do najlepszej): W7, W8, W9 i W10 —
pkt., W1, W2, W3, W4, W5 i W6 — 1 pkt., WO — 4 pkt.

Ad 11: Odpady Z ustalé zawartych w pkt. 6.6.6 wynikae skala potencjalnych zagem zwiazanych

Z nieumiegtna gospodark odpadami bdzie proporcjonalna do wytworzonych na etapie budoaas
odpadéw budowlanych (liaz bez mas ziemnych), ktére w kolejnych wariantagmiasy szacunkowo
okoto: 78 tys. Mg (Il), 24 tys. Mg (lIl), 98 tys. ¥1(A), 87 tys. Mg (A1), 94 tys. Mg (A2), 38 tys. MB4)

i 54 tys. Mg (C2), a w kolejnych kombinacjach veatow: 176 tys. Mg (W1), 122 tys. Mg (W2), 165 tys.
Mg (W3), 111 tys. Mg (W4), 172 tys. Mg (W5), 11&tyMg (W6), 116 tys. Mg (W7), 62 tys. Mg (W8),
132 tys. Mg (W9), 78 tys. Mg (W10), 0 tys. Mg (W@ tej podstawie kombinacje wariantow otrzymaty
nastpujaca ocerg (od najgorszej do najlepszej): W1, W3 i W5 — 0.pW9 — 1 pkt., W2, W4, W6 i W7 —
2 pkt., W10 — 4 pkt., W8 — 5 pkt., WO — 8 pkt.

Ad 12: Zanieczyszczenia powietrza ustalé zawartych w pkt. 6.7.5 wynikae skala zanieczyszaze
powietrza lgdzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych jedna# i kzdzie znacznie ubza nk
w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w w/w wdzenia ochronne,
a istniepcy uktad drogowy nie dilzie poddawany przebudowie i niedzie posiadatakich uradzei; na
tej podstawie wszystkie inwestycyjne kombinacjeiamdw otrzymaty ocen7 pkt., a wariant zerowy — 0
pkt.

Ad 13: Zanieczyszczenia wod ustalé zawartych w pkt. 6.7.3 wynikae skala zanieczyszazevéd
bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znaeamzsza nk w wariancie zerowym, poniewa
nowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w w/w wdzenia ochronne, a istnigly uktad drogowy
z zaloenia nie kdzie poddawany przebudowie i nigdzie posiada takich uradzer. W zakresie
wariantow inwestycyjnych zaznaczy siiewielkie zr@nicowanie skali zanieczyszazavdéd wynikapce
z przejcia drogi przez obszary najiszej ochrony GZPW i dlatego w wariancie 1l skalaieazyszczé
bedzie najweksza a w wariancie Ill nieco mniejsza; pozostateiavdy inwestycyjne charakteryzowaie
beda jednakow skah oddziatywania na wody. Na tej podstawie kombinagjariantéw otrzymaty
nastpujaca ocere (od najgorszej do najlepszej): WO — 0 pkt., W1, W, W7 i W9 — 9 pkt., W2, W4,
W6, W8 i W10 — 10 pkt.

Ad 14: Stosunki wodneZ ustalé zawartych w pkt. 6.7.4 wynikae skala zagren powodziowymi
sptywami opadowymi z drogi dla zewtrznych ciekédw wodnych dolzie we wszystkich wariantach
inwestycyjnych znacznie idza nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie
zaopatrzona w ugzlzenia retencyjne, a istnigp droga krajowa niegdzie poddawane przebudowie i nie
bedzie posiada takich uradzer. W zakresie wariantow inwestycyjnych zaggnia lgda wprost
proporcjonalne do skali zmian powierzchni ziemielonej w pkt. 6.7.2 (por. ad 8); na tej podstawie
kombinacje wariantow otrzymaty naptijaca ocerg (od najgorszej do najlepszej): WO — 0 pkt., W91W
— 7 pkt., W7 i W8 — 8 pkt., W1, W2, W5 i W6 — 9 pRtv3 i W4 — 10 pkt.

Ad 15: Zanieczyszczenia glel ustalé& zawartych w pkt. 6.7.6 wynikae skala zanieczyszazaleb

i ziemi bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znagznizsza nk w wariancie zerowym,
poniewa nowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w wdzenia ochronne (pasy zieleni), a istmigy
droga nr 6 nie &dzie poddawana przebudowie i niedhie posiada takich uradzer. W zakresie
wariantow inwestycyjnych wygpi zréznicowanie oddziatywania zalee od powierzchni otaczgych
gruntéw rolnych, a wic wprost proporcjonalne do diugn przegcia kazdego wariantu przez tereny
rolnicze (por. tabl. 2.3.1). Dludoi tych prze§¢ wynios; dla kolejnych wariantéw okoto: 15,3 km (l1), 26,4
km (Ill), 22,4 km (A), 22,5 km (Al), 22,7 km (A2R4,8 km (B4) i 26,5 km (C2), a dla kolejnych
kombinacji wariantéw: 37,7 km (W1), 48,8 km (W2),,8 km (W3), 48,9 km (W4), 38,0 km (W5), 49,1
km (W6), 40,1 km (W7), 51,2 km (W8), 41,8 km (WBR,9 km (W10); na tej podstawie kombinacje
wariantow otrzymaty nagpujaca ocere (od najgorszej do najlepszej): WO — 0 pkt., W8 10\~ 3 pkt.,
W2, W4 i W6 — 4 pkt., W1, W3, W5, W7 i W9 — 5 pkt.

Ad 16: Hatas drogowy Z ustalé zawartych w pkt. 6.7.1 wynikae skala zagreen akustycznych dla
zabudowy mieszkaniowej ebdzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znaezmizsza ni

w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w skuteczne adlzenia
ochronne (ekrany akustyczne, waty, skarpy zienmeg, ia istniejca droga krajowa w wariancie zerowym
nie kedzie poddawana przebudowie i niedhie posiada takich uradzen. W zakresie wariantéw
inwestycyjnych sita oddziatywania akustycznego ektpwanej drogi zale bedzie generalnie od liczby
chronionych budynkéw mieszkalnych namaych na hatas drogowy w poszczegdlnych wariantach
podanych w tabl. 9.2 a szczegétowo od sumaryczpgetierzchni projektowanych ekranoéw akustycznych
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obliczonych na podstawie tabl. 11.1.1-11.1.7; poxgbnie te w przeliczeniu na kolejne kombinacje
wariantéw wyniosg: 104,3 tys. i (W1), 90,0 tys. h(W2), 105,1 tys. m(W3), 90,8 tys. m(W4), 97,7
tys. nf (W5), 83,4 tys. m(W6), 98,2 tys. h(W7), 83,9 tys. h(W8), 111,6 tys. mM(W9) oraz 97,3 tys.
m? (W10); na tej podstawie kombinacje wariantéw omayy nastpujaca ocer (od najgorszej do
najlepszej): WO — 0 pkt., W1, W3, W9 — 7 pkt., W87 i W10 — 8 pkt., W2 i W4 — 9 pkt., W6 i W8 — 10
pkt.

Ad 17: Wibracje Z ustal@& zawartych w pkt. 6.7.2 wynikae skala zagraen spowodowanych wibracjami
bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych psig@giziecia minimalna. Natomiast w wariancie
zerowym zagrgenie wibracjami bdzie bardzo wysokie, poniewastniepca droga biegnie bardzo blisko
zabudowy mieszkaniowej i nie zossanwykonane odpowiednie zabezpieczenia antywibracfgoenynika

z przygtej definicji wariantu zerowego); na tej podstawiszystkie inwestycyjne kombinacje wariantéw
otrzymaty ocen 5 pkt, a wariant zerowy — 0 pkt.

Ad 18: Zwierzta dzikozyjece Z ustalé zawartych w pkt. 6.7.7 wynikae skala zagren dla zwierat
bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znaeamzsza nk w wariancie zerowym, poniewa
nowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w urdzenia ochronne (bezkolizyjne pramp dla zwierzt

i wygrodzenia), a istniega droga nr 6 w wariancie zerowym niedbie poddawana przebudowie i nie
bedzie posiada takich uradzeh. W zakresie wariantow inwestycyjnych zaznaczy sidznicowanie
zalezne od liczby przecinanych szlakéw migracji zwigyzna ktorych zostanurzadzone przecia dla
zwierzt. Poniewa liczba tych przei zgodnie z tabl. 9.2 wyniesie 43 szt. dla kombinagriantéw W3

i W4, 44 szt. dla kombinacji W1, W2, W5 i W6 alb® gzt. dla pozostatych kombinacji, to - uwetdjiajac
dodatkowe przégia nad ling kolejowa w wariancie ll, zapewniajace jednoczesne pokonyevamwadch
barier liniowych, kolejowej i drogowej oraz dodatkm brak bariery na drodze o starym przebiegu (czego
nie ma w wariancie Ill) - kombinacje wariantéw gtnzaly nastpujaca ocer (od najgorszej do
najlepszej): WO — 0 pkt., W8 i W10 — 7 pkt., W2, WW¥6 i W9 — 8 pkt., W1, W5 i W4 — 9 pkt., W3 — 10
pkt.

Ad 19: Bezpieczgstwo ruchu: Z ustaléd zawartych w pkt. 6.7.8 wynikaze skala zagren
spowodowanych wypadkami drogowymkedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znaezn
nizsza nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie znacznie bezpieczniejsza
w stosunku do istniegego uktadu drogowego. W zakresie wariantéw inwagtych zaznaczy si
zréznicowanie oddziatywania zalee od sumarycznej diugc poszczegélnych kombinacji wariantow,
ktéra zgodnie z tabl. 2.3.1 wynosi: 60,9 km (W13,%km (W2), 61,6 km (W3), 64,2 km (W4), 60,9 km
(W5), 63,5 km (W6), 65,3 km (W7), 67,9 km (W8), 8B&m (W9) i 70,6 km (W10); na tej podstawie
kombinacje wariantdw otrzymaty naptijaca ocer (od najgorszej do najlepszej): WO — 0 pkt.,W4, W6,
W7, W8, W9, W10 — 7 pkt, W2, W6 — 8 pkt., W3— G.pkV1 i W5 — 10 pkt.

Ad 20: Pole elektromagnetyczn& ustalé zawartych w pkt. 6.7.10 wynikage skala zagreen polami
elektrycznymi gdzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych pri@aiziccia zalena od sumarycznej
diugcici kolizji drogi S6 z liniami wysokiego nagiia. W wariancie zerowym prajp wyzszy stopié
zagraenia z uwagi na przebieg drogi nr 6 i linii wysakie naptcia przez tereny bardzoegio
zabudowane. Sumaryczna dtdgdolizji z liniami WN w wariantach inwestycyjnychymiesie: 209 m w
wariancie Il, 3943 m w wariancie 11, 536 m w wartach grupy A, 1219 m w wariancie B4 oraz 1365 m
w wariancie C2, gt sumaryczne diugeai dla kombinacji wariantéw wynias 745 m dla W1, W3 i W5,
4479 m dla W2, W4 i W6, 1426 m dla W7, 5162 m dI&,W574 m dla W9 oraz 5308 m dla W10. Na tej
podstawie kombinacje W1, W3, W5, W7 i W9 otrzymalerg 2 pkt., kombinacje W2, W4, W6, W8 i
W10 otrzymaly oceqil pkt., a wariant zerowy — O pkt.

Ad 21: Jakd¢ obstugi komunikacyjnej Z ustalé zawartych w pkt. 5.3 wynikaze w zwhzku

z dlugofalowym wzrostem ruchu na sieci drogowejojégkobstugi komunikacyjnej w rejonieborsko-
gdaxskim bgdzie w przypadku wariantu zerowego stopniowo parssie, a w wariantach
inwestycyjnych polepszy @iznacaco, przy czym stopie tego polepszenia zak® bedzie od punktu
wlaczenia nowej drogi S6 w Obwodgid réjmiasta (na ktérej przewidujeesivysokie gstasci ruchu
obnizajace sredni predkos¢ ruchu) oraz od oddalenia od centrum miasthdrk, a zatem w wariancie lI
stopieh ten kedzie najnkszy, w wariantach A, A1 | A2 — wgzy, w wariancie B4 — znacznie uggy

a w wariancie C2 — najwgzy; na tej podstawie kombinacje wariantéw otrzymastpujaca ocere (od
najgorszej do najlepszej): W0, W2, W4, W6, W8 i WA0 pkt., W1, W3 i W5 — 8 pkt., W7 — 9 pkt. i W9
— 10 pkt.

Ad 22: Dobra materialne Z tabl. 9.3 wynika, ze sumaryczna liczba wyburzebudynkow
w poszczegolnych kombinacjach wariantow wyniest &zt. (W1), 180 szt. (W2), 203 szt. (W3), 145 szt
(W4), 229 szt. (W5), 171 szt. (W6), 133 szt. (W7D, szt. (W8), 156 szt. (W9) i 98 szt. (W10); na tej
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podstawie kombinacje wariantéw otrzymaly rgasjaca ocere (od najgorszej do najlepszej): W1 — 0 pkt.,
W5 — 1 pkt.,W3 — 2 pkt., W2 i W6 — 3 pkt., W4 i WA pkt., i W7 — 5 pkt., W8 — 7 pkt., W10 — 6 pkt.,
WO — 10 pkt.

Ad 23: Jeziora lobelioweZ ustalé zawartych w rozdz. 6.3.3 wynikae najwiksze zagreenie dotyczy
bedzie wariantow B4 i C2, znacznie mniejszedbe w przypadku wariantu Al, jeszcze mniejsze
w przypadku wariantéw A i A2, a w przypadku wariazerowego zagéenie nie wysipi; site zagrazenia
ustalono proporcjonalnie do diug odcinka przechodzego przez zlewnijezior: warianty A i A2: 1,0
km, wariant Al: 1,5 km, warianty B4 i C2: 3,5 kna tej podstawie kombinacje wariantéw otrzymaty
nastpujaca ocerg (od najgorszej do najlepszej): W7, W8, W9 i W10 pkt., W3 i W4 — 6 pkt., W1, W2,
W5 i W6 — 7 pkt., WO — 10 pkt.

Ad 24: Jeziora Marchowo i Tuchomski& ustalé zawartych w rozdz. 6.3.3 wynikae w odniesieniu do
jez. Marchowo zagrenie wysipi tylko wariantach A, Al i A2, przy czym diu§b odcinka zagreenia
wyniesie w wariantach A i A2 1,5 km, a w warianéié¢ 4,5 km; w odniesieniu do jez. Tuchomskiego
zagraenie dotyczy bedzie tylko wariantéw B4 i C2, a diugbzagraenia w obu wariantach wyniesie 2,5
km; na tej podstawie kombinacje wariantéw otrzymafstpujaca ocere (od najgorszej do najlepszej):
W3 i W4 — 0 pkt., W7, W8, W9 i W10 — 4 pkt.,, W1,20MWV5 i W6 — 7 pkt. i WO — 10 pkt.

Ad 25: Rzeki i inne cieki wodneZ ustal@é zawartych w rozdz. 6.3.3 wynikae rzeki i mniejsze cieki
zagraone keda w réwnym stopniu w kadym wariancie inwestycyjnym przedsiziecia, a zagrgenie to

bedzie minimalne. Natomiast w wariancie zerowym zagrne kedzie wysokie z uwagi na brakodkéw

ochronnych; na tej podstawie kombinacje wariant@weymaty nastpujaca ocere (od najgorszej do
najlepszej): W0 — 0 pkt., W1, W2, W3, W4, W5, W56VW7, W8, W9 i W10 — 10 pkt.

Ad 26: Tereny podmokieZ ustalé zawartych w rozdz. 6.3.3 wynikae zagraenie dla siedlisk
podmoktych ldzie wprost proporcjonalne do sumarycznej diggodcinkdw drogi koliduicych z tymi
terenami: wariant II: 10,7 km, wariant Ill: 12,8 kmvariant A: 4,4 km, wariant Al: 4,8 km, wariant :A2
4,3 km, wariant B4: 2,2 km, wariant C2: 2,2 km overiant zerowy: 3,5 km; na tej podstawie kombiracj
wariantow otrzymaty nagpujaca ocere (od najgorszej do najlepszej, w nawiasach sumasyatugdcé
odcinkéw zagreonych): W2 (17,2 km), W4 (17,6 km) i W6 (17,1 kmP-pkt., W1 (15,1 km), W3 (15,5
km), W5 (15,0 km), W8 (15,0 km) i W10 (15,0 km) -pht., W7 (12,9 km) i W9 (12,9 km) — 3 pkt. i WO
(3,5 km) — 8 pkt.

Wybér optymalnego rozwkzania w przypadku drogi ekspresowej S6 nie jestywisty. Kazdy

z analizowanych wariantdw uwzglnianych w Raporcie o oddziatywaniu grmdowisko powoduje inne
konflikty przyrodnicze, przestrzenne lub spotecziié¢.tak duym zbiorze rozwizan nie ma chéby
jednego, ktére akceptowane byloby przez wszystkielowiska, czy grupy spoteczne, czego dowiodty
liczne spotkania konsultacyjne i wyniki ankiet.

Konflikty sa nieodhcznym elementeniycia spotecznego. Inwestycje drogowe rpdviele sprzeciwow
uwidaczniagcych s¢ zwlaszcza w przypadku konfrontacji grup reprezgattich przeciwstawne interesy.
Przyczyn wgkszasci z nich upatrywa naleey w obawie mieszkacdw terenéw potzonych w bliskim
sasiedztwie inwestycji przed utratvartasci nieruchomeéci oraz ograniczenia mbwosci dysponowania
wilasnym terenem, w tym niepokdj przed utrudnionysstgbem do pél uprawnych. Niepewdtozwiazana

z mazliwoscia zapewnienia podstawowych potrzeb bytowych rodziniw jej nasgpstwie rownie che¢
zachowania wlasnej ziemi przekazywanejsta z pokolenia na pokolenie towarzyseielu mieszkacom
terenow wiejskich. Powysze problemy maskowanea sczesto poprzez eksponowanie zagadnie
zwiazanych z ochrapzdrowia izycia ludzi orazrodowiska przyrodniczego.

Obawy mieszkacéw zwhzane g ze spodziewanymi ugiliwosciami dla zycia i zdrowia - przede
wszystkim hatasem, zwekszonym zanieczyszczeniem powietrza, gleb i wodtpiWvosci budzt moze

przectcie przez projektowandrog; terenéw zabudowy zagrodowej i stworzenie bari@miunikacyjnej
utrudniapcej dotychczasowy rozwdj matych wsi i miejscdwio

Kolejnym zagadnieniem bugeym watpliwosci, a nieuwzgidnionym w Raporcie, jest nabywanie
nieruchoméci pod drogi oraz wyptata odszkodofwawestie te reguluje Ustawa z dnia 10 kwietnia200
r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i regiizagestyciji w zakresie drog krajowych (Dz. U.2008
Nr 193, poz. 1194 tj.) ma charakter szczegdllnyejappdstawowym celem jest uproszczenie procedur
przygotowania i realizacji inwestycji w odniesienia drég krajowych.
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Ustalenie przebiegu drogi krajowej, granic tererhjetego inwestyej i zmian w sieci technicznej
nastpuje na kolejnym etapie przygotowania inwestyejn. twydawania decyzji o zezwoleniu na realizacj
inwestycji drogowej (ZRID). Granice terenu et@igo inwestyej drogova, ustalone decyzjo zezwoleniu
na realizagj inwestycji drogowej, stanowilinic podzialu nieruchomii. Dopiero na tej podstawie
eksperci wskazani przez Wojewondog dokon& wyceny nieruchomiei i odszkodowa naleznych za
utrat débr i mienia.

Prognozowany wzrost ngienia ruchu na istniggych drogach, ktére w wkszaici przypadkdéw nie nieas
dostosowane do prowadzenia takylth potokéw ruchu, ma prowadzi do postpujacego z biegiem lat
wyczerpywania si przepustowéci drog i wysgpowania wszelkich zwzanych z tym zageen. Parednio

do wzrostu emisji substancji do powietrza i hatasa, zwhzane jest z poruszanieme spojazdéw

z niewielka predkoscia, na niskich biegach, niejednokrotnie z powtay@@ini Sk operacjami startu

i hamowania. Budowa drogi ekspresowej S6, chiotiaz witpienia ma wptyw na tereny, na ktorych
planuje st jej realizacg, stwarza mgliwos¢ znacznej poprawy ptyndoi ruchu (a zatem ograniczenia
emisji) i skierowania ruchu na dregnacznie lepiej do jego wielko i oddziatywania dostosowan
Rozpatrujc zagadnienie w wkszej skali, nalgy sie spodziewa odchzenia od negatywnego wptywu
drogi krajowej nr 6 i lokalnych drég, znacznej pergichni terenéw z zabudawmieszkaniow, przy
stosunkowo niewielkiej ilgci terendw, ktére pod takim wplywem mpgsie potencjalnie znale.
Zauway¢ przy tym naley, ze w stosunku do tych terendw istnieje #mos¢ zastosowanigrodkow
minimalizujacych oddziatywanie projektowanej drogi. Wyprowadeenichu pojazdéw eikich z lokalnej
sieci drogowej oznacza wyprowadzenie ichzéakoza tereny zwkane z przebywaniem ludzi, a ponadto
stwarza meliwosci stosowania dziata chronicych srodowisko i ludzi przed negatywnym wpltywem
ruchu drogowego, co przy wykorzystywaniu obecnegisdrogowej jest mocno ograniczone, a w wielu
przypadkach niemdiwe i nieskuteczne, zwtaszcza w rejonie Rumii, Rew/ejherowa.

Warianty 11+A2 i [I+A s najkorzystniejszymi z punktu widzenia ochraimgdowiska przyrodniczego. Co
prawda z punktu widzenia ochrony szatylirmej korzystniejszy jest wariant Ill, ale ze wgdl na
oddziatywanie tego wariantu na faujest on zdecydowanie mniej korzystny, a jego reaja wiazataby
sie z widocznym wptywem na populacje gatunkéw szczeigdlcennych (zwtaszcza z Zeknika
| Dyrektywy Ptasie)).

Warianty 11+A2 i II+A prowadzonesw korytarzu, ktéry istniat véwiadomdci spotecznéci lokalnej od

wielu lat. W zwazku z tym, naley oczekiwd, ze ich realizacja odbylabyesiprzy stosunkowo dobrej
akceptacji spotecznej, tym bardzigle na terenie gminy Szemud przebieg drogi praktgczzostat

wykreowany” przez mieszkedw Bojana, Koleczkowa i Szemuda.

Realizacja drogi ekspresowej S6 w wariancie |l+A2ypzyni s¢ do poprawy stanu bezpiedatwa ruchu
w regionie srodkowego i wschodniego wybrze Wariant ten wicza s¢ w istnieaca Obwodnice
Trojmiasta w wzle Wielki Kack, czyli stanowi beda bezpdrednie podczenie Gdyni z wybrzeem
srodkowym. Wariant 11+A2 jest korzystniejszy ze wadpw spotecznych, gaypowstat jako odpowied
na zgtaszane postulaty i protesty miesziéav. Za wariantem A2 wypowiedziatees82,7% respondentow,
a za wariantami Al i A- odpowiednio 6,5% i 1,¥%

! Raport z opracowania ankiet w sprawie przebieguidetispresowej S6 Studium techniczno — ekonomiczricodowiskowe
budowy drogi ekspresowej S6 odcinetbbrk — Obwodnica Tréjmiasta, MB SMR/KRC, Warszailistppad 2009.
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9. ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZI ECIA
NA SRODOWISKO

Na podstawie charakterystycznych cech inwestygii. ), cechérodowiska przyrodniczego i kulturowego
w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 7) oraz #icowej oceny sity oddziatywadrogi nasrodowisko (pkt. 8) ustalono
macierz oddziatywa inwestycji nasrodowisko (Tablica 9. 1), z ktérej wynikae za istotne rodzaje
oddzialywa inwestycji na srodowisko nalgy uzn& nastpujace oddziatywania (w kolejiei od
najbardziej znaexych):

— na klimat akustyczny (hatas drogowy zmany z uytkowaniem drogi),
— na zwierzta (straty w populacji wskutek rozcia terenu oraz wypadki ze zwietami),

— na ralinnos$¢ (straty w zieleni oraz jej zanieczyszczenie pocteod bezp&rednio z powietrza
i posrednio z gleb),

— na wody powierzchniowe i podziemniigki opadowe),
— na powietrze (zanieczyszczenia pochmdzod ruchu drogowego),
- nagleby (zanieczyszczenia pochodne — gtownie Zgima),

Jak wid& oddziatywanie na &innos¢ dotyczy zaréwno etapu budowy jak i etapu eksplataatomiast
wszystkie pozostate w/w oddziatywaniaani sie wytacznie z etapem normalnej eksploatacji inwestycji
(drogi).

Oddziatywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki steynami) mog by¢ istotne, ale rowniewiaza Sig
z eksploatagj drogi, w tym szczegdlnie z ochrpmdd powierzchniowych i podziemnych, i dlategealp
rozpatrywane daleptznie w ramach jednego bloku oddziatywania inwgstye wody.

Pozostale oddziatywania, nie wymienione pagjy dotyczace zaréwno etapu normalnej eksploatacji jak
iinnych etapéw procesu inwestycyjnego (budowa,willacja) pomija &€ w ponizszej analizie
ekologicznej jako mato istotne. W szczegdhkiopomija s¢ w catcici etap likwidacji drogi jako mato
prawdopodobny, gdy cechy charakterystyczn drog jest ich trwal@ eksploatacyjna liczona setkami
a nawet tysicami lat.

W zalenosci od czasu trwania poszczegdlne zmaez oddzialywania mma usystematyzowa
W nastpujacy sposob:

— oddziatywania chwilowe (nieodwracalne): gag terenu, wycinka drzew i wypadki drogowe;
- oddziatywania krétkoterminowe (odwracalne): pobady, erozja wietrzna, wodna i pytowa;

— oddziatywania srednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie wdaolwierzchniowych,
uciazliwos¢ robét budowlanych;

— oddziatywania dtugoterminowe (odwracalne): zanisezyenie gleb, ziemi i wéd podziemnych;
— oddziatywania state: hatas drogowy, zanieczyszezpoivietrza.

W Tablica 9. 2 przedstawiono w celu poréwnania am@dw istotne zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym wynikage z realizacji przedsivziecia oraz zestawiono najwaiejsze proponowane
dziatania minimalizujce lub ograniczafe oddziatywanie inwestycji iaodowisko.

W Tablica 9. 14 zestawiono dla &kego wariantu diugei obszar6w wrdiwych ekologicznie i
okreslono typ wraliwosci. W pewnym uproszczeniu raga przyjpé, ze sita oddziatywania drogi na te
obszary kdzie wprost proporcjonalna do didgo odcinka konfliktowego oraz do rangi obszaru
chronionego.
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Tablica 9. 1
na srodowisko

Macierz oddziatywa

trasy ekspresowej

S6 kbork-Obwodnica Trojmiasta

Rodzaj oddziatywania

Intensywnosé oddziatywania
w skali punktowej*

Etap Etap Ogétem
budowy Eksploatacji
Zajecie terenu 3 0 3
Erozja wodna i pytowa 1 1 2
Pobér wody 1 0 1
Zmiana stosunkéw wodnych 1 0 1
Zmiany krajobrazowe 2 1 3
Halas 1 5 6
Zanieczyszczenie powietrza 1 3 4
Zanieczyszczenie gleb 1 2 3
Zanieczyszczenie wod 1 5 6
Szata rélinna 3 2 5
Swiat zwierzcy 1 3 4
Powstawanie odpadow 1 1 2
RAZEM 17 23 40

* Skala punktowa:

0 — brak oddziatywania
1 — oddziatywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate
3 — oddzialywanidrednie
4 — oddziatywanie znagee
5 — oddziatywanie bardzo del
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Tablica 9. 2
Tréjmiasta na srodowisko

Kwantytatywne oddzialywania trasy ekspesowej

S6 lebork — Obwodnica

Oddziatywanie Wariant | Wariant Wariant Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
Il 1] A Al A2 B4 c2
Wyburzenia budynkéw w szt.:
- og6tem: 76 18 162 127 153 57 80
- mieszkalne: 25 12 78 57 72 23 25
- inne: 51 6 84 70 81 34 55
Zajecie terenu w ha:
- ogétem: 446 462 404 410 392 567 589
- grunty rolne: 270 386 298 312 287 461 477
- grunty kne: 148 71 63 74 63 92 105
Liczba budynkéw  miesz;
kalnych znajdujcych s¢ w
potencjalnej strefie ponad- 96 20 56 60 67 19 26
normatywnego hatasu w 2023r.
(dot. zabudowy rozproszonej)
Dlugos¢ zabezpieczeprzeciw-
hatasowych w m: 10515 7030 14355 14750 12890 21090 24180
Dlugos¢ kolizji z korytarzami
ekologicznymi (migracyjnymi
w km: 11,7 21,8 0,5 0,5 0,5 1,05 1,05
Szacunkowa dlugg kolizji
drogi z lokalnymi szlakam
migracji zwierat w km:
- ogotem: 8,7 8,4 10,9 10,1 10,8 9,3 8,4
- dla zwierat duzych: 3,0 3,0 4,1 3,5 4,0 3,0 3,0
- dla zwierzt srednich: 2,1 2,1 2,4 2,1 2,4 2,1 2,1
- dla zwierat matych: 3,6 3,3 4,5 4,5 4,5 4,2 33
Liczba przej¢ dla
zwierzt w szt.:
- ogo6tem: 26 26 18 17 18 23 23
- dla zwierat duzych: 4 5 5 4 5 8 8
- dla zwierat srednich: 3 2 1 2 1 4 4
- dla zwierat malych: 19 19 12 11 12 11 11
Dlugos¢ ogrodzé w km 101,0 104,6 106,2 107,2 106,2 107,2 105,
Nasadzenia zieleni przydnaej
w ha: 178,85 86,07 26,46 30,63 23,97 137,58 136,31
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Poniej przedstawiono zbiorcze zestawienie obiektéw,rektaostaly przeznaczone do wyburzenia,

natomiast na kolejnych stronach znajdsje zestawienia szczegotowe dla poszczegélnych wanant
przebiegu drogi ekspresowej.

Tablica 9. 3 Budynki przeznaczone do wyburzenia woszczegdlnych wariantach

WYBURZENIA
Liczba budynkoéw
Wariant [ niechronionych chronionych | SUMA
A 145 103 248

1AL 121 82 203
11A2 132 97 229
1IB4 85 48 133
lIc2 106 50 156
A 90 90 180
A1 76 69 145
11A2 87 84 171
111B4 40 35 75
lcz2 61 37 98

Tablica 9. 4 Budynki pozostajce w strefie oddziatywania akustycznego drogi w paszegdlnych

wariantach
ODDZIALYWANIE
Liczba budynkéw
Wariant | niechronionych chronionych | SUMA

A 298 162 460
1AL 285 163 448
11A2 305 172 477
1IB4 176 121 297
lIc2 200 128 328
A 185 87 272
A1 172 88 260
11A2 192 97 289
111B4 63 46 109
lncz 87 53 140
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Tablica 9. 5 Obiekty przeznaczone do wyburzenia —aviant |

Lokalizacja budynku
Rodzaj budynku odlegtai¢ od osi gtéwnej wariantu Kilemetraz | Strona
1 niechroniony 35 1+809 L
2 niechroniony 39 1+817 L
3 chroniony 34 1+823 L
4 niechroniony 44 1+874 L
5 niechroniony 52 1+932 L
6 chroniony 60 5+648 L
7 chroniony 42 5+703 L
8 niechroniony 11 5+730 L
9 niechroniony 7 5+740 L
10 chroniony 48 5+790 P
11 chroniony 8 5+793 P
12 chroniony 44 5+796 L
13 chroniony 52 5+890 P
14 chroniony 34 5+896 P
15 niechroniony 6 5+905 P
16 niechroniony 1 5+907 P
17 chroniony 16 5+908 L
18 niechroniony 15 5+916 L
19 chroniony 57 5+920 L
20 niechroniony 31 5+924 L
21 niechroniony 50 5+930 L
22 niechroniony 59 5+938 L
23 niechroniony 38 5+953 P
24 niechroniony 21 6+361 P
25 niechroniony 22 6+390 P
26 niechroniony 44 6+422 P
27 niechroniony 165 8+709 L
28 chroniony 29 8+862 P
29 niechroniony 29 9+349 P
30 niechroniony 18 9+361 P
31 chroniony 15 9+388 P
32 niechroniony 46 9+496 P
33 chroniony 2 9+584 P
34 niechroniony 11 9+585 L
35 niechroniony 14 9+588 L
36 chroniony 8 9+610 P
37 niechroniony 9 9+611 L
38 niechroniony 8 9+628 L
39 niechroniony 5 9+636 L
40 niechroniony 1 9+650 L
41 niechroniony 2 9+696 P
42 chroniony 20 9+701 L
43 niechroniony 15 9+729 L
44 niechroniony 28 9+732 L
45 niechroniony 31 9+745 L
46 niechroniony 16 9+757 L
47 niechroniony 54 9+999 P
48 chroniony 31 10+147 L
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49 niechroniony 36 10+168 P
50 chroniony 12 10+170 L
51 niechroniony 36 10+171 L
52 niechroniony 33 104222 P
53 niechroniony 35 10+240 P
54 chroniony 41 12+227 P
55 niechroniony 40 12+253 P
56 niechroniony 17 12+283 L
57 niechroniony 14 12+283 P
58 niechroniony 37 12+290 P
59 niechroniony 23 12+308 L
60 niechroniony 32 12+316 P
61 niechroniony 51 124352 P
62 chroniony 20 12+451 L
63 niechroniony 37 12+460 L
64 niechroniony 110 15+115 L
65 chroniony 107 15+138 L
66 chroniony 105 15+169 L
67 niechroniony 29 18+835 P
68 chroniony 111 19+169 L
69 niechroniony 48 19+904 P
70 chroniony 41 19+913 P
71 niechroniony 22 19+992 L
72 chroniony 46 20+010 L
73 niechroniony 31 23+208 L
74 niechroniony 68 31+197 P
75 niechroniony 79 31+212 P
76 chroniony 63 31+219 P
SUMA Chronione 25 - B
SUMA Niechronione 51 - §
SUMA Wszystkie 76 - -
Tablica 9. 6 Obiekty przeznaczone do wyburzenia —aviant ll|
Lokalizacja budynku
Rodzaj budynku odlegtci¢ od osi gtéwnej wariantu Kilemetraz | Strona
1 chroniony 59 0+948 L
2 chroniony 54 5+521 P
3 chroniony 89 10+513 L
4 chroniony 40 18+270 L
5 niechroniony 53 18+288 L
6 chroniony 51 28+408 L
7 chroniony 137 28+645 L
8 chroniony 80 28+694 L
9 chroniony 55 28+698 L
10 chroniony 32 28+703 L
11 niechroniony 36 28+723 L
12 niechroniony 47 28+888 P
13 niechroniony 31 30+459 L
14 chroniony 113 30+503 P
15 chroniony 44 32+021 L
358
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16 niechroniony 68 33+802 P
17 niechroniony 79 33+817 P
18 chroniony 63 33+824 P
SUMA Chronione 12 - -
SUMA Niechronione 6 - -
SUMA Wszystkie 18 - -
Tablica 9. 7 Obiekty przeznaczone do wyburzenia —aviant A
Lokalizacja budynku
LP Rodzaj budynku odlegtci¢ od osi gtéwnej wariantu Kilemetraz | Strona
1 chroniony 68 0+024 P
2 niechroniony 57 0+041 P
3 niechroniony 72 0+053 P
4 chroniony 119 1+543 P
5 chroniony 32 2+992 L
6 niechroniony 42 3+014 L
7 chroniony 11 3+029 L
8 niechroniony 36 3+034 L
9 niechroniony 20 3+055 L
10 chroniony 56 4+169 L
11 niechroniony 53 9+267 P
12 niechroniony 54 9+498 L
13 chroniony 57 9+504 L
14 chroniony 19 10+211 P
15 chroniony 165 10+230 P
16 chroniony 104 10+236 P
17 chroniony 75 10+290 L
18 chroniony 45 10+297 P
19 niechroniony 68 10+308 P
20 chroniony 19 10+343 P
21 chroniony 67 10+344 P
22 niechroniony 103 11+399 L
23 chroniony 75 11+406 L
24 chroniony 47 11+420 L
25 niechroniony 106 11+422 L
26 chroniony 24 11+436 P
27 niechroniony 2 11+458 P
28 chroniony 61 12+565 P
29 chroniony 99 12+667 P
30 chroniony 45 12+669 P
31 niechroniony 22 12+680 P
32 niechroniony 45 12+695 P
33 chroniony 50 12+857 P
34 chroniony 54 14+374 P
35 chroniony 49 14+591 P
36 niechroniony 118 14+661 P
37 chroniony 53 14+751 P
38 chroniony 55 15+169 L
39 niechroniony 24 15+240 P
40 niechroniony 17 15+243 P
41 niechroniony 34 15+257 P
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42 chroniony 27 15+272 P
43 chroniony 7 15+353 L
44 chroniony 60 15+357 L
45 chroniony 35 15+366 L
46 niechroniony 57 15+773 P
47 niechroniony 50 15+786 P
48 chroniony 62 15+905 L
49 chroniony 98 15+943 L
50 niechroniony 69 15+947 L
51 chroniony 11 16+051 L
52 chroniony 45 16+053 L
53 niechroniony 54 16+063 L
54 chroniony 29 16+082 L
55 chroniony 1 16+083 L
56 chroniony 42 16+094 L
57 niechroniony 59 16+544 L
58 niechroniony 34 16+560 L
59 niechroniony 97 17+358 P
60 chroniony 49 17+395 P
61 chroniony 52 17+412 P
62 niechroniony 45 18+319 L
63 chroniony 25 18+324 L
64 niechroniony 44 18+330 L
65 niechroniony 36 18+344 L
66 niechroniony 30 18+353 P
67 chroniony 0 18+356 P
68 chroniony 25 18+374 P
69 chroniony 48 18+390 P
70 chroniony 20 18+422 P
71 niechroniony 46 18+579 P
72 chroniony 14 18+593 P
73 chroniony 0 18+601 P
74 niechroniony 33 18+609 P
75 niechroniony 18 18+624 P
76 niechroniony 9 18+630 P
77 chroniony 54 18+822 L
78 niechroniony 7 20+737 L
79 niechroniony 31 20+748 L
80 niechroniony 57 21+130 L
81 chroniony 68 24+227 P
82 niechroniony 41 24+235 P
83 chroniony 43 24+257 P
84 niechroniony 64 24+262 P
85 chroniony 389 25+922 P
86 niechroniony 70 26+262 L
87 niechroniony 43 264543 P
88 niechroniony 158 26+818 L
89 niechroniony 141 26+826 L
90 niechroniony 264 26+827 L
91 chroniony 170 26+829 L
92 niechroniony 285 26+834 L
93 niechroniony 156 26+841 L
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94 chroniony 276 26+854 L
95 chroniony 53 26+956 L
96 niechroniony 46 26+980 L
97 niechroniony 308 27+021 L
98 chroniony 314 27+096 L
99 niechroniony 34 27+156 L
100 niechroniony 57 27+265 L
101 chroniony 29 274319 P
102 niechroniony 527 27+319 P
103 niechroniony 39 27+334 L
104 niechroniony 45 27+385 P
105 chroniony 34 27+385 P
106 chroniony 39 27+396 L
107 niechroniony 27 27+414 L
108 chroniony 45 27+430 L
109 niechroniony 72 27+470 P
110 chroniony 44 27+566 P
111 niechroniony 75 274624 P
112 niechroniony 45 27+626 P
113 niechroniony 82 27+670 P
114 niechroniony 38 27+678 L
115 niechroniony 33 27+792 P
116 niechroniony 38 28+291 L
117 chroniony 111 29+511 L
118 niechroniony 206 29+613 L
119 niechroniony 86 29+665 P
120 niechroniony 74 29+665 P
121 niechroniony 105 29+665 P
122 chroniony 56 29+665 P
123 niechroniony 238 29+665 P
124 chroniony 90 29+665 P
125 niechroniony 126 29+665 P
126 niechroniony 161 29+665 P
127 chroniony 156 29+665 P
128 niechroniony 177 29+665 P
129 chroniony 170 29+665 P
130 niechroniony 61 29+665 L
131 chroniony 186 29+665 P
132 niechroniony 219 29+665 P
133 chroniony 233 29+665 P
134 chroniony 210 29+665 P
135 chroniony 226 29+665 P
136 chroniony 251 29+665 P
137 niechroniony 135 29+665 L
138 niechroniony 257 29+665 P
139 niechroniony 151 29+665 L
140 chroniony 284 29+665 P
141 niechroniony 167 29+665 L
142 chroniony 264 29+665 P
143 niechroniony 190 29+665 L
144 chroniony 301 29+665 P
145 chroniony 308 29+665 P
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146 chroniony 325 29+665 P
147 chroniony 349 29+665 P
148 niechroniony 238 29+665 L
149 chroniony 371 29+665 P
150 niechroniony 394 29+665 P
151 chroniony 250 29+665 L
152 niechroniony 407 29+665 P
153 niechroniony 201 29+665 L
154 chroniony 270 29+665 L
155 niechroniony 270 29+665 L
156 chroniony 418 29+665 P
157 niechroniony 425 29+665 P
158 niechroniony 205 29+665 L
159 chroniony 438 29+665 P
160 niechroniony 401 29+665 P
161 niechroniony 425 29+665 P
162 niechroniony 439 29+665 P
SUMA Chronione 78 - -
SUMA Niechronione 84 - -
SUMA Wszystkie 162 - -
Tablica 9. 8 Obiekty przeznaczone do wyburzenia —aviant A1
Lokalizacja budynku
Rodzaj budynku odlegtai¢ od osi gtéwnej wariantu Kilemetraz | Strona
1 chroniony 68 0+024 P
2 niechroniony 57 0+041 P
3 niechroniony 72 0+053 P
4 chroniony 119 1+543 P
5 chroniony 32 2+992 L
6 niechroniony 42 3+014 L
7 chroniony 11 3+029 L
8 niechroniony 36 3+034 L
9 niechroniony 20 3+055 L
10 chroniony 56 4+169 L
11 niechroniony 53 9+267 P
12 niechroniony 54 9+498 L
13 chroniony 57 9+504 L
14 chroniony 19 10+211 P
15 chroniony 165 10+230 P
16 chroniony 104 10+236 P
17 chroniony 75 10+290 L
18 chroniony 45 10+297 P
19 niechroniony 68 10+308 P
20 chroniony 19 10+343 P
21 chroniony 67 10+344 P
22 niechroniony 103 11+399 L
23 chroniony 75 11+405 L
24 chroniony 47 11+420 L
25 niechroniony 106 11+422 L
26 chroniony 24 11+436 P
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27 niechroniony 2 11+457 P
28 chroniony 61 12+565 P
29 chroniony 99 12+667 P
30 chroniony 45 12+669 P
31 niechroniony 22 12+679 P
32 niechroniony 45 12+695 P
33 chroniony 50 12+857 P
34 niechroniony 158 14+672 P
35 chroniony 85 14+695 L
36 chroniony 36 18+010 L
37 niechroniony 55 18+035 L
38 niechroniony 28 18+358 P
39 chroniony 35 18+397 P
40 niechroniony 47 19+649 P
41 niechroniony 19 19+678 P
42 chroniony 43 19+684 P
43 niechroniony 19 21+434 L
44 niechroniony 41 21+446 L
45 niechroniony 57 21+825 L
46 chroniony 68 24+922 P
a7 niechroniony 41 24+930 P
48 chroniony 43 24+952 P
49 niechroniony 64 24+957 P
50 chroniony 389 26+617 P
51 niechroniony 70 26+957 L
52 niechroniony 43 27+238 P
53 niechroniony 158 27+513 L
54 niechroniony 141 27+521 L
55 niechroniony 264 27+522 L
56 chroniony 170 27+524 L
57 niechroniony 285 27+529 L
58 niechroniony 156 27+536 L
59 chroniony 276 27+549 L
60 chroniony 53 27+651 L
61 niechroniony 46 27+675 L
62 niechroniony 308 27+716 L
63 chroniony 314 27+791 L
64 niechroniony 34 27+851 L
65 niechroniony 57 27+960 L
66 chroniony 29 28+014 P
67 niechroniony 527 28+014 P
68 niechroniony 39 28+029 L
69 niechroniony 45 28+080 P
70 chroniony 34 28+081 P
71 chroniony 39 28+091 L
72 niechroniony 27 28+109 L
73 chroniony 45 28+125 L
74 niechroniony 72 28+165 P
75 chroniony 44 28+261 P
76 niechroniony 75 28+319 P
77 niechroniony 45 28+321 P
78 niechroniony 82 28+365 P
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79 niechroniony 38 28+373 L
80 niechroniony 33 28+487 P
81 niechroniony 38 28+986 L
82 chroniony 111 30+206 L
83 niechroniony 206 30+308 L
84 niechroniony 86 30+360 P
85 niechroniony 74 30+360 P
86 niechroniony 105 30+360 P
87 chroniony 56 30+360 P
88 niechroniony 238 30+360 P
89 chroniony 90 30+360 P
90 niechroniony 126 30+360 P
91 niechroniony 161 30+360 P
92 chroniony 156 30+360 P
93 niechroniony 177 30+360 P
94 chroniony 170 30+360 P
95 niechroniony 61 30+360 L
96 chroniony 186 30+360 P
97 niechroniony 219 30+360 P
98 chroniony 233 30+360 P
99 chroniony 210 30+360 P
100 chroniony 226 30+360 P
101 chroniony 251 30+360 P
102 niechroniony 135 30+360 L
103 niechroniony 257 30+360 P
104 niechroniony 151 30+360 L
105 chroniony 284 30+360 P
106 niechroniony 167 30+360 L
107 chroniony 264 30+360 P
108 niechroniony 190 30+360 L
109 chroniony 301 30+360 P
110 chroniony 308 30+360 P
111 chroniony 325 30+360 P
112 chroniony 349 30+360 P
113 niechroniony 238 30+360 L
114 chroniony 371 30+360 P
115 niechroniony 394 30+360 P
116 chroniony 250 30+360 L
117 niechroniony 407 30+360 P
118 niechroniony 201 30+360 L
119 chroniony 270 30+360 L
120 niechroniony 270 30+360 L
121 chroniony 418 30+360 P
122 niechroniony 425 30+360 P
123 niechroniony 205 30+360 L
124 chroniony 438 30+360 P
125 niechroniony 401 30+360 P
126 niechroniony 425 30+360 P
127 niechroniony 439 30+360 P
SUMA Chronione 57 - -
SUMA Niechronione 70 - -
SUMA Wszystkie 127 - -
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Tablica 9. 9 Obiekty przeznaczone do wyburzenia —aviant A2

Lokalizacja budynku
Rodzaj budynku odlegtas¢ od osi giéwnej wariantu Kilemetraz | Strona
1 chroniony 68 0+24 P
2 niechroniony 57 0+041 P
3 niechroniony 72 0+053 P
4 chroniony 119 1+543 P
5 chroniony 32 2+992 L
6 niechroniony 42 3+014 L
7 chroniony 11 3+029 L
8 niechroniony 36 3+034 L
9 niechroniony 20 3+055 L
10 chroniony 56 4+169 L
11 niechroniony 53 9+268 P
12 niechroniony 54 9+498 L
13 chroniony 57 9+504 L
14 chroniony 19 10+211 P
15 chroniony 165 10+229 P
16 chroniony 104 10+236 P
17 chroniony 75 10+291 L
18 chroniony 45 10+297 P
19 niechroniony 68 10+309 P
20 chroniony 19 10+344 P
21 chroniony 67 10+345 P
22 niechroniony 103 11+399 L
23 chroniony 75 11+406 L
24 chroniony 47 11+421 L
25 niechroniony 106 11+423 L
26 chroniony 24 11+436 P
27 niechroniony 2 11+458 P
28 chroniony 61 12+565 P
29 chroniony 99 12+667 P
30 chroniony 45 12+670 P
31 niechroniony 22 12+680 P
32 niechroniony 45 12+696 P
33 chroniony 50 12+858 P
34 chroniony 54 14+375 P
35 chroniony 49 14+591 P
36 niechroniony 118 144662 P
37 chroniony 53 144751 P
38 chroniony 55 15+169 L
39 niechroniony 24 15+241 P
40 niechroniony 17 15+243 P
41 niechroniony 34 15+258 P
42 chroniony 27 15+272 P
43 chroniony 7 15+353 L
44 chroniony 60 15+357 L
45 chroniony 35 15+367 L
46 niechroniony 57 15+773 P
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47 niechroniony 50 15+787 P
48 chroniony 62 15+906 L
49 chroniony 98 15+944 L
50 niechroniony 69 15+947 L
51 chroniony 11 16+051 L
52 chroniony 45 16+054 L
53 niechroniony 54 16+063 L
54 chroniony 29 16+082 L
55 chroniony 1 16+083 L
56 chroniony 42 16+095 L
57 niechroniony 53 16+546 L
58 niechroniony 28 16+561 L
59 niechroniony 98 17+363 P
60 niechroniony 66 17+379 P
61 niechroniony 73 17+395 P
62 chroniony 49 17+398 P
63 chroniony 52 17+415 P
64 niechroniony 22 18+327 P
65 chroniony 43 18+328 P
66 niechroniony 26 18+337 P
67 niechroniony 37 18+350 P
68 chroniony 34 18+974 P
69 niechroniony 2 18+987 L
70 niechroniony 18 18+992 P
71 niechroniony 38 19+145 P
72 chroniony 68 24+249 P
73 niechroniony 41 24+257 P
74 chroniony 43 24+279 P
75 niechroniony 64 24+283 P
76 chroniony 389 25+944 P
77 niechroniony 70 26+284 L
78 niechroniony 43 26+564 P
79 niechroniony 158 26+840 L
80 niechroniony 141 26+848 L
81 niechroniony 264 26+849 L
82 chroniony 170 26+851 L
83 niechroniony 285 26+856 L
84 niechroniony 156 26+863 L
85 chroniony 276 26+875 L
86 chroniony 53 26+978 L
87 niechroniony 46 27+002 L
88 niechroniony 308 27+043 L
89 chroniony 314 27+118 L
90 niechroniony 34 27+178 L
91 niechroniony 57 27+287 L
92 chroniony 29 27+341 P
93 niechroniony 527 27+341 P
94 niechroniony 39 27+356 L
95 niechroniony 45 27+407 P
96 chroniony 34 27+407 P
97 chroniony 39 27+417 L
98 niechroniony 27 27+436 L

DHV POLSKA Sp. z o.0.

366




Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkodrk - Obwodnica Tréjmiasta

99 chroniony 45 27+453 L
100 niechroniony 72 27+491 P
101 chroniony 44 27+588 P
102 niechroniony 75 274646 P
103 niechroniony 45 27+648 P
104 niechroniony 82 27+692 P
105 niechroniony 38 27+700 L
106 niechroniony 33 27+814 P
107 niechroniony 38 28+313 L
108 chroniony 111 29+533 L
109 niechroniony 206 29+635 L
110 niechroniony 86 29+687 P
111 niechroniony 74 29+687 P
112 niechroniony 105 29+687 P
113 chroniony 56 29+687 P
114 niechroniony 238 29+687 P
115 chroniony 90 29+687 P
116 niechroniony 126 29+687 P
117 niechroniony 161 29+687 P
118 chroniony 156 29+687 P
119 niechroniony 177 29+687 P
120 chroniony 170 29+687 P
121 niechroniony 61 29+687 L
122 chroniony 186 29+687 P
123 niechroniony 219 29+687 P
124 chroniony 233 29+687 P
125 chroniony 210 29+687 P
126 chroniony 226 29+687 P
127 chroniony 251 29+687 P
128 niechroniony 135 29+687 L
129 niechroniony 257 29+687 P
130 niechroniony 151 29+687 L
131 chroniony 284 29+687 P
132 niechroniony 167 29+687 L
133 chroniony 264 29+687 P
134 niechroniony 190 29+687 L
135 chroniony 301 29+687 P
136 chroniony 308 29+687 P
137 chroniony 325 29+687 P
138 chroniony 349 29+687 P
139 niechroniony 238 29+687 L
140 chroniony 371 29+687 P
141 niechroniony 394 29+687 P
142 chroniony 250 29+687 L
143 niechroniony 407 29+687 P
144 niechroniony 201 29+687 L
145 chroniony 270 29+687 L
146 niechroniony 270 29+687 L
147 chroniony 418 29+687 P
148 niechroniony 425 29+687 P
149 niechroniony 205 29+687 L
150 chroniony 438 29+687 P
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151 niechroniony 401 29+687 P
152 niechroniony 425 29+687 P
153 niechroniony 439 29+687 P
SUMA Chronione 72 - -
SUMA Niechronione 81 - -
SUMA Wszystkie 153 - -
Tablica 9. 10 Obiekty przeznaczone do wyburzeniawariant B4
Lokalizacja budynku
Rodzaj budynku odlegtai¢ od osi gtéwnej wariantu Kilemetraz | Strona
1 chroniony 68 0+024 P
2 niechroniony 57 0+041 P
3 niechroniony 72 0+053 P
4 chroniony 119 1+543 P
5 chroniony 32 2+992 L
6 niechroniony 42 3+014 L
7 chroniony 11 3+029 L
8 niechroniony 36 3+034 L
9 niechroniony 20 3+055 L
10 chroniony 50 4+172 L
11 chroniony 47 7+823 L
12 niechroniony 22 11+281 L
13 niechroniony 37 11+295 L
14 niechroniony 30 11+304 L
15 chroniony 4 11+307 L
16 niechroniony 65 114377 L
17 chroniony 28 12+924 L
18 niechroniony 11 12+943 P
19 niechroniony 32 12+950 L
20 chroniony 48 15+387 L
21 chroniony 9 17+616 P
22 niechroniony 4 18+642 P
23 chroniony 17 18+667 P
24 niechroniony 17 18+672 L
25 niechroniony 11 18+694 L
26 niechroniony 21 18+702 P
27 chroniony 38 19+369 P
28 niechroniony 18 19+405 P
29 niechroniony 39 19+428 P
30 chroniony 269 20+155 P
31 niechroniony 45 21+654 P
32 niechroniony 43 21+666 P
33 niechroniony 49 21+685 P
34 niechroniony 33 22+435 L
35 niechroniony 46 22+436 L
36 niechroniony 37 23+432 L
37 chroniony 46 23+473 L
38 chroniony 37 23+474 L
39 chroniony 17 23+994 P
40 chroniony 38 24+001 P
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41 niechroniony 24 24+010 P
42 niechroniony 35 24+028 P
43 niechroniony 613 24+780 L
44 niechroniony 639 24+820 L
45 niechroniony 590 24+870 L
46 niechroniony 155 25+617 P
a7 niechroniony 207 25+630 P
48 chroniony 267 25+972 P
49 chroniony 259 25+975 P
50 niechroniony 32 26+506 P
51 chroniony 50 26+517 P
52 niechroniony 26 26+533 P
53 niechroniony 46 26+541 P
54 chroniony 8 27+839 L
55 niechroniony 4 28+946 L
56 chroniony 40 28+964 L
57 chroniony 113 33+884 P
SUMA Chronione 23 - -
SUMA Niechronione 34 - -
SUMA Wszystkie 57 - -
Tablica 9. 11 Obiekty przeznaczone do wyburzeniawariant C2
Lokalizacja budynku
Rodzaj budynku odlegtai¢ od osi gtéwnej wariantu Kilemetraz | Strona
1 chroniony 68 0+024 P
2 niechroniony 57 0+041 P
3 niechroniony 72 0+053 P
4 chroniony 119 1+543 P
5 chroniony 32 2+992 L
6 niechroniony 42 3+014 L
7 chroniony 11 3+029 L
8 niechroniony 36 3+034 L
9 niechroniony 20 3+055 L
10 chroniony 50 4+172 L
11 chroniony 47 7+823 L
12 niechroniony 22 11+281 L
13 niechroniony 37 11+294 L
14 niechroniony 30 11+304 L
15 chroniony 4 11+307 L
16 niechroniony 65 114377 L
17 chroniony 28 12+924 L
18 niechroniony 11 12+943 P
19 niechroniony 32 12+949 L
20 chroniony 48 15+387 L
21 chroniony 9 17+616 P
22 niechroniony 4 18+642 P
23 chroniony 17 18+667 P
24 niechroniony 17 18+671 L
25 niechroniony 11 18+694 L
26 niechroniony 21 18+702 P
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27 chroniony 38 19+369 P
28 niechroniony 18 19+405 P
29 niechroniony 39 19+428 P
30 chroniony 269 20+155 P
31 niechroniony 45 21+654 P
32 niechroniony 43 21+666 P
33 niechroniony 49 21+685 P
34 niechroniony 33 22+435 L
35 niechroniony 46 22+435 L
36 niechroniony 37 23+432 L
37 chroniony 46 23+473 L
38 chroniony 37 23+474 L
39 chroniony 17 23+994 P
40 chroniony 38 24+001 P
41 niechroniony 24 24+010 P
42 niechroniony 35 24+028 P
43 niechroniony 613 24+780 L
44 niechroniony 639 24+820 L
45 niechroniony 590 24+870 L
46 niechroniony 155 25+617 P
a7 niechroniony 207 25+630 P
48 chroniony 267 25+972 P
49 chroniony 259 25+975 P
50 niechroniony 32 26+506 P
51 chroniony 50 26+517 P
52 niechroniony 26 26+533 P
53 niechroniony 46 26+541 P
54 chroniony 8 27+839 L
55 niechroniony 4 28+946 L
56 chroniony 40 28+965 L
57 chroniony 40 33+062 P
58 niechroniony 37 33+088 P
59 niechroniony 347 33+701 P
60 niechroniony 306 33+746 P
61 chroniony 300 33+758 P
62 niechroniony 239 33+765 P
63 niechroniony 258 33+776 P
64 chroniony 269 33+776 P
65 niechroniony 196 33+798 P
66 niechroniony 296 33+798 P
67 niechroniony 189 33+814 P
68 niechroniony 327 33+818 P
69 niechroniony 426 33+830 P
70 niechroniony 212 33+844 P
71 niechroniony 29 34+805 P
72 niechroniony 37 34+831 L
73 niechroniony 4 36+340 L
74 niechroniony 47 36+349 P
75 niechroniony 34 36+382 P
76 niechroniony 108 36+428 L
77 niechroniony 153 36+430 L
78 niechroniony 47 36+475 P
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79 niechroniony 34 36+559 P
80 niechroniony 468 36+787 P
SUMA Chronione 25 - -
SUMA Niechronione 55 - -
SUMA Wszystkie 80 - -
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.Korytarz Ekologiczny to ,,obszar umgliwiajgcy migracg roslin, zwierz;it lub grzybow (art. 5, pkt. 2
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prayre Dz. U. nr 92, poz. 880 ze zm.).

Korytarz ekologiczny definiowany jest rOwaigako przestrzennie qty, nieprzerwany infrastruktar
technicza fragmentsrodowiska przyrodniczego z zachowanymi cechamiraftymi i funkcjonalnymi,
umazliwiajacymi przemieszczanie esimaterii i energii wésrodowisku oraz migraegjorganizmowzywych
(np. pas lasu, dolina rzeczna). Dane datgez omawianych korytarzy ekologicznych pochpdz
z Wojewddzkiego &@odka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartografii w Gdku oraz publikacji Studia
Przyrodniczo - Krajobrazowe Wojewddztwa Pomorskigga red. Jarostawa Czodiskiego i Mariusza
Kistowskiego; Pomorskie Studia Regionalne, ddrMarszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego; Gsla
2006 .

Przecinany przez warianty Il (w km 0+000 - 7+80@n 17+900 - 31+800) i Ill (w km 0+000 - 0+800 i km
7+600 - 28+600) korytarz ekologiczny Pradoliny Rédypy jest korytarzem o randze regionalnej.
Rozchga s¢ od kompleksuak nadmorskich w diu rzeki Redy do Zatoki Puckiej (Moie Btota), keta
forma pradoliny pomgdzy Pobrzeem i Pojezierzem Kaszubskim, przez pdéinocne otaezemasta
Wejherowo w kierunku zachodnim Kumodliskom rzeki Redy, dalej przez niski dziat wodny kierunku
pn.-zach. dolia Leby, przez miasto ¢bork do jez. tebsko. 4&czy obszar metropolii i otoczenie Zatoki
Gdaiskiej z Pobrzeem Stowhskim. Lasy strefy krawdziowej na potudniowym obrza Pradoliny
umazliwiaja (za pdrednictwem doliny Gexicinki) jedyny kontakt populacji zwiegt lesnych,
zasiedlajcych silnie izolowany, pétnocny kompleks Tréjmiggho Parku Krajobrazowego z lasami na
potudnie od kborka i kompleksem Laséw Mirachowskich. Zachowarggo chgtosci jest wic
priorytetowe dla ochrony puli genowych populacjirig Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego. Podpbn
role spehiaj lasy na pétnocnym zboczu doliny dla fauny PuszZbayzlubskiej, utrzymuje ona réwnie
kontakt z korytarzem ekologicznym Wybyze Baltyku. Rzeki Reda i teba stanawirasy migracji
tarliskowych troci wedrownych, niewykluczones,e réwniez innych ryb anadromicznych.

Korytarze ekologiczne Doliny Goicinki i Bolszewki g korytarzami o randze subregionalnegka one
poétnocny kompleks Tréjmiejskiego Parku Krajobrazgweé Pradolie Redy-teby z lasami na potudnie od
Leborka i Lasami Mirachowskimi. Korytarz rzeki Bolsda przecinany jest przez warianty grupy A, B4
i C2 (w km 1+700 - 1+950), natomiast korytarz DgliGaciciny przecinaj tylko warianty grupy A
(w km 8+500 - 8+750).

Korytarz Doliny Strzelenki pelni funkejtacznika lokalnego poradzy Rynrm, Kczewsko - Tuchomsk
a korytarzem ekologicznym rzeki Raduni i przecirgg warianty B4 i C2 (w km 25+800 - 29+600).

Poniej przedstawiono zestawienie korytarzy ekologicinpeczecinanych przez poszczegoélne warianty
drogi ekspresowej S6 na odcinku pedzy Leborkiem i ObwodnicTréjmiasta.
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Tablica 9. 12 Korytarze ekologiczne w kolizji z plaowang droga S6 w poszczegdlnych wariantach

Nazwa pikietaz A e diugosé .
korytarza Wariant poczatku k F,"k'etaz. . kolizji sumaryczna diuga¢
. e onca kolizji kolizji [km]
ekologicznego kolizji [km]
0 7 + 800 7,8
Korytarz I . 11,7
ekologiczny 17 + 900 31+ 800 3,9
Pradoliny Redy - " 0 0 + 800 0,8 ",
teby 7+600 28 + 600 21 ’
Korytarz .
ekologiczny | "2 A AL A2l 14700 | 1+ 950 0,25 0.5
rzeki Bolszewki
Korytarz
ekologiczny | warianty A, Al, A2| 8+ 500 8 + 750 0,25 1,05
Dolina Gaciciny
Sgﬁﬁg"s't‘r’;;'gr{kl warianty B4iC2 | 25+80Q 29 + 600 0,8 1,05

yd
25 1
/
20 - 4 21,8 km- karytarz o
randze regionalne
// g ]
15 A 1,55-korytarzo _ —[HarieR
) 1,55km- korytarz o = nd;e 1,05 kr‘:ﬂ nl;[z)e‘ tarzo
e subregionalnej tacznik lokaln B, .
5 I I Y lacznik lokalny
-~ ﬂ ﬁ
,/’ H //
0 T T T T T
Il Il A, AL, A2 B4 c2

Przebiegi lokalnych szlakéw migracji zwiatavyznaczono na podstawie wskazaegionalnej Dyrekcji
Lasow Pastwowych, Nadlénictw Lebork, Strzebielino, Kartuzy, Kobudy i Gk oraz Polskiego
Zwiazku towieckiego.
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Tablica 9. 13 Pikietaze przeckcia korytarzy ekologicznych z planowagn droga S6

Lp. Rejon miejscowdci Wariant P|ek|(_ata{z Korytarz ekologiczny
przecigcia
1 Lesnice (il 0 + 300 .
> Wilkow T >+ 250 Pradoliny Redy - teby
3 towicze Il 9+100
4 Niedarzyno Il 18+ 850
5 11 16 + 650
6 Wojewo I 19 + 300
7 " 21 + 950 .
8 Mokry Bor T 25 + 700 Pradoliny Redy - teby
9 I 27 + 200
10 Dolina teba Il 25 + 00
11 Strzebielino Il 28 + 700
12 11} 31+ 250
13 Rzeka Bolszewka grA B, C 1+ 800 rzeki Bolsziew
14 Donimierz BiC 10 + 500
15 Zablotne BiC 9 + 150
16 Otltarzyno gr. A 13 + 350
17 BiC 16+ 150
18 Otltarzyno C 14 + 050
19 Kielenska Huta Al 16 + 400
20 A, A2 16 + 400
21 Koleczkowo A 18 + 950
22 A2 19+ 050
23 Bazanka Al 18 + 950
24 Nowe Tokary C 25+ 150
25 Tokary C 23 + 600
26 Rzeka Strzelenka C 29 + 100 Doliny Strzelenki
27 Gdaisk C 32+ 100
28 Wegornia B 13 +50
29 Milwino gr. A, B, C 4 + 900
30 Rab C 17 + 150
31 Czarna Goéra C 19 + 150
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Tablica 9. 14

Zestawienie odcinkéw drogi S6 przecajacych obszary wraliwe ekologicznie

Opis obszaru widiwego ekologicznie i gtéwnych

Dlugos¢ odcinka wraliwego ekologicznie w [km]
w wariancie:

zagrazen dla niego zwizanych z budowdrogi S6

1] AiA2 Al B4

C2

“Las Matoszycki® wycinka drzew,
stosunkéw wodnych (1)

Zmiana

5,85

1,05 - - -

“Wzg6rza Maloszyckie” zmiany powierzchni ziemi
stosunkéw wodnych, erozja wodna (1)

0,75

“Las Lubowidzki™ wycinka drzew,
stosunkéw wodnych (1)

zZmiana

0,85

“Wzg6rza Lubowidzkie” zmiany powierzchn
ziemi, stosunkéw wodnych, erozja wodna (1)

Krawedz Pradoliny teby w Nowej Wsi ¢borskiej
zmiany powierzchni ziemi, stosunkéw wodnyq
erozja wodna

=

0,50 - - -

Krawedz Pradoliny teby w kczycach zmiany
powierzchni ziemi, stosunkéw wodnych, ero
wodna, wycinka drzew

7ja

1,95 - - -

“Las Paraszfski”: wycinka drzew, zniszczeni
cennych siedlisk, zmiana stosunkéw wodnych (2)

e 1,45

“Wzg6rza Paraszskie™ zmiany powierzchn
ziemi, stosunkéw wodnych, erozja wodna (3)

0,60

“Zrodliska Parassskie” zmiany powierzchn
ziemi, stosunkéw wodnych, zniszczenie cen
roslinnosci tegowej (4)

0,15
nej

“Las Strzebielhski”: zmiang

wycinka drzew,
stosunkéw wodnych

1 4,15

2,65 - - -

“Wzgbrza Strzebiefiskie™ zmiany powierzchn
ziemi, stosunkéw wodnych, erozja wodna

1,45

0,20 - - -

“Zrodliska Strzebiefiskie™ zmiany powierzchn
ziemi, stosunkéw wodnych, zniszczenie cen
rolinnosci tegowej (5)

0,55
nej

“Las  Milwinski”:
powierzchni ziemi,
wodna (6)

wycinka  drzew,
stosunkéw wodnych, eroz

zZmiana -

rja

- 1,00 1,00 0,85

0,85

“Kotlina Jeziora Czarnego”zmiany powierzchn
ziemi, stosunkéw wodnych, zniszczenie cen
rolinnosci tegowej i torfowiskowej (7)

nej

- 0,15 0,15 -

“Las Wejherowski® wycinka drzew, zmiang

stosunkéw wodnych (8)

§ -

- 1,00 0,60 -

.Las Donimierski® wycinka drzew, zmiané
powierzchni ziemi, stosunkéw wodnych, ero:
wodna

l -
rja

1,65

1,65

“Rynna Otakynsko-Kamieniecka”zmiany powierz-
chni ziemi, stosunkéw wodnych, zniszczenie cer
rolinnosci tegowej i torfowiskowej

nej

- 0,55 0,55 0,75

0,75

“Rynna Martéska™ zmiany powierzchni ziemi
stosunkéw wodnych, zniszczenie cennejinmosci
tegowej i torfowiskowej

0,25

0,25

Razem

14,35

6,35 2,70 2,30 3,50

3,50

Uwagi:

(1) w granicach projektowanegelhorskiego Parku Krajobrazowego
(2) w granicach projektowanego SOOS ,Paraskie Buczyny”
(3) cz:sciowo w granicach projektowanego SOOS ,Paraskie Buczyny” (europejska siéNatura 2000)

obszar Parashgkie Buczyny wskazywany byt przez organizacje pegiowe do wiczenia do sieci Natura 2000 jako specjalny

obszar ochrony siedlisk m.in.ze wedli na wystpowanie w jego olkbie kwanych i zyznych buczyn, cennychedéw oraz
zrodlisk niewapiennych i torfowisk przejowych i trzsawisk; obszar ten nie zyskal akceptacji InstytOrhrony Przyrody
w Krakowie i nie zostat gfy na liscie obszarow przekazanych do Komisji Europejskiéistepadzie 2009 r.
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(4) u podnéa Wzgérz Parashgkich midzy Wielistowem a Boympolem Wielkim, w granicach projektowanego
SOOS ,Parasziskie Buczyny” oraz cgciowo w granicach projektowanegozytku ekologicznego ,kgi
w Bozympolu Wielkim”
(5) u podnéa Wzg6rz Strzebiealskich Paraszyskich medzy Strzebielinem a Luzinem
(6) tacznie z dolim Gosciciny oraz bocza polodowcove suchy i gleboka doling rynnowa migdzy Milwinem
a Sosnow Gor; czesciowo w granicach projektowanego zespotu przyrazimikrajobrazowego ,Sosnowa Goéra”
(7) czsciowo w granicach projektowanego rezerwatu przyr@dyioro Czarne koto Gtadzicy”
(8) czsciowo w granicach Tréjmiejskiego Parku Krajobrazgwe projektowanego rezerwatu przyrody ,Jezioro
Czarne koto Gtadzicy”
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10. PRZYJETE METODY, ZAtO ZENIA | ROZWI AZANIA

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonmyj@a RCS podane w naspujacych
podstawowych materiatach metodycznych i publikdtjac

1. Assessment of plans and projects significantlyciiffig Natura 2000 sites. Methodological guidance
on the provision of Article 6(3) and (4) of the Hials Directive 92/43/EEC, European Commission
Environment DG, 2002.

2. Podecznik dobrych praktyk wykonywania opracawasrodowiskowych dla drég krajowych.
GDDKIA, 2008 r.

3. Stadia i sktad dokumentaciji projektowej dla drégastow w fazie przygotowania zadaGDDKIA,
Warszawa, 2006 r.

4. Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyiaekorég Publicznych, Warszawa, 1992 r.
5. Woytyczne projektowania drég (WPD). GDDP, Warszat@8g95 r.

W prognozach iléciowych pozioméw hatasu drogowego oraz pozioméwexayszczé powietrza i wod
zastosowano zatenia i metody obliczeniowe opisane w pkt. 6 niriejsanalizysrodowiskowej.

Podstaw do w/w prognoz iléciowych byly wyniki prognozy ruchu dla sieci drogewaglomeracji
trojmiejskiej uwzgédniajacej nowe trasy drogowe, zawarte w guarym opracowaniu (wygg z tego
opracowania — w zaézniku nr 6).

Obliczenia prognozy zerowej (pkt. 3.5) wykonanorigoza podstaawyniki generalnego pomiaru ruchu
drogowego, wykonane w 2005 r. dla sieci drog krgjchwv przez Transprojekt-Warszawa na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Przy projektowaniusrodkéw tagodzenia ujemnego oddzialywania projekimeyarasy ekspresowej na
okoliczne $rodowisko zastosowano typowe rozmania opisane w “ Poegtznik dobrych praktyk
wykonywania opracowa srodowiskowych dla drég krajowych” [poz.2], adaptjje do warunkéw
lokalnych.
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11. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY SRODOWISKA

W odniesieniu do najblszego otoczenia projektowanej trasy drogowej rdgsadymi problemami
ekologicznymi lrda uciazliwosci zwiazane z hatasem drogowym, gospodawodra, ochrom zwierzt
dziko zyjacych oraz z zanieczyszczeniami powietrza, glellimgspowodowanymi przez gazy spalinowe
z silnikdbw pojazdow poruszggych sé po drodze), a ponadto problemegdbie maliwos¢ zatrucia wdd
gruntowych oraz wod powierzchniowych w rzekach feeliRedzie, Bolszewce, @acinie, Zagorskiej
Strudze i Kaczej na skutek awarii (wypadku) cysteoreemieszczagej sk po drodze z niebezpiecznym
materialem.

J&li nowa droga nie zostataby wypasma w odpowiednie uggzenia ochronysrodowiska, to po jej
oddaniu do ruchu okolicznérodowisko bytoby nargone na nadmierne negatywne oddziatywanie
czynnikéw zwazanych z ruchem drogowym, w tym zwlaszcza w zakresi

- ucigzliwoséci hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowe;j,

zanieczyszczenia wdd w okolicznych rzekach i rowaettioracyjnych oraz wod podziemnych,
- zalewania terenéw okolicznych sptywami wéd opaddwygezdni,

- wypadkéw drogowych z udziatem ludzi oraz wypadk&@wpdupcych wycieki substancji trugych z
rozbitych samochoddw-cystern,

- wypadkow drogowych ze zwieglami dziko zyjacymi, co w dhiszym okresie czasu m®
spowodowa znacacy spadek liczebrsai tych zwierat,

- podwyzszonych poziomOw zanieczyszézgowietrza,
- zanieczyszczenia gleb, upraw §lin.

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzysth oddziatywa drogi na srodowisko zostam
wprowadzone do projektu budowlanego drogi g@ghce uradzenia ochrongrodowiska:

- zabezpieczenia akustyczne w formie ekranéw, watdwskarp ziemnych oraz przekrycia
przeciwhatasowego,

- obustronne pasy izolacyjne z drzew i krzewow,

- bezkolizyjne przegia dla duych, srednich i matych zwier,

- obustronne wygrodzenie drogi, zapobiagajprobom przekroczenia drogi przez zwitaa ludzi,
- rowy trawiaste, zbiorniki i separatory, oczyszazajwody sptywajce z drogi,

- uszczelnienia dna rowéw i zbiornikéw, zapobiegajzanieczyszczeniu wod podziemnych.

11.1. Ochrona przed hatasem

Wewntrz prognozowanej strefy ponadnormatywnych oddmialyhatasu drogowegoelda znajdowa sie
budynki mieszkalne, ktére powinny podlégzchronie akustycznej (pkt. 6.8.5). Strefa ta wyishie tylko
wzdhwz drogi ekspresowej nr S6, ale rowhnievzdiuz niektérych drog poprzecznych zezych klas
taczacych st z drog, S6 za pomagweziow. Oznacza taze przy tych drogach poziom hatasu przekroczy
w 2023 r. poziomy dopuszczalne poza pasem drogowym.

W celu doprowadzenia prognozowanych poziomow hajasza projektowanym pasem drogowym do
wartasci réwnych lub niszych od dopuszczalnych nafezastosowé dla ochrony terendéw zabudowy
mieszkaniowej (zagrodowej) budewodpowiednich ekrandéw akustycznych, przy czym z giwaa
unikniecie niekorzystnego efektu monotonii wytwarzanegpeprdtugie odcinki ekranéw wskazane jest
zréznicowanie konstrukcji ekrandw przez naprzemiennesa@wdanie takich podstawowych form
konstrukcyjnych ekrandw jakiciany przeciwhatasowe przezroczyste i nieprzezrstezywaly ziemne
przeciwhatasowe, waly schodkowe tworzone z elemeriétonowych (gazonoéw, é&goéw betonowych
itp.) ustawianych jeden na drugim i zasypywanyckn#i oraz konstrukcje mieszane, zespolone.
Zréznicowanie to powinno nagii¢c na nasfpnych etapach przygotowania inwestycji do realizacj
W przypadku wariantébw A, Al i A2 dodatkowo konieeziest zastosowanie ekranu przestrzennego
w formie pelnego przekrycia przeciwhatasowego, ophaego skutecznie wysak zabudow
mieszkaniow osiedla Gdynia-Bbrowa przed hatasem z drogi S6.
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Analiza lokalizacji tego typu ekranow przeprowada@a pomog programu komputerowego SoundPlan
prowadzi do wnioskuze faczna dtugé¢ ekrandw akustycznych wzditrasy S6 powinna wynasi

e 24 870 m w wariancie lIA,

* 25265 m w wariancie I1A1,
e 23405 m w wariancie 11A2,
* 31605 m w wariancie 11B4,
* 34695 m w wariancie 1IC2,
* 21385 m w wariancie IlIA,

e 21 780 m w wariancie IlIA1,
e 19920 m w wariancie IlIA2,
e 28120 m w wariancie IlIB4,
e 31210 m w wariancie |l1C2.

Szczego6towe lokalizacje ekrandéw przedstawiono ns. 1y, a wykazy i zestawienia ekrandéw dla
poszczegoblnych wariantéw podano pejiw tabl. 11.1. Naley zaznaczy, ze budynkami chronionymi
nazywamy budynki, ktére nalg chront w mysl Rozporadzenia MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hataswodowisku, Dz. U. Nr 120, poz. 826 (oznaczamy
nimi zaréwno budynki, ktére faktycznie ochronimyrakami, jak i takie, ktére bez dodatkowych
zabezpiecze maj spetnione standardy akustyczne, zaznaczono jeleda rysunkach, aby widdyto
wyraznie zabudow mieszkaniow i inne budynki); z& budynki niechronion¢o takie, ktérych ochrona nie
jest niezkdna.

Diugosci i wysokdaci powyzszych ekrandw akustycznych dobrano w ten sposdp,pabzastosowaniu
takich zabezpieczteprzeciwhatasowych prognozowana strefa ponadnommtyh oddziatywa hatasu
drogowego nie okfa terenéw chronionych asiadupcych z projektowanym pasem drogowym,
wyksztatlconych w formie zabudowy mieszkaniowej (tyagrodowego lub osiedlowego).

Rozwiazaniem mogcym postiy¢ obnizeniu wysokdéci ekrandw akustycznych me by zamontowanie
na goérnej krawdzi ekranu tzw. oktagonalnego reduktora halasurykfiozwala na dalaz redukcg
poziomu nagzenia dwicku dzieki absorpcji hatasu ugfiego na gornej kragdzi ekranu.

Wydajnai¢ akustyczna oktagonéw zostata okoma przez (Wydz. Akustyki i Ochrongrodowiska

w Budapeszcie - \&gry) na podstawie normy ISO 10847. Przy zachowatandardowych warunkéw
pomiaréw, zostaty poréwnane efektywobttumienia dwoch ekranéw akustycznych tej samggakaici

z zainstalowanym oktagonem i bez niego. Ekran mstalowanym reduktorem oktagonalnym otrzymat
wyniki lepsze osrednio 3 dB. Powksze wyniki potwierdzaj badania akustyczne przeprowadzone przez
Instytut Wibroakustyki i Mechaniki przy AGH w Krakoe. Oznacza tozi w przypadku ekranéw
akustycznych o wysokoi 7-8 metrow maliwe jest ich obnienie o 1 metr po zastosowaniu reduktoréw
oktagonalnych.

Zabezpieczania akustyczne zastosowano dla ochremndw zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej
tacznie z ochrop tzw. zabudowy rozproszonej, tj. pojedynczych buehym mieszkalnych pofmnych
wsrdd pol, bk i laséw. Z uwagi na unikecie niekorzystnego efektu monotonii wytwarzanegreprdtugie
odcinki ekranéw akustycznych konstrukcje te zastarmiar mazliwosci na etapie projektu budolanego
zastpione przez inne formy zabezpietizekustycznych takie jak: waty ziemne przeciwhatasoskarpy
wykopéw drogowych, waty schodkowe tworzone z elettven betonowych (gazondw, dgéw
betonowych itp.) ustawianych jeden na drugim i pgsyanych ziemj oraz konstrukcje mieszane,
zespolone (np. ekran akustyczny ustawiony na walegpwvhatasowym).
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Tablica 11.1. 1 Wykaz projektowanych ekranéw akustgznych dla wariantu Il

L Nazwa N Kllom’etra 2 Strona Wysokosé Diugosé¢ ekranu
p. poczatku konca :
ekranu drogi [m] [m]
ekranu ekranu
1 L1.1 2+700 2+900 L 2,0 200
2 K1.1 2+790 2+965 L 2,0 210
3 L2.1 5+300 5+500 L 2,0 200
4 L2.2 5+500 5+600 L 3,0 100
5 L2.3 5+600 5+800 L 4,5 195
6 L2.4 5+800 5+900 L 3,5 100
7 L2.5 5+900 6+200 L 2,0 295
8 P1.1 5+900 6+100 P 2,0 205
9 L3.1 8+105 8+400 L 3,5 300
10 L3.2 8+400 8+600 L 2,5 200
11 L3.3 8+600 8+700 L 3,5 100
12 L3.4 8+700 8+800 L 2,5 100
13 S1.1 8+700 8+900 S 5,0 200
14 P2.1 8+700 9+000 P 7,0 300
15 L3.5 8+800 8+900 L 2,0 100
16 pP2.2 9+000 9+100 P 5,0 100
17 L4.1 9+100 9+200 L 3,0 100
18 K2.1 9+130 9+295 L 3,0 170
19 L4.2 9+200 9+300 L 6,0 100
20 K2.2 9+295 9+520 L 5,0 235
21 S2.1 9+300 9+500 S 4,0 200
22 L4.3 9+300 9+500 L 6,5 200
23 P3.1 9+400 9+500 P 2,5 100
24 L4.4 9+500 9+600 L 2,0 100
25 S2.2 9+500 9+600 S 3,5 100
26 P3.2 9+500 9+600 P 4,0 100
27 L4.5 9+600 9+800 L 4,5 200
28 S2.3 9+600 9+800 S 4,0 200
29 P3.3 9+600 9+800 P 55 200
30 K3.1 9+655 9+815 L 3,0 160
31 L4.6 9+800 10+100 L 5,0 300
32 P3.4 9+800 10+000 P 3,5 200
33 K3.2 9+815 9+950 L 4,5 135
34 K3.3 9+950 10+040 L 4,0 90
35 P3.5 10+000 10+200 P 50 200
36 P3.6 10+200 10+300 P 3,0 100
37 P4.1 10+600 10+800 P 2,0 200
38 P4.2 10+800 10+900 P 25 100
39 P4.3 10+900 11+100 P 2,0 200
40 P5.1 12+000 12+200 P 2,0 200
41 P5.2 12+200 12+400 P 4,0 200
42 P5.3 12+400 12+500 P 2,0 100
43 L5.1 15+000 15+200 L 4,0 200
44 K4.1 15+165 15+545 L 4,0 380
45 L5.2 15+200 15+250 L 3,0 50
46 Ppil.1 15+250 15+400 L 3,0 150
47 L6.1 15+300 15+500 L 3,0 200
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48 L6.2 15+500 15+700 L 2,0 200
49 K5.1 19+375 19+730 L 3,0 355
50 L7.1 19+400 19+700 L 3,0 300
51 P6.1 22+700 22+900 P 2,0 200
52 P6.2 22+900 23+100 P 5,0 200
53 P6.3 23+100 234200 P 4,0 100
54 P7.1 23+350 23+500 P 3,0 150
55 P7.2 23+500 23+600 P 3,5 100
56 P7.3 23+600 23+800 P 2,5 200
57 L8.1 29+300 29+500 L 2,0 200
58 L8.2 29+500 29+600 L 3,5 100
59 L8.3 29+600 29+700 L 3,0 100
60 L8.4 29+700 29+800 L 2,0 100
61 P8.1 31+000 31+050 P 3,0 50
62 Pp2.1 31+050 31+115 P 3,0 85
SUMA 10515
Objanienia:

1) Symbole w nazwach ekranéw oznaazaj— ekrany usytuowane po lewej stronie drogi; Fo-prawej stronie drogi; S — w
srodkowym pasie dzietym mkdzy jezdniami; Pp — ekrany wzadhdrég poprzecznych; K — dodatkowe ekrany wzdtu
linii kolejowych chronice otoczenie przed skumulowanym hatasem drogowejéiei/m

2) W kolumnie ,Strona drogi”: L = lewa strona drogi=prawa strona drogi; Ssrodek drogi (6 drogi)

3) W kolumnie ,Dluga¢ ekranu” podano rzeczywistdlugas¢ ekranu, co oznaczage przy usytuowaniu ekranu skuoe
(nieréwnolegle) w stosunku do osi drogi dt§gea jest weksza nk diugasé okreslona jako rénica kilometraa pocatku i
konca ekranu

Tablica 11.1. 2 Wykaz projektowanych ekrandw akustgznych dla wariantu Il|

L Nazwa N Kllom’etra 2 Strona Wysokosé Diugosé¢ ekranu
p. poczatku konca :
ekranu drogi [m] [m]
ekranu ekranu
1 P1.1 1+500 1+700 P 2,0 200
2 P2.1 3+000 3+100 P 2,0 100
3 P3.1 3+300 3+500 P 2,0 200
4 P4.1 5+200 5+300 P 2,0 100
5 P4.2 5+300 5+400 P 3,5 100
6 P5.1 10+100 10+300 P 2,0 200
7 L1.1 10+200 10+500 L 2,0 300
8 P5.2 10+300 10+400 P 4,0 100
9 P5.3 10+400 10+500 P 3,0 100
10 L2.1 12+700 13+000 L 5,0 300
11 L2.2 13+000 13+100 L 2,0 100
12 L3.1 18+400 18+500 L 2,5 100
13 L3.2 18+500 18+800 L 3,0 300
14 L3.3 18+800 18+900 L 2,0 100
15 L4.1 23+900 24+000 L 2,5 100
16 P6.1 23+900 24+000 P 2,0 100
17 L4.2 24+000 24+100 L 4,0 100
18 P6.2 24+000 24+100 P 3,0 100
19 L4.3 24+100 24+200 L 25 100
20 P6.3 24+100 24+300 P 2,0 200
21 L4.4 24+200 24+300 L 2,0 100
22 P7.1 24+400 24+900 P 2,0 500
23 L5.1 28+000 28+200 L 4,0 200
24 L6.1 28+300 28+500 L 2,0 200
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25 L6.2 28+500 28+600 L 5,0 100
26 L6.3 28+600 28+800 L 4,0 200
27 P8.1 29+200 29+300 P 2,0 100
28 P8.2 29+300 29+400 P 4,0 100
29 P8.3 29+400 29+500 P 5,0 100
30 P8.4 29+500 29+600 P 2,5 100
31 P8.5 29+600 29+700 P 3,5 100
32 P8.6 29+700 29+800 P 4,0 100
33 P8.7 29+800 29+900 P 4,5 100
34 P8.8 29+900 30+000 P 2,0 100
35 P9.1 30+200 30+500 P 4,0 300
36 Ppl.1 30+500 30+525 P 4,0 30
37 Pp2.1 30+505 30+535 P 3,0 60
38 P10.1 30+505 30+600 P 6,0 95
39 P10.2 30+600 30+700 P 5,5 100
40 P10.3 30+700 30+800 P 2,0 100
41 L7.1 31+550 31+750 L 4,0 200
42 L8.1 31+900 32+000 L 2,0 100
43 L8.2 32+000 32+100 L 5,5 100
44 L8.3 32+100 32+200 L 5,0 100
45 L8.4 32+200 32+300 L 4,0 100
46 P11.1 32+600 32+800 P 3,0 200
47 P11.2 32+800 32+900 P 2,0 100
48 P12.1 33+200 33+300 P 3,0 100
49 P13.1 33+500 33+650 P 5,0 150
50 Pp3.1 33+650 33+720 P 5,0 95

SUMA 7030

Objanienia:

1) Symbole w nazwach ekranéw oznaazaj— ekrany usytuowane po lewej stronie drogi; fo-prawej stronie drogi; S — w
srodkowym pasie dzigtym midzy jezdniami; Pp — ekrany wzahdrég poprzecznych; K — dodatkowe ekrany wzdtu
linii kolejowych chronice otoczenie przed skumulowanym hatasem drogowejéiei/m

2) W kolumnie ,Strona drogi”: L = lewa strona drogi=rawa strona drogi; S$rodek drogi (6 drogi)

3) W kolumnie ,Dluga¢ ekranu” podano rzeczywistdtugai¢ ekranu, co oznaczage przy usytuowaniu ekranu skoe

(nieréwnolegle) w stosunku do osi drogi dt§gea jest weksza nk diugasé okreslona jako rénica kilometraa pocatku i

konca ekranu

Tablica 11.1. 3 Wykaz projektowanych ekranéw akustgznych dla wariantu A

Lp. Nazwa Kgg;nz::&ﬁ 2 &S IEQ’S? 2 Stro na Wysokosé Dtugosé¢ ekranu

ekranu drogi [m] [m]
ekranu ekranu

1 L9.1 1+300 1+400 L 3,0 100
2 L9.2 1+400 1+600 L 7,0 200
3 P9.1 1+500 1+600 P 3,0 100
4 P9.2 1+600 1+800 P 4,0 200
5 S3.1 1+600 1+600 S 5,0 200
6 L10.1 1+600 1+700 L 5,0 100
7 P9.3 1+800 1+900 P 3,0 100
8 L11.1 10+700 11+100 L 3,5 400
9 L12.1 11+500 11+600 L 4,0 100
10 L12.2 11+600 11+700 L 5,0 100
11 P10.1 14+400 14+500 P 4,0 100
12 L13.1 14+500 14+700 L 35 200
13 S4.1 14+500 14+600 S 4,0 100
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14 P10.2 14+500 14+600 P 6,0 100
15 S4.2 14+600 14+700 S 6,0 100
16 P10.3 14+600 14+700 P 7,0 100
17 P10.4 14+700 14+800 P 6,0 100
18 S4.3 14+700 14+800 S 4,0 100
19 L13.2 14+700 14+800 L 2,5 100
20 P11.1 14+800 14+900 P 6,0 100
21 P11.2 14+900 15+000 P 4,0 100
22 L14.1 15+800 15+900 L 3,0 100
23 L14.2 15+900 16+100 L 6,0 200
24 L15.1 16+100 16+400 L 2,5 300
25 L16.1 17+000 17+200 L 2,0 200
26 L16.2 17+200 17+300 L 2,5 100
27 L16.3 17+300 17+400 L 4,0 100
28 L16.4 17+400 17+500 L 3,5 100
29 L17.1 17+500 18+000 L 2,0 505
30 P12.1 17+600 17+700 P 2,0 100
31 P12.2 17+700 17+800 P 3,0 100
32 P12.3 17+800 17+900 P 7,0 100
33 P12.4 17+900 18+000 P 7,5 100
34 P125 18+000 18+100 P 55 100
35 P13.1 18+100 18+300 P 2,0 200
36 P13.2 18+300 18+400 P 2,5 100
37 P13.3 18+400 18+500 P 3,5 100
38 P14.1 18+500 18+600 P 4,0 100
39 P14.2 18+600 18+700 P 2,0 100
40 L18.1 18+700 18+900 L 3,5 200
41 P14.3 18+700 18+800 P 2,5 100
42 P14.4 18+800 18+900 P 2,0 100
43 L18.2 18+900 19+000 L 5,0 100
44 L18.3 19+000 19+100 L 7,0 100
45 P15.1 19+000 19+100 P 4,0 100
46 L18.4 19+100 19+200 L 8,0 100
47 P15.2 19+100 19+200 P 7,0 100
48 L18.5 19+200 19+300 L 4,0 100
49 P16.1 19+200 19+300 P 7,0 100
50 P16.2 19+300 19+400 P 5,0 100
51 L19.1 19+700 19+800 L 2,0 100
52 L19.2 19+800 19+870 L 45 70
53 Pp3.1 19+815 19+900 L 4,0 100
54 L20.1 19+900 20+000 L 8,0 100
55 L20.2 20+000 20+100 L 55 100
56 L20.3 20+100 20+200 L 4,0 100
57 P17.1 20+100 20+400 P 3,0 300
58 L20.4 20+200 20+300 L 2,0 100
59 P18.1 21+300 21+400 P 3,0 100
60 P18.2 21+400 21+700 P 5,0 300
61 P18a.1 22+400 22+500 P 2,0 100
62 P18a.2 22+500 22+600 P 3,0 100
63 P18a.3 22+600 22+780 P 2,0 180
64 L21.1 23+400 23+700 L 2,0 300
65 L22.1 25+795 26+000 L 3,5 200
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66 L22.2 26+000 26+200 L 2,0 200
67 P19.1 26+665 27+000 P 5,5 340
68 L23.1 27+225 27+275 L 2,0 50

69 L23.2 27+275 27+450 L 6,0 175
70 S5.1 27+300 27+400 S 4,0 100
71 L23.3 27+450 27+475 L 3,0 25

72 L24.1 28+780 28+980 L 5,5 200
73 S6.1 28+780 28+980 S 5,5 200
74 L24.2 28+980 29+080 L 6,5 100
75 S6.2 28+980 29+580 S 6,5 600
76 L24.3 29+080 29+280 L 7,0 200
77 L24.4 29+280 29+420 L 8,0 145
78 L25.1 29+380 29+575 L 8,0 200
79 Pp4.1 29+420 29+510 L 8,0 105
80 Pp4.2 29+510 29+510 L 7,0 650
81 Pp5.1 29+585 29+665 L 3,0 95

82 Pp7.1 29+665 29+665 P 3,0 160
83 Pp13.1 29+665 29+665 L 4,5 120
84 Pp8.1 29+665 29+665 P 6,0 450
85 Ppl2.1 29+665 29+665 S 8,0 230
86 Ppll.1 29+665 29+665 L 6,0 140
87 Pp10.1 29+665 29+665 L 6,0 90

88 Pp6.1 29+665 29+665 P 8,0 155
89 P20.1 29+665 29+665 P 4,5 140
90 Pp9.1 29+665 29+665 P 6,0 60

91 Pp9.2 29+665 29+665 P 8,0 175
92 L26.1 29+665 29+665 L 6,5 220
93 Pp14.1 29+665 29+665 L 6,5 75

SUMA 14355
Objasnienia:

1) Symbole w nazwach ekranéw oznaazaj— ekrany usytuowane po lewej stronie drogi; Fo-prawej stronie drogi; S — w
srodkowym pasie dzigtym midzy jezdniami; Pp — ekrany wzahdrég poprzecznych; K — dodatkowe ekrany wzdtu
linii kolejowych chronice otoczenie przed skumulowanym hatasem drogowejdweym

2) W kolumnie ,Strona drogi”: L = lewa strona drogi=prawa strona drogi; Ssrodek drogi (6 drogi)

3) W kolumnie ,Dluga¢ ekranu” podano rzeczywistdtugai¢ ekranu, co oznaczae przy usytuowaniu ekranu skue
(nieréwnolegle) w stosunku do osi drogi dtégta jest wiksza ni diugas¢ okreslona jako rénica kilometraa pocatku i
konca ekranu

Tablica 11.1. 4 Wykaz projektowanych ekrandéw akustgznych dla wariantu Al

L Nazwa N Kllom’etra 2 Strona Wysokosé Diugosé¢ ekranu
p. poczatku konca :
ekranu drogi [m] [m]
ekranu ekranu
1 L9.1 1+300 1+400 L 3,0 100
2 L9.2 1+400 1+600 L 7,0 200
3 P9.1 1+500 1+600 P 3,0 100
4 P9.2 1+600 1+800 P 4,0 200
5 S3.1 1+600 1+600 S 5,0 200
6 L10.1 1+600 1+700 L 5,0 100
7 P9.3 1+800 1+900 P 3,0 100
8 L11.1 10+700 11+100 L 3,5 400
9 L12.1 11+500 11+600 L 4,0 100
10 L12.2 11+600 11+700 L 5,0 100
11 P10.1 14+400 14+500 P 3,0 100
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12 L13.1 14+400 14+500 L 3,5 100
13 P10.2 14+500 14+600 P 5,0 100
14 L13.2 14+500 14+800 L 55 300
15 P10.3 14+600 14+700 P 6,0 100
16 P10.4 14+700 14+800 P 55 100
17 L14.1 14+800 14+900 L 2,0 100
18 P11.1 14+800 14+900 P 5,0 100
19 P11.2 14+900 15+000 P 7,0 100
20 P11.3 15+000 15+100 P 3,0 100
21 L15.1 15+400 15+700 L 2,0 300
22 P12.1 15+400 15+500 P 2,0 100
23 P12.2 15+500 15+600 P 55 100
24 P12.3 15+600 15+700 P 6,5 100
25 P12.4 15+700 15+800 P 45 100
26 L16.1 15+700 15+800 L 2,5 100
27 L16.2 15+800 15+900 L 6,5 100
28 P12.5 15+800 15+900 P 3,0 100
29 L16.3 15+900 16+000 L 6,0 100
30 L17.1 16+100 16+200 L 2,0 100
31 L17.2 16+200 16+300 L 7,0 100
32 L17.3 16+300 16+400 L 8,0 100
33 L18.1 16+400 16+500 L 3,0 100
34 L18.2 16+500 16+600 L 4,0 100
35 P13.1 16+900 17+100 P 2,0 200
36 P14.1 17+300 17+400 P 55 100
37 P14.2 17+400 17+600 P 7,5 200
38 P14.3 17+600 17+700 P 3,0 100
39 P15.1 18+200 18+300 P 2,0 100
40 P15.2 18+300 18+500 P 5,0 200
41 L19.1 18+500 18+900 L 2,0 395
42 P15.3 18+500 18+600 P 2,0 100
43 L20.1 19+000 19+100 L 4,0 100
44 L21.1 19+100 19+200 L 3,0 100
45 L21.2 19+200 19+300 L 2,0 100
46 P16.1 19+600 19+700 P 2,0 100
47 L22.1 19+600 19+700 L 2,0 100
48 P17.1 19+700 20+200 P 2,0 495
49 L23.1 19+700 19+900 L 3,0 200
50 L23.2 19+900 20+100 L 2,0 200
51 L23.3 20+100 20+200 L 3,0 100
52 L23.4 20+200 20+300 L 2,0 100
53 Pp3.1 20+655 20+685 P 3,5 50
54 P18.1 20+655 20+700 P 3,5 45
55 P18.2 20+700 20+795 P 6,0 95
56 Pp4.1 20+735 20+800 P 7,0 75
57 P19.1 20+800 21+000 P 7,0 200
58 P19.2 21+000 21+100 P 5,0 100
59 L23a.1 21+800 21+900 L 2,0 100
60 L23a.2 21+900 22+000 L 3,5 100
61 P20.1 21+995 22+095 P 3,0 100
62 L23a.3 22+000 22+100 L 4,0 100
63 P20.2 22+095 22+395 P 5,0 300
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64 L23a.4 22+100 22+295 L 2,0 195
65 L24.1 24+095 24+395 L 2,0 300
66 L25.1 26+490 26+695 L 3,5 200
67 L25.2 26+695 26+895 L 2,0 200
68 P21.1 27+360 27+695 P 5,5 340
69 L26.1 274920 274970 L 2,0 50

70 L26.2 27+970 28+145 L 6,0 175
71 S4.1 27+995 28+095 S 4,0 100
72 L26.3 28+145 28+170 L 3,0 25

73 L27.1 29+475 29+675 L 5,5 200
74 S5.1 29+475 29+675 S 5,5 200
75 L27.2 29+675 29+775 L 6,5 100
76 S5.2 29+675 30+275 S 6,5 600
77 L27.3 29+775 29+975 L 7,0 200
78 L27.4 29+975 30+115 L 8,0 145
79 L28.1 30+075 30+270 L 8,0 200
80 Pp5.1 30+115 30+205 L 8,0 105
81 Pp5.2 30+205 30+205 L 7,0 650
82 Pp6.1 30+280 30+360 L 3,0 95

83 Pp8.1 30+360 30+360 P 3,0 160
84 Ppl4.1 30+360 30+360 L 4,5 120
85 Pp9.1 30+360 30+360 P 6,0 450
86 Pp13.1 30+360 30+360 S 8,0 230
87 Pp12.1 30+360 30+360 L 6,0 140
88 Ppll.1 30+360 30+360 L 6,0 90

89 Pp7.1 30+360 30+360 P 8,0 155
90 P22.1 30+360 30+360 P 4,5 140
91 Pp10.1 30+360 30+360 P 6,0 60

92 Pp9.2 30+360 30+360 P 8,0 175
93 L29.1 30+360 30+360 L 6,5 220
94 Pp15.1 30+360 30+360 L 6,5 75

SUMA 14750
Objanienia:

1) Symbole w nazwach ekranéw oznaazaj— ekrany usytuowane po lewej stronie drogi; fo-prawej stronie drogi; S — w
srodkowym pasie dzigtym midzy jezdniami; Pp — ekrany wzdhdrég poprzecznych; K — dodatkowe ekrany wzdiu
linii kolejowych chronice otoczenie przed skumulowanym hatasem drogowejéiei/m

2) W kolumnie ,Strona drogi”: L = lewa strona drogi=rawa strona drogi; S$rodek drogi (6 drogi)

3) W kolumnie ,Dluga¢ ekranu” podano rzeczywistdtugai¢ ekranu, co oznaczae przy usytuowaniu ekranu skue

Tablica 11.1. 5 Woykaz projektowanych ekran6w akustgznych dla wariantu A2

(nieréwnolegle) w stosunku do osi drogi dt§gea jest weksza nk diugas¢ okreslona jako rénica kilometraa pocatku i

konca ekranu

Lp. Nazwa Kgg;nz::&ﬁ 2 &S IEQ’S? 2 Stro na Wysokosé Dtugosé¢ ekranu
ekranu drogi [m] [m]
ekranu ekranu

1 L9.1 1+300 1+400 L 3,0 100
2 L9.2 1+400 1+600 L 7,0 200
3 P9.1 1+500 1+600 P 3,0 100
4 P9.2 1+600 1+800 P 4,0 200
5 S3.1 1+600 1+600 S 5,0 200
6 L10.1 1+600 1+700 L 5,0 100
7 P9.3 1+800 1+900 P 3,0 100
8 L11.1 10+700 11+100 L 3,5 400
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9 L12.1 11+500 11+600 L 4,0 100
10 L12.2 11+600 11+700 L 5,0 100
11 P10.1 14+400 14+500 P 4,0 100
12 L13.1 14+500 14+700 L 3,5 200
13 S4.1 14+500 14+600 S 4,0 100
14 P10.2 14+500 14+600 P 6,0 100
15 S4.2 14+600 14+700 S 6,0 100
16 P10.3 14+600 14+700 P 7,0 100
17 P10.4 14+700 14+800 P 6,0 100
18 S4.3 14+700 14+800 S 4,0 100
19 L13.2 14+700 14+800 L 2,5 100
20 P11.1 14+800 14+900 P 6,0 100
21 P11.2 14+900 15+000 P 4,0 100
22 L14.1 15+800 15+900 L 3,0 100
23 L14.2 15+900 16+100 L 6,0 200
24 L15.1 16+100 16+400 L 2,5 300
25 L16.1 17+600 18+300 L 2,0 700
26 P12.1 17+700 17+800 P 3,0 100
27 P12.2 17+800 18+000 P 45 200
28 P12.3 18+000 18+100 P 3,0 100
29 P13.1 18+300 18+500 P 45 200
30 P14.1 18+900 19+000 P 4,0 100
31 P14.2 19+000 19+100 P 6,5 100
32 P15.1 19+085 19+200 P 6,5 115
33 P15.2 19+200 19+300 P 2,0 100
34 Pp3.1 19+805 19+900 P 6,0 115
35 P16.1 19+900 20+100 P 5,0 200
36 L17.1 20+700 21+100 L 3,0 405
37 P17.1 21+200 21+400 P 3,0 200
38 P17.2 21+400 21+600 P 3,5 200
39 L18.1 21+445 21+600 L 4,0 155
40 L18.2 21+600 21+700 L 55 100
41 L19.1 21+800 22+100 L 2,0 300
42 P18.1 22+600 22+800 P 2,0 200
43 L20.1 23+420 23+720 L 2,0 300
44 L21.1 25+815 26+020 L 3,5 200
45 L21.2 26+020 26+225 L 2,0 200
46 P19.1 26+685 27+020 P 55 340
47 L22.1 27+245 27+295 L 2,0 50
48 L22.2 27+295 27+470 L 6,0 175
49 S5.1 27+320 27+420 S 4,0 100
50 L22.3 27+470 27+495 L 3,0 25
51 L23.1 28+800 29+000 L 55 200
52 S6.1 28+800 29+000 S 55 200
53 L23.2 29+000 29+100 L 6,5 100
54 S6.2 29+000 29+600 S 6,5 600
55 L23.3 29+100 29+300 L 7,0 200
56 L23.4 29+300 29+445 L 8,0 145
57 L24.1 29+400 29+600 L 8,0 200
58 Pp4.1 29+445 29+530 L 8,0 105
59 Pp4.2 29+530 29+530 L 7,0 650
60 Pp5.1 29+610 29+685 L 3,0 95
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61 Pp7.1 29+685 29+685 P 3,0 160
62 Ppl13.1 29+685 29+685 L 4,5 120
63 Pp8.1 29+685 29+685 P 6,0 450
64 Pp12.1 29+685 29+685 S 8,0 230
65 Pp11.1 29+685 29+685 L 6,0 140
66 Pp10.1 29+685 29+685 L 6,0 90

67 Pp6.1 29+685 29+685 P 8,0 155
68 P20.1 29+685 29+685 P 4,5 140
69 Pp9.1 29+685 29+685 P 6,0 60

70 Pp9.2 29+685 29+685 P 8,0 175
71 L25.1 29+685 29+685 L 6,5 220
72 Ppl4.1 29+685 29+685 L 6,5 75

SUMA 12890
Objanienia:

1) Symbole w nazwach ekranéw oznaazaj— ekrany usytuowane po lewej stronie drogi; Fo-prawej stronie drogi; S — w
srodkowym pasie dzigtym midzy jezdniami; Pp — ekrany wzdhdrég poprzecznych; K — dodatkowe ekrany wzdtu
linii kolejowych chronice otoczenie przed skumulowanym hatasem drogowejéieim

2) W kolumnie ,Strona drogi”: L = lewa strona drogi=rawa strona drogi; S$rodek drogi (6 drogi)

3) W kolumnie ,Dluga¢ ekranu” podano rzeczywistdtugai¢ ekranu, co oznaczage przy usytuowaniu ekranu skoe

Tablica 11.1. 6 Wykaz projektowanych ekranéw akustgznych dla wariantu B4

(nieréwnolegle) w stosunku do osi drogi dt§gea jest weksza nk diugasé okreslona jako rénica kilometraa pocatku i

konca ekranu

Lp. Nazwa Kgg;nz::&ﬁ 2 &S IEQ’S? 2 Stro na Wysokosé Dtugosé ekranu

ekranu drogi [m] [m]
ekranu ekranu

1 L9.1 1+300 1+400 L 3,0 100
2 L9.2 1+400 1+600 L 7,0 200
3 P9.1 1+500 1+600 P 3,0 100
4 P9.2 1+600 1+800 P 4,0 200
5 S3.1 1+600 1+600 S 5,0 200
6 L10.1 1+600 1+700 L 5,0 100
7 P9.3 1+800 1+900 P 3,0 100
8 L11.1 7+600 7+700 L 2,0 100
9 L11.2 7+700 7+900 L 3,0 200
10 L11.3 7+900 8+100 L 2,0 200
11 P10.1 7+900 8+100 P 4,0 200
12 P11.1 9+600 9+800 P 25 200
13 L12.1 11+030 11+145 L 2,5 115
14 Pp3.1 11+090 11+145 L 2,0 60
15 P12.1 11+100 11+900 P 2,0 805
16 L13.1 11+145 11+200 L 2,0 60
17 L13.2 11+200 11+300 L 6,5 100
18 L13.3 11+300 11+400 L 7,0 100
19 L13.4 11+400 11+500 L 55 100
20 L13.5 11+500 11+700 L 3,5 200
21 L13.6 11+700 12+200 L 2,0 500
22 P13.1 12+100 12+200 P 2,0 100
23 P13.2 12+200 12+400 P 3,5 200
24 L13.7 12+200 12+300 L 4,0 100
25 L13.8 12+300 12+400 L 3,5 100
26 P13.3 12+400 12+500 P 2,0 100
27 L13.9 12+400 12+500 L 2,0 100
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28 L14.1 13+300 13+700 L 2,0 400
29 P14.1 13+400 13+600 P 2,0 200
30 P14.2 13+600 13+700 P 2,5 100
31 L14.2 13+700 13+800 L 2,5 100
32 P14.3 13+700 13+800 P 3,5 100
33 L14.3 13+800 14+200 L 2,0 400
34 L14.4 14+200 14+300 L 45 100
35 L14.5 14+300 14+400 L 5,0 100
36 L14.6 14+400 14+500 L 2,0 100
37 P15.1 14+400 14+500 P 2,0 100
38 L14.7 14+500 14+600 L 2,5 100
39 P15.2 14+500 14+600 P 2,5 100
40 P15.3 14+600 14+700 P 3,5 100
41 L14.8 14+600 14+700 L 3,0 100
42 P15.4 14+700 14+800 P 2,0 100
43 L14.9 14+700 14+900 L 2,0 200
44 P15.5 14+800 14+900 P 2,5 100
45 P15.6 14+900 15+000 P 2,0 100
46 P16.1 15+100 15+200 P 2,0 100
47 P16.2 15+200 15+300 P 3,5 100
48 P16.3 15+300 15+400 P 45 100
49 P16.4 15+400 15+500 P 3,0 100
50 P16.5 15+500 15+700 P 2,0 200
51 L15.1 15+500 15+700 L 2,0 200
52 L15.2 15+700 15+900 L 2,5 200
53 P16.6 15+700 15+800 P 3,0 100
54 P16.7 15+800 15+900 P 2,0 100
55 L15.3 15+900 16+000 L 3,0 100
56 L15.4 16+000 16+200 L 2,0 200
57 P17.1 16+200 16+400 P 2,0 200
58 P17.2 16+400 16+500 P 2,5 100
59 P17.3 16+500 16+800 P 2,0 300
60 P17.4 16+800 16+900 P 2,5 100
61 P17.5 16+900 17+000 P 2,0 100
62 L16.1 17+300 18+300 L 2,0 995
63 P18.1 17+900 18+100 P 2,0 200
64 P18.2 18+100 18+200 P 3,5 100
65 P18.3 18+200 18+300 P 3,0 100
66 P18.4 18+300 18+400 P 2,0 100
67 L17.1 19+000 19+100 L 2,5 100
68 P19.1 19+000 19+100 P 3,5 100
69 P19.2 19+100 19+300 P 5,0 200
70 L17.2 19+100 19+300 L 2,0 200
71 P19.3 19+300 19+400 P 2,0 100
72 P19.4 19+400 19+500 P 2,5 100
73 P19.5 19+500 19+600 P 2,0 100
74 P20.1 19+800 20+200 P 2,0 400
75 P21.1 21+100 21+200 P 3,0 100
76 P21.2 21+200 21+300 P 3,5 100
77 P21.3 21+300 21+400 P 55 100
78 P22.1 21+900 22+000 P 3,0 100
79 L18.1 21+900 22+000 L 2,0 100
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80 P22.2 22+000 22+100 P 6,0 100
81 L18.2 22+000 22+100 L 3,5 100
82 P22.3 22+100 22+200 P 3,0 100
83 P23.1 22+400 22+700 P 2,0 300
84 P23.2 22+700 22+800 P 3,0 100
85 P23.3 22+800 22+900 P 4,0 100
86 P24.1 22+900 23+000 P 45 100
87 L19.1 23+600 24+000 L 2,0 400
88 P25.1 23+700 23+800 P 3,0 100
89 P25.2 23+800 23+900 P 4,0 100
90 P25.3 23+900 24+000 P 3,0 100
91 P26.1 24+500 24+600 P 45 100
92 P26.2 24+600 24+700 P 6,0 100
93 P26.3 24+700 24+800 P 55 100
94 P27.1 25+400 25+500 P 2,0 100
95 pP27.2 25+500 25+600 P 45 100
96 P27.3 25+600 25+800 P 6,5 200
97 P28.1 25+800 25+900 P 5,0 100
98 P28.2 25+900 26+000 P 55 100
99 Pp4.1 26+000 26+045 P 3,5 100
100 P29.1 26+020 26+120 P 3,5 105
101 P30.1 26+300 26+400 P 2,0 100
102 L20.1 26+400 26+500 L 2,0 100
103 P30.2 26+400 26+450 P 3,5 50
104 Pp5.1 26+450 26+515 P 3,5 75
105 P31.1 26+470 26+575 P 2,0 110
106 L20.2 26+500 26+600 L 2,5 100
107 L20.3 26+600 26+655 L 55 55
108 Pp6.1 26+655 26+740 L 55 95
109 L21.1 26+680 26+785 L 6,0 100
110 P32.1 27+000 27+300 P 2,0 300
111 L22.1 27+500 27+600 L 2,0 100
112 P33.1 27+600 28+300 P 2,0 695
113 L22.2 27+600 27+700 L 2,5 100
114 L22.3 27+700 27+800 L 5,0 100
115 L22.4 27+800 27+900 L 6,0 100
116 L22.5 27+900 28+000 L 5,0 100
117 L22.6 28+000 28+100 L 3,0 100
118 L22.7 28+100 28+200 L 2,0 100
119 P33.2 28+300 28+400 P 2,5 100
120 L23.1 28+300 28+400 L 2,5 100
121 L23.2 28+400 28+500 L 4,0 100
122 S4.1 28+400 28+700 S 4,0 300
123 P33.3 28+400 28+500 P 45 100
124 L23.3 28+500 28+600 L 55 100
125 P33.4 28+500 28+600 P 55 100
126 P33.5 28+600 28+700 P 45 100
127 L23.4 28+600 28+800 L 5,0 200
128 P33.6 28+700 28+900 P 2,5 200
129 L23.5 28+800 28+900 L 2,0 100
130 L24.1 30+200 30+300 L 2,0 100
131 L24.2 30+300 30+400 L 3,0 100
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132 L24.3 30+400 30+500 L 3,5 100
133 L24.4 30+500 30+800 L 2,0 300
134 L25.1 32+400 33+200 L 2,0 800
135 L26.1 33+600 33+765 L 2,0 170
SUMA 21090
Objasnienia:

1) Symbole w nazwach ekranéw oznaazaj— ekrany usytuowane po lewej stronie drogi; Fo-prawej stronie drogi; S —w
srodkowym pasie dzigtym midzy jezdniami; Pp — ekrany wzadhdrog poprzecznych; K — dodatkowe ekrany wzdtu
linii kolejowych chronice otoczenie przed skumulowanym hatasem drogowejeweym

2) W kolumnie ,Strona drogi”: L = lewa strona drogi=prawa strona drogi; Ssrodek drogi (6 drogi)

3) W kolumnie ,Dluga¢ ekranu” podano rzeczywistdtugai¢ ekranu, co oznaczae przy usytuowaniu ekranu skoe
(nieréwnolegle) w stosunku do osi drogi dtégta jest wiksza ni diugas¢ okreslona jako rénica kilometraa pocatku i
konca ekranu

Tablica 11.1. 7 Wykaz projektowanych ekranéw akustgznych dla wariantu C2

Nazwa N K|Iom’etra 2 Strona Wysokosé Diugosé ekranu
Lp. poczatku konca ]
ekranu drogi [m] [m]
ekranu ekranu
1 L9.1 1+300 1+400 L 3,0 100
2 L9.2 1+400 1+600 L 7,0 200
3 P9.1 1+500 1+600 P 3,0 100
4 P9.2 1+600 1+800 P 4,0 200
5 S3.1 1+600 1+600 S 5,0 200
6 L10.1 1+600 1+700 L 5,0 100
7 P9.3 1+800 1+900 P 3,0 100
8 L11.1 7+600 7+700 L 2,0 100
9 L11.2 7+700 7+900 L 3,0 200
10 L11.3 7+900 8+100 L 2,0 200
11 P10.1 7+900 8+100 P 4,0 200
12 P11.1 9+600 9+800 P 25 200
13 L12.1 11+030 11+145 L 25 115
14 Pp3.1 11+090 11+145 L 2,0 60
15 P12.1 11+100 11+900 P 2,0 805
16 L13.1 11+145 11+200 L 2,0 60
17 L13.2 11+200 11+300 L 6,5 100
18 L13.3 11+300 11+400 L 7,0 100
19 L13.4 11+400 11+500 L 55 100
20 L13.5 11+500 11+700 L 3,5 200
21 L13.6 11+700 12+200 L 2,0 500
22 P13.1 12+100 12+200 P 2,0 100
23 P13.2 12+200 12+400 P 3,5 200
24 L13.7 12+200 12+300 L 4,0 100
25 L13.8 12+300 12+400 L 3,5 100
26 P13.3 12+400 12+500 P 2,0 100
27 L13.9 12+400 12+500 L 2,0 100
28 L14.1 13+300 13+700 L 2,0 400
29 P14.1 13+400 13+600 P 2,0 200
30 P14.2 13+600 13+700 P 25 100
31 L14.2 13+700 13+800 L 25 100
32 P14.3 13+700 13+800 P 3,5 100
33 L14.3 13+800 14+200 L 2,0 400
34 L14.4 14+200 14+300 L 4,5 100
35 L14.5 14+300 14+400 L 5,0 100
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36 L14.6 14+400 14+500 L 2,0 100
37 P15.1 14+400 14+500 P 2,0 100
38 L14.7 14+500 14+600 L 2,5 100
39 P15.2 14+500 14+600 P 2,5 100
40 P15.3 14+600 14+700 P 3,5 100
41 L14.8 14+600 14+700 L 3,0 100
42 P15.4 14+700 14+800 P 2,0 100
43 L14.9 14+700 14+900 L 2,0 200
44 P155 14+800 14+900 P 2,5 100
45 P15.6 14+900 15+000 P 2,0 100
46 P16.1 15+100 15+200 P 2,0 100
47 P16.2 15+200 15+300 P 3,5 100
48 P16.3 15+300 15+400 P 45 100
49 P16.4 15+400 15+500 P 3,0 100
50 P16.5 15+500 15+700 P 2,0 200
51 L15.1 15+500 15+700 L 2,0 200
52 L15.2 15+700 15+900 L 2,5 200
53 P16.6 15+700 15+800 P 3,0 100
54 P16.7 15+800 15+900 P 2,0 100
55 L15.3 15+900 16+000 L 3,0 100
56 L15.4 16+000 16+200 L 2,0 200
57 P17.1 16+200 16+400 P 2,0 200
58 P17.2 16+400 16+500 P 2,5 100
59 P17.3 16+500 16+800 P 2,0 300
60 P17.4 16+800 16+900 P 2,5 100
61 P17.5 16+900 17+000 P 2,0 100
62 L16.1 17+300 18+300 L 2,0 995
63 P18.1 17+900 18+100 P 2,0 200
64 P18.2 18+100 18+200 P 3,5 100
65 P18.3 18+200 18+300 P 3,0 100
66 P18.4 18+300 18+400 P 2,0 100
67 L17.1 19+000 19+100 L 2,5 100
68 P19.1 19+000 19+100 P 3,5 100
69 P19.2 19+100 19+300 P 5,0 200
70 L17.2 19+100 19+300 L 2,0 200
71 P19.3 19+300 19+400 P 2,0 100
72 P19.4 19+400 19+500 P 2,5 100
73 P19.5 19+500 19+600 P 2,0 100
74 P20.1 19+800 20+200 P 2,0 400
75 P21.1 21+100 21+200 P 3,0 100
76 P21.2 21+200 21+300 P 3,5 100
77 P21.3 21+300 21+400 P 55 100
78 P22.1 21+900 22+000 P 3,0 100
79 L18.1 21+900 22+000 L 2,0 100
80 P22.2 22+000 22+100 P 6,0 100
81 L18.2 22+000 22+100 L 3,5 100
82 P22.3 22+100 22+200 P 3,0 100
83 P23.1 22+400 22+700 P 2,0 300
84 P23.2 22+700 22+800 P 3,0 100
85 P23.3 22+800 22+900 P 4,0 100
86 P24.1 22+900 23+000 P 45 100
87 L19.1 23+600 24+000 L 2,0 400
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88 P25.1 23+700 23+800 P 3,0 100
89 P25.2 23+800 23+900 P 4,0 100
a0 P25.3 23+900 24+000 P 3,0 100
91 P26.1 24+500 24+600 P 45 100
92 P26.2 24+600 24+700 P 6,0 100
93 P26.3 24+700 24+800 P 55 100
94 P27.1 25+400 25+500 P 2,0 100
95 P27.2 25+500 25+600 P 45 100
96 P27.3 25+600 25+800 P 6,5 200
97 P28.1 25+800 25+900 P 5,0 100
98 P28.2 25+900 26+000 P 55 100
99 Pp4.1 26+000 26+045 P 3,5 100
100 P29.1 26+015 26+120 P 3,5 105
101 P30.1 26+300 26+400 P 3,0 100
102 L20.1 26+400 26+500 L 2,0 100
103 P30.2 26+400 26+450 P 45 50
104 Pp5.1 26+450 26+515 P 45 75
105 P31.1 26+470 26+575 P 2,0 110
106 L20.2 26+500 26+600 L 2,5 100
107 L20.3 26+600 26+655 L 55 55
108 Pp6.1 26+655 26+740 L 55 95
109 L21.1 26+680 26+785 L 6,0 100
110 P32.1 27+000 27+300 P 2,0 300
111 L22.1 27+500 27+600 L 2,0 100
112 P33.1 27+600 28+300 P 2,0 695
113 L22.2 27+600 27+700 L 2,5 100
114 L22.3 27+700 27+800 L 5,0 100
115 L22.4 27+800 27+900 L 6,0 100
116 L22.5 27+900 28+000 L 5,0 100
117 L22.6 28+000 28+100 L 3,0 100
118 L22.7 28+100 28+200 L 2,0 100
119 P33.2 28+300 28+400 P 2,5 100
120 L23.1 28+300 28+400 L 2,5 100
121 L23.2 28+400 28+500 L 6,0 100
122 S4.1 28+400 28+700 S 4,0 300
123 P33.3 28+400 28+500 P 6,5 100
124 P33.4 28+500 28+600 P 8,5 100
125 L23.3 28+500 28+600 L 7,5 100
126 P33.5 28+600 28+700 P 6,5 100
127 L23.4 28+600 28+700 L 7,0 100
128 L23.5 28+700 28+800 L 5,0 100
129 P33.6 28+700 28+900 P 2,5 200
130 L23.6 28+800 28+900 L 2,0 100
131 L24.1 30+220 30+320 L 2,0 100
132 L24.2 30+320 30+420 L 3,5 100
133 L24.3 30+420 30+820 L 2,0 400
134 L25.1 32+720 32+820 L 2,0 100
135 L25.2 32+820 32+920 L 2,5 100
136 L25.3 32+920 33+220 L 2,0 300
137 Pp7.1 33+220 33+365 L 2,0 150
138 L26.1 33+275 33+720 L 2,0 445
139 L26.2 33+720 33+920 L 4,0 200
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140 L26.3 334920 34+120 L 2,0 200
141 L27.1 34+420 34+520 L 3,0 100
142 L27.2 34+520 34+620 L 6,0 100
143 P34.1 34+520 34+620 P 2,0 100
144 L27.3 34+620 34+720 L 4,5 100
145 P34.2 34+620 34+720 P 7,0 100
146 L27.4 34+720 34+820 L 5,5 100
147 P34.3 34+720 34+820 P 6,5 100
148 L27.5 34+820 34+920 L 2,5 100
149 P34.4 34+820 34+920 P 4,0 100
150 L27.6 344920 35+020 L 2,0 100
151 P34.5 34+920 35+120 P 2,0 200
152 L28.1 35+920 36+020 L 2,0 100
153 L28.2 36+020 36+120 L 5,0 100
154 P35.1 36+120 36+320 P 2,0 200
155 L28.3 36+120 36+220 L 6,0 100
156 L28.4 36+220 36+320 L 7,5 100
157 P35.2 36+320 36+420 P 2,5 100
158 L28.5 36+320 36+420 L 8,0 100
159 L28.6 36+420 36+520 L 7,5 100
160 P35.3 36+420 36+520 P 3,5 100
161 L28.7 36+520 36+570 L 5,5 50
162 P35.4 36+520 36+620 P 2,0 100
163 Pp8.1 36+570 36+620 L 5,5 70
164 L29.1 36+570 36+655 L 2,0 85
165 Pp9.1 36+635 36+655 L 2,0 60
SUMA 24180
Objanienia:

1) Symbole w nazwach ekranéw oznaazaj— ekrany usytuowane po lewej stronie drogi; fo-prawej stronie drogi; S — w
srodkowym pasie dzigtym midzy jezdniami; Pp — ekrany wzahdrég poprzecznych; K — dodatkowe ekrany wzdtu
linii kolejowych chronice otoczenie przed skumulowanym hatasem drogowejéiei/m

2) W kolumnie ,Strona drogi”: L = lewa strona drogi=rawa strona drogi; S$rodek drogi (6 drogi)

3) W kolumnie ,Dluga¢ ekranu” podano rzeczywistdtugai¢ ekranu, co oznaczage przy usytuowaniu ekranu skoe
(nieréwnolegle) w stosunku do osi drogi dt§gea jest weksza nk diugasé okreslona jako rénica kilometraa pocatku i
konca ekranu
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11.2 Ochrona waod

W celu ochrony wéd powierzchniowyclprzed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi i ayvemyi
sptywami toksycznych plynéw z wybudowanej drogi B8élezy zastosow& — zgodnie z przepisami
[1,3,17,25,26] i wynikami szacunkowej prognozyzeh zanieczyszcze (pkt. 6.7.2) — system wdzen
oczyszczajcych skladajcych sk kolejno z:

- poboczy tluczniowo-trawiastych, zatrzymeych czséciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

- wewrgtrznych skarp trawiastych rowdw, zatrzymmych c=z$ciowo zanieczyszczenia
w pokrywie trawiastej,

— przydraznych rowéw trawiastych, zatrzynagiych czs$ciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

— osadnikéw na dnie studzienékiekowych (wpustowych), zatrzymagych czs$ciowo zawiesiny
ogolne,

- zbiornikéw retencyjnych (sedymentacyjnych), zailwt@anych na rowach przydioych lub
kanalizacji deszczowej, stacych do zmniejszania przeptywow maksymalnych w isiec
odwodnienia drogi oraz do wginego oczyszczenia sptywow opadowych z zawiesiringgh
metod; sedymentaciji, tj. osadzania zanieczys#aze dnie zbiornika,

— separatoréw lamelowych, shcych do ostatecznego oczyszczenia sptywow opadowych
z zawiesin ogélnych oraz eliminowaniaeglowodoréw ropopochodnych, zainstalowanych na
rowach przydréenych lub u wylotu kanalizacji deszczowej w miejdtawrazliwych, tj. na
obszarach chronionych przyrodniczo oraz przed wpdasniem wéd do wehwych
odbiornikéw zewstrznych, np. rzek,

— przelewdw burzowych, skacych do odprowadzania wysokich przeptywéw berpdnio do
odbiornikéw zewstrznych z omingciem separatoréw,

- zastawek awaryjnych, stacych do zatrzymywania szkodliwych substancji podaogch
z rozbitych cystern samochodowych i ewentualnieadtukowania przeptywoéw powodziowych.

W celuochrony przeciwpowodziowépkt. 6.5.3) proponuje giograniczenie maksymalnych przeptywow
w zewrgtrznej sieci hydrologicznej poprzez zastosowani@rrikéw retencyjnych w wewgirznym
systemie odwodnienia drogi przed odprowadzeniem wpddowych do odbiornikbw zewtnznych.
Lokalizacje i parametry techniczne tych zbiornikaestan ustalone w pozwoleniu wodno-prawnym na
podstawie szczegbétowych oblidgzeanaliz zawartych w operacie wodno-prawnym.

Odrebma sprawy jest ochrona wod podziemnychprzed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi
z projektowanej drogi ekspresowej. Analiza ewelmyzh zagraen doprowadzita do wnioskuge istnieje
potrzeba wprowadzenia do projektu budowlanego @daeh dna rowdw i zbiornikébw (w przypadku
przepuszczalnego podid gruntowego) w obszarze najmsgej ochrony wéd podziemnych w Pradolinie
tebyi Redy (GZWP nr 107 i nr 110) na rgmtjacym odcinku drogi S6:

— dla wariantu Il: od km 0+000 do km 30+700;
— dla wariantu Ill: od km 0+000 do km 7+000 oraz od k6+500 do km 33+200.

Dno zbiornikéw retencyjnych i witrze separatoréw powinno dykresowo oczyszczane z zatrzymanych
osaddw, przy czym ich usuwanie, transport i skfealues powinno b§ zgodne z przepisami ustaw
o odpadach [6] i 0 utrzymaniu czy&toi porzadku w miastach i w gminach [7].

11.2.1. Projektowany system oczyszczania i odpra@aaidsciekdw opadowych

Projektowan drog; ekspresow podzielono na szereg zlewni, z ktorycitieki opadowe {da
odprowadzane do oddzielnych odbiornikéw. Odbiormikasciekéw opadowych ss istnieace rowy
melioracyjne, cieki wodne i rzeki, przecineg drog lub przeptywajce w pobliu drogi oraz - przy braku
odbiornikéw powierzchniowych - ziemia.

W miejscach odprowadzeniziekéw do odbiornikédw zaprojektowano system podzeyganiasciekow
opadowych. Kluczowy element tego systemu staa@liornik retencyjny magazyngy $cieki opadowe,
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spowolniajicy odptyw sciekéw w czasie i jednocgeie redukujcy zawiesir, albo osadnik. W miejscach
szczegolnie nag@nych na zanieczyszczenie zastosowano szczelnenivioetencyjne oraz separatory
zawiesiny i wveglowodoréw ropopochodnych. Miejscami szczegdlnieedanymi na zanieczyszczenia s
rejony weztéw drogowych, wyloty do rzek oraz rejon giéwnyzbiornikéw wod podziemnych GZWP nr
107 “Pradolina rzeki teby” oraz nr 110 “Pradolinaas¢ubska i rzeka Reda”, posiaggch
przepuszczalne przykrycie, znajgeych se w pikietazu od km 0+000 do km 33+200 (w wybranym
wariancie Il). W rejonie tym rowy drogowed szczelne.

Z systemu oczyszczania, na ktory skladsig zbiornik retencyjny, separator zawiesiny ¢ghowodorow
ropopochodnych oraz osadnik zawiesiny ogolnej, goyszczeniu do stopnia zgodnego z wymaganiami
ujetymi w Rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warumkiakie naley
speint przy wprowadzaniusciekbw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substarszczegodlnie
szkodliwych dlasrodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984 z 200Q6scieki opadowe odptyndo
odbiornika.

Parametngciekdw oczyszczonych odptyvegyych do odbiornika drla wynost:
1. stkzenie wglowodoréw ropopochodnych, 15 g/
2. skzenie zawiesiny ogélnej ,S< 100 g/nd

Zbiornik retencyjnysciekéw opadowych

Przyjeto zbiorniki retencyjne ziemne, o dnie umocnionyratdmowymi ptytami drogowymi IOMB
utozonymi na 30 cm warstwigwiru drobnego i o skarpach umocnionych na catejokgéci azurowymi
ptytami EKO, réwnie utozonymi na 30 cm warstwigwiru drobnego. Skarpy zbiornikdw zaprojektowano
o nachyleniu 1:2, spadek dna petgj w wiekszaci zbiornikow 2% w kierunku odptywu. Przy
maksymalnym napetnieniu, gfokas¢ zbiornika w najgibszym miejscu nie przekroczy 1,50 m. Poziom
maksymalny wody w zbiorniku znajduje:shinimum 0,50 m porej powierzchni otaczagego terenu.

Zbiorniki szczelne &da dodatkowo wyléone nieprzepuszczalnfolia PVC, pokrys ochronm 50 cm
warstwy piasku.

Ze wzgkdu na lokalizagj zbiornikdw retencyjnych w rejonie prZeja dla zwierzt (zbiorniki nr 303, 304)
lub w rejonie zabudowy mieszkalnej (zbiornik nr 843 dalszych etapach projektowania malezwazy¢
mozliwo$¢ realizacji tych zbiornikéw jako zbiorniki podziemn

Separator zawiesiny i gglowodoréw ropopochodnych

Separator jestelbetowym, zamkritym, w planie prostaknym lub okagtym zbiornikiem. We wetrzu
separatora znajdujeesiiktad filtrujacy, zatrzymujcy flotujace weglowodory ropopochodne. W przypadku
separatora zintegrowanego z osadnikiem posiada aorwincie wydzielon komor osadnikow. Na
odplywie separator posiada uwdzenie zabezpieczgje przed wyplyniciem zdeponowanych
weglowodoréw ropopochodnych.

Dla przeptywu nominalnego zawafto weglowodoréw ropopochodnych w odplywie z separatora
wyniesie: Sr< Siop= 15 g/nt, a stzenie zawiesiny ogolnej wyniesiez < Syop = 100 g/mi.

Osadnik zawiesin ogdlnych

Osadnik jestzelbetowym zamkriym zbiornikiem na planie prostataym lub okaglym. We wretrzu
osadnika, wskutek sedymentaciji, zatrzymugecgizsza zawiesina mineralna.
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11.2.2. llgié¢ sciekdw opadowych odprowadzanych z drogi ekspresowej

W celu ochrony przeciwpowodziowej (pkt. 6.5.3) ppopje s¢ ograniczenie maksymalnych przeptywow
w zewretrznej sieci hydrologicznej przez zastosowanie ahidw retencyjnych w wewgirznym systemie
odwodnienia drogi prze odprowadzeniem wod opadovadgchdbiornikdéw zewetrznych.

Dla obliczenia iléci sciekdw opadowych odprowadzanych z drogi ekspresd®@&jprzygto zgodnie
z polsks normy PN-S-02204 deszcz miarodajny o prawdopodigtigie p =10% (pojawiapy sk raz na 10
lat) i czasie koncentracji terenowgt 120 s

Jednostkow ilo$¢ odprowadzanyckciekéw opadowych wyliczono wg wzoru:

3
- [I/sxha], skd przy t = 10 min> Chomax= 216 I/sxha
t i

q:

Przyjete wspoétczynniki sptywu:
— dlajezdniipoboczy ¢ =0,90

- dla skarp i rowow o i = 10% = 0,90 (zgodnie z PolgkNormg PN-S -02204 Drogi
samochodowe. Odwodnienie drég).

Obliczenie pojemnixi zbiornikbw retencyjnych przeprowadzono wg arkusaboczego ATV — Al117,
uwzglkdniajac doptyw wod z deszczu miarodajnego o prawdopodshbiée p=10 i czasie trwania 15
minut — Qs.0 =165 I/sxha. Separatory dobrano na przeptyw nominab I/sxha.

Na terenie MOP jako deszcz miarodajny do obliczemmdzer do oczyszczaniasciekow opadowych
przyjeto deszcz o prawdopodohiwie p=100 (c=1), wyspujacy raz na rok, o neteniu 100 l/sxha.
Separatory dobrano na przeptyw nominalny 77 I/sxha.

Wyniki obliczeh i wymagane wymiary zbiornikobw retencyjnych, sepamdw i odbiornikow dla

poszczegolnych odcinkéw drogi S6, przedstawionetafpsponizej w tablicy 11.2.1. Lokalizacje
i parametry techniczne tych uadzehr nalezry traktowa& jako orientacyjne. Rzeczywiste lokalizacje
i parametry zostan ustalone dopiero na etapie projektu budowlanego puaistawie bardziej

szczego6towych obliczei analiz zawartych w operacie wodno-prawnym.
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Tablica 11.2. 1 Odwodnienie drogi ekspresowej S6 ralcinku Lebork (wraz z obwodnica Leborka) — Obwodnica Trdjmiasta — wariant 111

p " Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
. . Strona | Dtugosé Zlew- Zlewnia rzeptyw numer - -
odcinek drogi droai deink i duk obliczeniowy d | o ) ) wymiary Qmin / o
rogi odcinka nia Zredukowana Q15:10 podczyszczain plkletgz typ pojemnd | wymiary min. Przgp}yw Plrzep}yw Omax / wymiar rodzaj plkleta)z
drogi zbiornika ¢ czynna dna nominalny | obliczeniowy . drogi
zewrgtrzne osadnik
m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
0+000 | 1+000| L 1000 | 5,00 4,50 743 200 0+660 | retencyjny| 05 | 40x3d  50x4d 67,5 : 8%’%00' 42'94X me"g?;vcyjny 00150 | obesar
. 40/400- | @z = réw oddzialywania
[e -
1+000 | 1+500 L 500 2,50 2,25 371 201 1+370 | retencyjny 0,5 25 x 14 30 x 35 33,8 4.0 250 melioracyjny 1+470 | na GZWP
40/400- | @z = 107, o
1+500 [ 2+100 L 600 3,00 2,70 446 202 2+075 | retencyjny 0,5 30 x 2( 40 x 2( 40,5 - 40 i 2256 ) zbiornik
: ' réw 24110 zaprojektowan
- melioracyjn 0 szczelne
2+100 | 3+300| L 1200 | 6,00 5,40 891 203 2+170 | retencyjnyl 0,5 | 50x30 60 x4d 81,0 : 8%’%00 42'9396" yny
3+300 | 3+700| P 400 | 2,00 1,80 i 204 3+630 - : i - 27,0 389 4‘1"500' 22
40/400_ Q’ — rzeka teba 3+690
3+700 | 4+100 P 400 2,00 1,80 - 205 3+750 - - - - 27,0 389 40 2256
. 40/400- | @z = ]
4+100 | 4+600 P 500 2,50 2,25 371 206 4+560 | retencyjny 0,5 30 x 15 40 x 24 33,8 - 4.0 550 réw
50/'500_ Q’ — melioracyjny - | 4+600 Obszar
4+600 [ 5+200 L 600 3,00 2,70 446 207 4+740 | retencyjny 0,5 30 x 2( 40 x 3( 40,5 - 50 2286 przebudowany oddzialywania
T ” na GZWP
5+200 | 6+000| L 800 | 4,00 3,60 594 208 5+250 | retencyjnyl 0,5 | 30x30  40x4d 54,0 : 6%’6550 X%%% me"g?;vcyjny 5+185 | 107, rowi
55650 | 3.66 0 zbiornik
. - W .
6+000 | 6+800 P 800 4,00 3,60 594 209 6+070 | retencyjn 0,5 35 x 25 45 x 34 54,0 - ' . , 6+700 | zaprojektowan
yiny 6.5 x2,36 melioracyjny o szezelne
6+800 | 7+900| P 1100 6,75 6,08 1002 210 6+825 | retencyjny 0,5 50x34 60 x 49 91,1 - 1001%000' 52’63?6)‘ me"g‘;;vcyjny 6+700
7+900 | 9+000 P 1100 5,50 4,95 817 211 8+975 | retencyjny 0,5 44 x 3( 55 X 4 74,3 - - - me"g‘;;vcyjny 9+100
9+000 | 9+700 P 700 3,50 3,15 - 212 9+680 - - - - 47,3 680 SOéSSO' 42’9396)‘ ) koryto rzeki
. ’ Rrezlfniia 9+750 wymaga
9+700 | 11+900 L 2200 11,00 9,90 - 213 9+870 | retencyjny 0,5 65 x 5( 75 x 60 - - - - przebudowy
11+900| 13+35 P 1450 7,25 6,53 1077 215 13+300 | retencyjny 0,5 55x 35| 65 x 45 - - - - me"g?;vcyjny 13+375
13+350| 13+600 P 250 1,65 1,49 245 216 13+520| retencyjny 0,5 20x12 30 x 23 - - - - me"g‘;;vcyjny 13+600 przfgxso""a
13+600| 13+750 P 150 0,75 0,68 111 217 13+680| retencyjny 0,5 10x5  20x15 - - - g e"g?gcyjny 134740 prf:vl\Jlgowa
13+750| 14+400 P 650 3,25 2,93 483 218 13+780| retencyjny 0,5 30 x 2 40 x 3( - - - - me"g?;vcyjny 13+740
3.66 X rzeka koryto rzeki
14+400| 16+30q P 1900 11,00 9,90 1634 221 14+515| retencyjny 0,5 85x4Q 100 x 5p 148, - NB15 =" | Kisewska 14+400| wymaga
' Struga przebudowy
6w Obszar
16+300| 16+90d P 600 3,00 2,70 446 222 17+040| retencyjny 0,5 30x21 40 x 3( 40,5 - 5%/5000' ?288 melioracyjny - | 17+270 ﬁgdé'zamaln(ﬁ
. ’ pod estakag réw i zbiornik
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p " Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
. . Strona | Dtugosé Zlew- Zlewnia rzeptyw numer - -
odcinek drogi droai deink i duk obliczeniowy d | o ) ) wymiary Qmin / o
rogi odcinka nia Zredukowana Q15:10 podczyszczain plkletgz typ pojemnd | wymiary min. Przgp}yw Plrzep}yw Omax / wymiar rodzaj plkleta)z
drogi zbiornika ¢ czynna dna nominalny | obliczeniowy . drogi
zewretrzne osadnik
m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
i zaprojektowan
. 65/650- | 3,66 row 0 jako szczelne
16+900| 17+70(Q L 800 4,00 3,60 594 223 17+740| retencyjny 0,5 40 x 2 50 x 3§ 54,0 - 6.5 XZ’ 36 melioracyjny - | 17+270
' ' pod estakagl
50/500- | @z= row
17+700| 18+30( P 600 3,00 2,70 446 224 18+260| retencyjny 0,5 31 x 2( 40 x 3( 40,5 - 50 > 86 melioracyjny - | 18+330
' ' przebudowany
réw
18+300| 19+32¢ P | 1020| 5.1 4,59 757 225 18+660 | retencyjny | 05 | 50x24] 60x35| 68,9 - | BOpB00- | 490 rgig?ﬁcg’zjgil .
teba O_bszar .
- oddziatywania
19+320| 20+104 P 780 4,00 3,60 594 226 20+000| retencyjny 0,5 35 x 24 45 x 35 54,0 - 65é6§’0' X%%% me"g‘;;vcyjny 20+090| Na G_ZVt\)/_P 1(_3k7
. ; réw i zbiorni
i 40/400- @z = zaprojektowan
20+100| 20+60q L 500 2,50 2,25 371 227 20+575| retencyjny| 05 22x20  30x3( 33,8 - 4.0 2 50 . o jako szczelne
55,650 | 266 | melioracyiny | 20*6%0
20+600| 21+35(Q L 750 3,75 3,38 557 228 20+670| retencyjny 0,5 30 x 2§ 40 x 3§ 50,6 - 6.5 X2’ 36
21+350| 214700 P 350 1,75 1,58 260 229 21+390| retencyjny 0,5 18x14  30x 2§ 23,6 - 3%380' ?238 me"g‘;;vc . | 21+350|  Obszar
- : yiny oddziatywania
21+700| 22+45(Q L 750 3,75 3,38 557 230 22+390| retencyjny 0,5 33 x 23 45 x 35 50,6 - 65é6§0_ X326366 réw ?gvsfggzrjr-l?lz
: i melioracyjny - | 22+460 ,
_ . zaprojektowan
_ 1 40/400- | @z = | po przebudowie ;
22+450| 23+02(Q P 570 2,85 2,57 423 231 22+530| retencyjny 0,5 30x1 40 x 3( 38,5 - 40 550 0 jako szczelne
80/800- | 4,90 x row
23+020| 24+10d P 1080 5,40 4,86 802 232 23+080| retencyjny 0,5 44 x 24 55 x 4( 72,9 80 5 36 melioracyjny - | 23+020 Obszar
' ’ po przebudowie oddziatywania
80/800- | 4,90 x row na GZWP 107
24+100| 25+07(Q L 970 4,85 4,37 720 233 24+180| retencyjny 0,5 40 x 21 50 x 4( 65,5 8.0 2 36 melioracvin - réw i zbiornik
i i yiny zaprojektowan
. 80/800- 4,90 X row o szczelne
25+070( 26+200 P 1130 5,65 5,09 839 234 25+140( retencyjny 0,5 45 x 3( 55 x 44 76,3 8.0 536 melioracyjny 25+070
row Oczyszczalnia
MOP . zbiornik rurowy ECO | 3,66 X melioracyjny dla MOP -
L [ 1,45 1,31 131 235 retencyjny 1.9 @2,4m, L=18,0m 19.6 NG125 2,36 przebiegajcy sktada s z
wzdtuz MOP-u osadnika
zawiesiny
mineralnej
25+500 6w OozZM,
. . . Separatora
. zbiornik rurowy ECO | @z = melioracyjny S
P MOP I 0,92 0,83 83 236 retencyjny 1,9 @2.4m, L=7.0m 12,4 NG 80 250 przebiegaicy rzf:gw;l;i
wzdtuz MOP-u :
@2,4m i
pompowni
sciekow
26+200| 26+55 L 350 1,75 1,58 260 237 26+250 | retencyjny| 0,5 20x12 30 x 29 23,6 SOéBSO' 5’23(:) me"g‘;;vcyjny od d(z)igf;\z;ma
399
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p " Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
. . Strona | Dtugosé Zlew- Zlewnia rzeptyw numer - -
odcinek drogi droai deink i duk obliczeniowy d | o ) ) wymiary Qmin / o
rogi odcinka nia Zredukowana Q15:10 podczyszczain plkletgz typ pojemnd | wymiary min. Przgp}yw Plrzep}yw Omax / wymiar rodzaj plkleta)z
drogi zbiornika ¢ czynna dna nominalny | obliczeniowy . drogi
zewretrzne osadnik
m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
na GZWP 110
- 5 réw i zbiornik
26+550| 27+20q P 650 3,25 2,93 483 238 26+600 | retencyjny 0,5 30x22  40x 3% 43,9 65?;’0 X%%% me"g‘;;vcyjny 26+555| zaprojektowan
0 szczelne
27+200| 27+750 P 550 2,75 2,48 408 239 - - - - - 37,1 535 65é6§’0' X%%% gggg 27+700
65/650- | 3,66 row
27+750| 28+54(Q P 790 3,95 3,56 587 240 28+470| retencyjny 0,5 35 x 2§ 45 x 35 53,3 - 6.5 X2’ 36 melioracyjny - | 28+540 Obszar
' ' doplyw rz. Reda oddzialywania
50/500- Oz = row na GZWP 110
28+540| 29+15(Q L 610 3,05 2,75 453 241 29+080 | retencyjny 0,5 30 x 14 40 x 3( 41,2 50 > 80 melioracyjny - | 29+150( réw i zbiornik
' ' doptyw rz. Reda zaprojektowan
- o0 szczelne
29+150| 29+90d L 750 | 375 3,38 557 242 29+790 | retencyjnyl 05 | 35x21  45x30 50,6 65é6§° X%%% 6w zez
/' i melioracyjny - | 29+900
20+900| 30+504 P 600 | 375 3,38 557 243 30+110| retencyiny] 05 | 34x20  45x3 50,6 O51090- | 200 | doplyw rz. Reda Obszar
droga 15/i50- Q’ = réw oddziatywania
L 300 0,75 0,68 111 244 g retencyjny 0,5 11x4 20x 15 10,1 Z= . . - na GZWP 110
nr 6 2.5 2,30 melioracyjny 6w i zbiornik
) 40/400- gz = przebiegajcy zaprojektowan
30+500( 31+00d L 500 2,50 2,25 371 245 30+525| retencyjny 0,5 25 x 2( 35 x 3( 33,8 40 250 przez vezet - o szezelne
) ' STRZEBIELINO
i _ przebudowany
31+000| 31+500 L 500 2,50 2,25 371 246 31+140 | retencyjny 0,5 25 x 2( 35 x 3( 33,8 404480 gzsc_) réw 31+200 Obszar
: ) melioracyjny oddziatywania
, na GZWP 110
mel.;‘;;vc . réw i zbiornik
31+500| 32+000 P 500 2,50 2,25 371 247 31+550 | retencyjny 0,5 25x19 35 x3( 33,8 prze'mng’ici’/ zaprojektowan
i I
pod torami PKP 0 szezelne
32+000| 33+16 P 1160 5,80 5,22 861 38 324000 | retencyiny] 05 | 30x50  40x6( 78,3 80580' Py me"g?;vcyjny 32+000|  wg raportu
' oddziatywania
na srodowisko
rowy i zbiornik
33+160| 33+700 P 540 | 540 4,86 802 39 33+100 | retencyjnyl 1,0 | 20x30 30 x 4 72,9 80é880' 42'9395" ciekwodny | 33+17d  szczelne
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Tablica 11.2. 2 Odwodnienie drogi ekspresowej S6 ralcinku Lebork (wraz z obwodnica Lgborka) — Obwodnica Trdjmiasta — wariant Il

Dlugasd Przeplyw Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
i i ugosc i Zlewnia . . numer Strona
odcinek drogi ; Zlewnia : :
9" | odcinka zredukowana obllcze.nlowy podczyszczaln| drogi | pikietaz t ojemnaé | wymiary | VYTAY 1 przept Przept Qmin / - - ikietaz
Q15;10 b . P boJ ymiary min >Piyw rzepiyw Qmax/ | wymiar rodzaj P .
drogi zbiornika czynna dna : nominalny | obliczeniowy . drogi
zewretrzne osadnik
m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
. Obszar
réow . :
melioracyjny oddzialywania
0+000 | 1+200| 1200 6,00 5,40 891 1 L | 0+650 | retencyiny| 10 | 35x20  45x30 81,0 . | 10071000+ 586 x |\ epiegajey | 0+as0 | M@ GZWP 107
10 2,36 od torami rowy i zbiornik
P zaprojektowanag
PKP .
jako szczelne
Obszar
oddziatywania
_ e . na GZWP 107
1+200 | 2+200| 1000| 3,00 2,70 446 2 L | 2+#120 | retencyjny 0,5 45x20  55x 30 40,5 50/500- | @z = infiltracja |, ,,q zbionik
5.0 2,80 do gruntu
szczelny
poprzedzony
separatorem
Obszar
row oddziatywania
66 X melioracyjny na GZWP 107
2+200 | 5+000 2800 11,00 9,90 1634 3 L 2+780 | retencyjny 1 70 x 20 80 x 30 148,5 150/15082’ 36 przebiegajcy | 2+700 osadnik
! pod torami zawiesiny
PKP 0OZM-16 przed
separatorem
5+850 | 6+200 350 1,75 1,58 260 6 L 6+130 - - - - 23,6 340,2 30/300- oz =
5.0 2,80 rzeka 64200
N = Okalica
6+200 | 6+350| 150 | 0,75 0,68 111 7 L | e+260 i ! : i 10,1 1458 | MU0 222
6+350 | 6+600| 250 1,25 1,13 186 8 L | 6+560 | retencyjny 0,5 12x10  22x20 16,9 - 20/200- | @z = Obszar
2.5 2,30 ciek oddziatywania
melioracyjny | 6+600 na GZWP 107
P rowy i zbiornik
Swiniucha :

) 50/500- | @z = zaprojektowang
6+600 | 7+200| 600 3,00 2,70 446 9 P | 6+650 | retencyjny 0,5 30x20  40x3(Q 40,5 - 50 > 80 szczelne
74200 | 7+750| 550 | 2,75 2,48 408 10 L | 74700 | retencyiny| 05 | 27x20  37x30 37,1 S| A0 22

7+746 O.bszar .

ciek oddziatywania

74750 | 8+000| 250 | 3,25 2,93 483 11 L | 7+830 | retencyiny| 05 | 35x20 45x30 439 A I S -V na GZWP 107
5.0 2,80 . rowy i zbiornik

Rybnicka )
zaprojektowanag
szczelne
8+000 | 8+500| 500 | 2,50 2,25 371 12 L | 8+170 | retencyjny 0.5 25x20  35x30 33,8 - 404/1480' ?258 74750

401
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e Przeplyw Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
- - ugosc - Zlewnia . . numer Strona
odcinek drogi . Zlewnia bl : i -
odcinka zredukowand ° gignllgwy podczyszczaln| drogi | pikietaz typ pojemna¢ | wymiary Wynz?:]ary Przeptyw | Przeptyw 82;(// wvmiar rodzai pikietaz
' drogi zbiornika czynna dna : nominalny | obliczeniowy . y J drogi
zewretrzne osadnik
m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
Obszar
oddziatywania
8+500 | 9+400| 900 | 4,50 4,05 668 13 L | 8+820 | retencyjny| 05 | 60x20  80x3g 60,8 .| ©5/650- | 366 | infitraciado | g, g5 | Na GZWP 107
6.5 x2,36 gruntu rowy i zbiornik
zaprojektowanag
jako szczelne
Obszar
oddziatywania
9+400 | 10+600  1200| 6,00 5,40 891 14 P | 10+150| retencyiny] 05 | 30x50  40x6d 81,0 _ | 100/1000-| 586 x| row | 44, goq| NAGZWP 107
10 2,36 | melioracyjny rowy i zbiornik
zaprojektowang
jako szczelne
10+600| 11+570 970 4,85 4,37 720 15 P | 11+480| retencyjny 0,5 25x40  35x5(Q 65,5 .| 80/B00- | 4,90 x Obszar
8.0 2,35 oddziatywania
row 11+570| N2 GZWI? 10_7
melioracyjny rowy i zbiornik
, 50/500- | @z = zaprojektowang
11+570| 12+17(Q 600 3,00 2,70 446 16 P | 11+690| retencyjny 0,5 20x 30 30 x 40 40,5 - 50 2.80 jako szczelne
12+170| 14+13q 1960| 9,80 8,82 1455 17 P |13+670| retencyiny| 05 | 40x70 50Xx8) 1323 1500 | 386x | rzeka . Obszar
2,36 Wegorza oddziatywania
na GZWP 107
rowy i zbiornik
: 30/300- | @z = row zaprojektowano
14+130| 14+500 370 1,85 1,67 275 18 P | 14+170| retencyjny 0,5 15X20 25X 3(Q 25,0 0 2.80 | melioracyjny | 14*130|  szczelne
14+500| 15+450 950 4,75 4,28 705 19 L | 14+600| retencyjny 0,5 20x50  30x 60 64,1 65/650- | 3,66 TOW | 144500 Obszar
6.5 x2,36 | melioracyjny oddziatywania
na GZWP 107
rowy i zbiornik
: I 40/400- | @z= réow zaprojektowand
[ = -
15+450| 16+000 550 2,75 2,48 408 20 P | 15+380| retencyjny 0,5 20x25  30x 35 371 40 250 | melioracyjny szczelne
16+000| 17+000 1000| 5,00 4,50 743 21 P | 16+070| retencyjny 0,5 30x40 40 x5Q 67,5 80/800- | 4,90 x TOW | 16+000|  Obszar
8.0 2,35 melloracyjny 0ddz|a}ywan|a
na GZWP 107
rowy i zbiornik
: 80/800- | 4,90 x réow zaprojektowano
17+000| 18+000 1000 5,00 4,50 743 22 P | 17+120| retencyjny 0,5 30 x40 40 x 50 67,5 8.0 235 | melioracyjny 17+000 szczelne
Obszar
. 80/800- | 4,90 x row oddziatywania
18+000| 19+050 1050 5,25 4,73 780 23 P | 18+910| retencyjny 0,5 30 x40 40 x 50 70,9 80 235 | melioracyjny 19+050 na GZWP 107
rowy i zbiornik
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Dlugasd Przeplyw Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
i i ugosc i Zlewnia . . numer Strona
odcinek drogi . Zlewnia bl : i i
odcinka zredukowand ° gignllgwy podczyszczaln| drogi | pikietaz typ pojemnd¢ | wymiary wynzr;rl]ary Przeptyw | Przeptyw gmg(// wymiar rodzai pikietaz
’ drogi zbiornika czynna dna : nominalny | obliczeniowy . y J drogi
zewretrzne osadnik
m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
zaprojektowanag
. I 65/650- | 3,66 szczelne
19+050| 19+950 900 4,50 4,05 668 24 P 19+120| retencyjny 0,5 30 x 3% 40 x 45 60,8 65 2 36
Obszar
oddzialywania
. 40/400- Dz = row na GZWP 107
19+950| 20+400 450 2,25 2,03 334 25 P 20+020| retencyjny 0,5 20 x 20 40 x 40 30,4 40 250 | melioracyjny 19+950 rowy | zbiornik
zaprojektowanag
szczelne
20+400| 20+930 530 2,65 2,39 394 26 P | 20+830| retencyjny 0,5 25x20  35x 30 35,8 40/400- | @z = Obszar
4.0 2,50 oddziatywania
TOW | 504+g3g| NA GZWP 107
melioracyjny rowy i zbiornik
i S g 30/300- @z = zaprojektowanag
20+930| 21+300 370 1,85 1,67 275 27 P 21+000| retencyjny 0,5 20x 15 30 x 25 25,0 50 280 szczelne
Obszar
oddzialywania
21+300| 22+40q0 1100 5,50 4,95 817 28 P | 21+430| retencyiny 05 | 25x20  35x3( 74,3 80/800- | 490 x| TOW | 51,4305q( NA GZWP 107
8.0 2,35 | melioracyjny rowy i zbiornik
zaprojektowanag
szczelne
Oczyszczalnia
MOP MOP . zbiornik rurowy 80/800- | 4,90 x dla MOP :
21+750 I 1,15 1,04 104 29 P I retencyjny 1,9 @2.4m, L=12.0m 79,7 80 235 osadnik
zawiesiny
mineralnej
row drogowy 0OZM-186,
MOP MOP biornik 100/1000-| 5,66 Separator ECO
. Zbilornik rurowy - ) X zbiornik
22+200 I 1,40 1,26 208 30 L I retencyjny 1,9 @2 4m, L=12.0m 97,0 10 236 . :
retencyjny
rurowy @2,4m
+ pompownia
Obszar
ciek oddzialywania
22+400| 23+800 1400| 7,00 6,30 1040 31 L | 22+500| retencyjny 0.5 32x50 45 x6d 94,5 100/1000-| 566 x | 55 iska | 224430 M@ GZWP 107
10 2,36 S rowy i zbiornik
truga .
zaprojektowang
szczelne
23+800| 24+44q 600 | 2,90 2,61 459 32 L : : . . . 39,2 459 | S0/00- | @z=
6.0 2,80
50/500- | @z = rzeka teba | 24+440
24+440| 25+020 580 2,90 2,61 431 33 L - - - - - 39,2 459 6.0 280
ciek wg raportu
4.90 x melioracyjny oddzialywania
25+020| 26+700 1680 8,40 7,56 1247 34 L 25+160| retencyjny 0,5 25x 3% 35 x 45 113,4 - N&1p 2 35 ptynacy 26+700| nasrodowisko
’ réwnolegle rowy i zbiornik
do rzeki teba szczelne -
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Dlugasd Przeplyw Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
i i ugosc i Zlewnia . . numer Strona
odcinek drogi . Zlewnia bl : i i
odcinka zredukowand O2eZENMOWY! bodczyszezaln| drogi pikietaz typ pojemna¢ | wymiary | YMY | przeplyw | Przephyw Qmin / - - pikietaz
Q15;10 . T min ; : ) Qmax/ | wymiar rodzaj .
drogi zbiornika czynna dna : nominalny | obliczeniowy . drogi
zewretrzne osadnik
- m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
przed
separatorem
osadnik OZM
12
26+700| 27+530 830 | 4,15 3,74 616 35 L | 27+480| retencyjny 0.5 30x30 40 x4d 56,0 : 65é6§°' ng’%% ciek wodny | 27+530
- wg raportu
. 80/800- | 4,90 x pf'ziléivécg’i?cyy oddziatywania
27+530| 28+290 760 5,15 4,64 765 36 L 27+700| retencyjny 0,5 40 x 33 50 x 45 69,5 - ! ; - na srodowisko
8.0 2,35 pod torami S
PKP rowy i zbiornik
szczelne
ciek wodny
28+290| 29+400 1110| 5,55 5,00 824 37 L | 28+380| retencyjny 0,5 30x50 40 x 60 74,9 80/800- | 4,90 x | przebiegajcy |
8.0 2,35 pod torami
PKP
. 80/800- | 4,90 x row
29+400| 30+560 1160 5,80 5,22 861 38 P 29+390| retencyjny 0,5 30 x 50 40 x 60 78,3 8.0 235 | melioracyjny 29+400| g raportu
oddziatywania
na srodowisko
rowy i zbiornik
30+560| 31+100 540 5,40 4,86 802 39 P 30+500| retencyjny 1,0 20 x 30 30 x 44 72,9 80é880' 42’9395)( ciek wodny | 30+570 szczelne
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Tablica 11.2. 3 Odwodnienie drogi ekspresowej S6 na odcinkbdrk (wraz z obwodnigLeborka) — Obwodnica Tréjmiasta — wariant Al

L

Przept Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
odcinek drogi Dhugasé Zlewnia Zlewnia obliczepniyc;wa Strina numer o . . wymiary Qmin/ o
odcinka zredukowang Q15:10 drogi | podczyszczaln| pikietaz typ pojemnd¢ | wymiary , Przeptyw | Przeplyw / . dzai pikietaz
; droai biornik d min. inal bii ) Qmax_ wymiar rodzaj droai
gi zbiornika czynna na nominalny | obliczeniowy rogi
zewretrzne osadnik
- m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
0+000 | 0+300 300 4,38 3,94 650 L 40 0+375 | retencyjny 1,0 20 x 2% 25 x 35 - - - fow 0+430
melioracyjny
0+300 | 1+000 700 3,50 3,15 520 L 41 1+000 | retencyjny 0,5 40 x 20 50 x 3@ - - - - ciebdmy | 1+050
1+000 | 1+800 800 4,00 3,60 594 L 42 1+055 | retencyjny 0,5 41x20 51 x 3@ - - - - ciebdmy | 1+051
1+800 | 2+280| 480 | 2,40 2,16 467 | L 43 1+900 . . . . 324 ag7 | S0B00- | @dz= | 1zeka | g4
5.0 2,80 Bolszewka
2+280 | 3+212 932 4,66 4,19 692 L 44 2+320 | retencyjny 0,5 40 x 30 50 x 4Q - - - - ciebdmy | 2+280
3+212 | 3+430 218 1,09 0,98 162 P 45 3+240 | retencyjny 0,5 10x 10 20 x 2@ - - - - ciebdmy | 3+212
. zbiornik rurowy row
3+430 | 3+920| MOP I 2,45 2,21 364 P 46 3+460 | retencyjny 1,9 @2.4m, L=21.0m - - - - melioracyjny 3+430
PSR _ Oczyszczalnia dla
MOPI | 1,50 : 103 L 47 3+500 | retencyjny 1,9 ég"ﬂ'kl_f{g"‘éym 7.93 80é880 42'93?5" Mop ;
T ' ' ' osadnik zawiesiny
3+500 ciek wodny 3+500| mineralnej OZM-
biormik 80/300 4.90 16, Separator ECC
i ZDIornik rurowy - 9V X biornik retencyjn
MOP | 2,50 - 103 P 48 3+500 | retencyjny 1,9 _ 7,93 z yjny|
@2,4m, L=12,0m 8.0 2,35 rurowy @2,4m
jezdnia lewa:przeq
zbiornikiem
. zbiornik rurowy row zaprOJ_ektowano .
3+920 | 4+800 880 4,40 3,96 653 L 49 34975 | retencyjny 1,9 - . . 3+920 | osadnik zawiesiny
@2,4m, 6 szt. x 21,0m melioracyjny
0OZM-25 - odpityw
z regulacy
Qo=100I/s
jezdnia
prawa:przed
zbiornikiem
. zbiornik rurowy i réw zaprojektowano
3+920 4800 880 4,40 3,96 653 P 50 3+975 | retencyjny 1,9 @2.4m, 6 szt. x 21,0m melioracyjny 3+921 osadnik zawiesiny
0OZM-25 - odptyw
z regulacy
Qo=100I/s
4800 | 5+500( 700 3,50 3,15 520 | P 51 5+080 | fElENCVINO - g g 50x20| 60 x 30 - - - - - -
infiltracyjny
5+500 | 6+000| 500 5,00 4,50 743 | L 52 5+500 | [StENCYINO -1 5 50x30| 60 x40 - - - - - -
infiltracyjny
6+000 | 6+800| 800 5,50 4,95 817 | P 53 6+000 | /Stencyino - g 50x30| 60 x40 - - - - - -
infiltracyjny
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Przept Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
odcinek drogi Dhugasé Zlewnia Zlewnia obliczepniyc;wa Strina numer o . . wymiary Qmin/ o
odcinka zredukowang . drogi | podczyszczaln| pikietaz typ pojemnd¢ | wymiary , Przeptyw | Przeplyw . . pikietaz
Q15;10 . T min. . . ) Qmax/ | wymiar rodzaj :
drogi zbiornika czynna dna nominalny | obliczeniowy : drogi
zewretrzne osadnik
m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
6+800 | 7+150| 350 1,75 1,58 260 P 54 7+150 | retencyjny 0,5 23x12  30x 20 - - - - oW
melioracyjny
przebudowa rowu
melioracyjnego po
7+150 | 7+900| 750 | 3,75 3,38 557 | P 55 7+940 | retencyjny 05 37x20 50 x30 - : : | row | gigpo | POnocnej stronie
melioracyjny drogi + syfon na
przepycie pod
drogs S-6
6w zbiornik
7+900 | 8+450 550 2,75 2,48 408 L 56 8+450 retencyjny 0,5 27 x 20 35x 30 - - - - . . 8+315 zlokalizowano u
melioracyjny -
podn&a estakady
. i e . separator przed
8+450 | 9+600| 1150| 5,75 5,18 854 | L 57 9+540 | [SENCYINO-| 5 | 50531| 60x40 77,6 . 80/800- | 4,90 x| infilracia | g.545 | Zhiormikiem
infiltracyjny 8.0 2,35 do gruntu T )
infiltracyjnym
réw
9+600 | 10+100 500 2,50 2,25 371 | L 58 10+040| retencyjny 0,5 25x19  35x 3 - - - _| melioracyiny | 4, 46q| Przebudowa rowu
- oczko melioracyjnego
wodne
100/1000-| 5,66 x rzeka Wezel
10+100| 10+650 550 4,38 3,94 650 P 59 - - - - - 59,1 851 10 236 Goscicina 10+680 "S7EMUD"
réw
10+650| 12+300 1650| 8,25 7,43 1225 | P 60 11+000| retencyjny 05 72x30  85x4d - - - | melioracyiny| ;5,gqq| Przebudowa rowu
- doplyw rz. melioracyjnego
Gaosciciny
L ) _ o separator
12+300| 13+000 700 3,50 3,15 520 | P 61 12+800 | retencyino 0,5 40x20| 50x30 47,3 - 50/500- | @z = | infilvacia | ., 554| nr7ed zbiomikiem
infiltracyjny 5.0 2,80 do gruntu s .
infiltracyjnym
L ) s separator
13+000| 14+100 1100| 550 4,95 817 | L 62 13+100 | retencyino- g 50x30| 60 x40 74,3 : 80/800- | 4,90 x| infilracja | 14,164| nrzed zbiomikiem
infiltracyjny 8.0 2,35 do gruntu e .
infiltracyjnym
separator
. i _ — . przed zbiornikiem
14+100| 14+40d 300 | 1,50 1,35 223 | L 63 14+400| fClENOYINO-1 o5 | 59 20| 30X 30 20,3 : 80/300- | @z = | nfilvacia | 1, 00| "infilracyjnym
infiltracyjny 3.5 2,30 do gruntu L
- ochrona jeziora
Kamien
separator
. i e . przed zbiornikiem
14+400| 15+400 1000| 5,00 4,50 743 | L 64 14+680| retencyino 0,5 40x35| 50x45 67,5 80/800- | 4,90 x| infilracja |, 55| " infilracyjnym
infiltracyjny 8.0 2,35 do gruntu .
- ochrona jeziora
Kamien
15+400| 16+400 1000 5,00 4,50 743 L 65 16+370| retencyjny 0,5 45 x 28 55 x 40 - - - _r(’)w .
melioracyjny
. - doplyw jez. 16+500
16+400| 17+500 1100 5,50 4,95 817 L 66 16+580| retencyjny 0,5 45 x 31 55 x 40 - - - -|' Marchowo
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Przept Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
odcinek drogi Dhugasé Zlewnia Zlewnia obliczepniy(;wa Strina numer o . . wymiary Qmin/ o
odcinka zredukowang . drogi | podczyszczaln| pikietaz typ pojemnd¢ | wymiary , Przeptyw | Przeplyw . . pikietaz
Q15;10 . T min. . . ) Qmax/ | wymiar rodzaj :
drogi zbiornika czynna dna nominalny | obliczeniowy : drogi
zewretrzne osadnik
- m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
17+500| 18+750 1250 6,25 5,63 928 P 67 18+690| retencyjny 0,5 50 x 38 60 x 45 - - - - _rc')w ) o
melioracyjny 184950 odbiornik pod
- doplyw jez. estskad
18+750| 19+700 850 4,25 3,83 631 L 68 19+000| retencyjny 0,5 25x 20 35 x 30 - - - -| Marchowo
row
19+700| 20+400 700 3,50 3,15 520 | P 69 19+840| retencyjny 0,5 35x2]  45x 30 - - - .| melioracyjny |
- doptyw do
jez. Mulk
przebudowa rowu
_ ) . melioracyjnego
20+400| 21+600 1200| 8,50 7,65 1262 | L 70 20+590| retencyjny 0,5 dno= 2350 m2 114,8 NG-125| 366X |  row i przecinaicego
ksztalt peciokatny 2,36 | melioracyjny wezel
"KOLECZKOWO"
21+600| 21+870 270 1,35 1,22 200 L 71 21+830| retencyjny 0,5 15x12 25 x 20 - - - - olesdny -
21+870| 22+100 230 1,15 1,04 171 L 72 22+050| retencyjny 0,5 14 x 10 25x 2@ - - - - oleddny | 22+100| przebudowa ciek
odbiornik oddalony
22+100| 23+200 1100 5,50 4,95 817 L 73 23+130| retencyjny 0,5 40 x 3% 50 x 45 - - - - aoledny o ok. 250m od
zbiornika
23+200| 24+250 1050 5,25 4,73 780 | P 74 24+180| retencyjny 0,5 43x30 55 x 40 - - - - TOW | 5p4paq| Przebudowa rowu
melioracyjny melioracyjnego
24+250| 24+700 450 2,25 2,03 334 | P 75 24+650| retencyjny 0,5 24x16  35x29 - - - - TOW | 544700 Przebudowa rowu
melioracyjny melioracyjnego
24+700| 25+530 830 4,15 3,74 616 | P 76 24+750| retencyjny 0,5 40x24  50x 35 - - - - TOW ) 544700 Przebudowa rowu
melioracyjny melioracyjnego
Oczyszczalnia dla
MOP : zbiornik rurowy 65/650- | 3,66 row MOP : osadnik
0 0,81 0,73 73 L 77 23+850| retencyjny 1,9 @2.4m. L=6.0m 56,1 6.5 %2.36 | melioracyjny | 24700 zawiesiny
mineralnej OZM,
Separator ECO,
25+000 zbiornik retencyjny
biornik 100/1000-| 5,66 5 furowy @2.4m
MOP |4 59 1,16 116 p 78 23+750| retencyjny 19 | gl o 89,4 00| X o | 244700 | - przebudowa rowy
I ,4m, L= 14,0m , melioracyjny melioracyjnego
przebiegajcego w
poblizu MOP-u
407
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Przept Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
odcinek drogi Dhugasé Zlewnia Zlewnia obliczepniy(;wa Strina numer o . . wymiary Qmin/ o
odcinka zredukowang . drogi | podczyszczaln| pikietaz typ pojemnd¢ | wymiary , Przeptyw | Przeplyw . . pikietaz
Q15;10 . T min. . . ) Qmax/ | wymiar rodzaj :
drogi zbiornika czynna dna nominalny | obliczeniowy : drogi
zewretrzne osadnik
- m ha ha I/s m m m Qn Qobl. m
25+530| 25+820 290 1,45 1,31 215 P 79 25+650| retencyjny 0,5 20 x 10 30 x 20 - - - -
przebudowa rowu
réw melioracyjnego
melioracyjny 25+820 przecinajcego
drog: S-6
25+820| 27+300 1480 8,40 7,56 1247 P 80 25+890| retencyjny 0,5 58 x 40 70 x 50 - - - -
uktad
27+300| 28+400 1100| 6,40 5,76 950 | P 81 28+400| retencyjny* 0,5 50x33 60 x45 - - - - ka’r}}a"}iggfny
Wielki
Objanienia:
* zbiorniki podziemne
Na dalszych etapach projektowania pgleozwazy¢ mazliwosé realizacji zbiornikdw retencyjnych zlokalizowanyele wskazanych poigj rejonach jako zbiorniki podziemne:
e wrejonie przejcia dla zwierzt (zbiorniki nr 303, 304) lub
« w rejonie zabudowy mieszkalnej (zbiornik nr 81)
408
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Tablica 11.2. 4 Odwodnienie drogi ekspresowej S6 na odcinkbdrk (wraz z obwodnigLeborka) — Obwodnica Tréjmiasta — wariant A

Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
Dtugosé Zlewnia Przeplyw aumer
odcinek drogi _dch Strona drogi Zlewnia ~dukow. obliczeniowy|podczyszczp ) ) wymiary ) o
odeinka LIECUKOWaNE " ~15.10 Ini pikietaz typ pojemnd¢ | wymiary min Przeptyw | Przeplyw |Qmin/Qmax miar rodzai pikietaz
T drogi zbiornika czynna dna — nominalny| obliczeniowy | [/ osadnik wymiar fodzay drogi -
zewretrzne
] m ha ha Us ) ) ) M3 m m on Qobl. ) m ) ) )
0+000| 14+40( Patrz podczyszczalnie nr 40 — 63 z Tablica 11.2. @dwodnienie drogi ekspresowej S6 na odcinkbdrk (wraz z obwodnicL¢borka) — Obwodnica Trdjmiasta — wariant Al
retencyjno- infiltracja do ochrona jeziora Kamie-
14+400 15+200 800 L 4,00 3,60 594 82 14+670 | EENSYINO 0.5 35x30 | 45x40 | 540 - 65/650-6.5 | 3.66x2,36 | ‘DHHAUACO | 54,700 zbiomnik poprzedzony
infiltracyjny gruntu
separatorem
15+200 16+150; 950 L 4,75 4,28 705 83 16+200 - - - - 64,1 9234 100/1000-1Q 5,66 x2,36| jezioro Diugie _ _
16+150 17+200] 1050 L 5,25 4.73 780 84 | 16+430 - - - - 70,9 10206 NG-125 | 3,66 X 2,36| jezioro Dlugie | brzed separatorem osadni
zawiesiny OZM-12
17+200 17+700[ 500 L 2,50 2,25 371 85 17+700 retencyjny 05 24x20| 35x30 - - - - réw melioracyjny - _
; rzeka przed separatorem osadni
17+700 18+900| 1200 L 6,00 5,40 594 86 18+500 retencyjny 0,5 40x22 | 50x30 81,0 1166.4 NG-125 3,66 X 2,36 Zaq6rska Struga _ zawiesiny OZM-12
ciek wodny -
18+900 20+100{ 1200 P 8,70 783 1292 87 19+080 retencyjny 05 60 x 40 70 x50 - - - - doptyw rz. _ _
Zagorska Strugg
ciek wodny -
20+100Q 20+900; 800 P 4,00 3,60 594 88 20+150 retencyjny 0,5 40x20 | 50x30 - - - - dotyw do _ _
jez.Marchowo
71 21+140
72 21+360
73 22+440
, i 74 23+490
Dane techniczne: patrz podczyszczalnie nr 71 — 81z 75 234960
Tablica 11.2. 30dwodnienie drogi ekspresowej S6+a Dane techniczne: patrz podczyszczalnie nr 71 —Bdhtica 11.2. 3 Odwodnienie drogi ekspresowej &6dcinku lebork (wraz z obwodnigcLeborka) —
20+900Q 29+665 . . 76 24+060 . P ;
odcinku Lebork (wraz z obwodnicLeborka) — Obwodnica Tréjmiasta — wariant Al
Obwodnica Trojmiasta — wariant Al a4 23+160
78 23+060
79 24+960
80 24+890
81 27+710
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Tablica 11.2. 5 Odwodnienie drogi ekspresowej S6 na odcinkbdrk (wraz z obwodnigLeborka) — Obwodnica Tréjmiasta — wariant A2

Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
. . Przeptyw numer
. . |Dlugos¢| Strona . Zlewnia " :
odcinek drogi 2lugee - lTon: Zlewnia = =" |obliczeniowy| podczyszczdl i
odcinka|  drogi zredukowang™ 5.1 ni pikietaz | .. .o | Polemnd¢ | wymiary mn%y Przepyw | Przeplyw |Qmin/Qmaxf . . - rodzai pikietaz
drogi 1yp zbiornike czynna dna ZeWretrzne nominalny | obliczeniowy osadnik wymiar fodzay drogi -
] m ha ha Us ) ) ) m? m m on Qobl. ) m ) ) )
0+000 | 14+50( Patrz podczyszczalnie nr 40 — 63 z Tablica 11.2. @dwodnienie drogi ekspresowej S6 na odcinkbdrk (wraz z obwodnicLeborka) — Obwodnica Trojmiasta — wariant Al
14+500 16+000 Patrz podczyszczalnia nr 82 z Tablica 11.2. 4 Oahierde drogi ekspresowej S6 na odcinkibbrk (wraz z obwodnigL¢borka) — Obwodnica Trojmiasta — wariant A
Kanalizacja deszczowa. Zbiornik
16+289 17+200| 911 P 4,55 4,10 676 301 16+340 retencyjny 0,5 20x50 30x70 61,5 - NG125 B686 jezioro b/n 16+340 szczelny dla ochrony wody w|
jeziorze.
17+200 17+741] 541 L 2,70 2,43 402 302 17+700 retencyjny 0,5 20x25 40x45 - - - row melayjny | 17+700 Rowy drogowe
17+741 19+011| 1270 L 6,35 571 943 303 19+000| retencyjny* 0,5 20x75 40x90 - - - - ZagorSheuga | 19+00( Rowy drogowe
19+011] 20+500| 1489 L 7,44 6,70 1106 304 19+100| retencyjny* 0,5 30x60 50x90 - - - - ZagorSheuga | 19+00( Rowy drogowe
20+500 21+570| 1070 | 5,35 4,61 795 305 21+150 retencyjny 0,5 30x40 50x65 - - - - row medayjny | 21+200 Rowy drogowe
osadnik OZM- . . . o
21+570 21+750| 180 | 0,54 0,49 105 306 21+710 16 - - - - - - - row melioracyjny 21+750 Kanalizacja deszczowa
21+750 22+200| 450 | 2,25 2,02 334 307 21+850 retencyjny 0,5 20x20 40x40 - - - - row medayjny | 21+750 Rowy drogowe
73 224460
74 234510
. . 75 234980
Dane techniczne: patrz podczyszczalnie nr 73 — 81z 76 24+080
Tablica 11.2. 3Odwodnienie drogi ekspresowej S6+a Dane techniczne: patrz podczyszczalnie nr 73 —Bahtica 11.2. 3 Odwodnienie drogi ekspresowej &6dcinku lgbork (wraz z obwodnigLgborka) —
22+200 29+687 . . 77 23+180 ; . ;
odcinku Lebork (wraz z obwodnicLeborka) — Obwodnica Trgjmiasta — wariant Al
Obwodnica Tréjmiasta — wariant Al 8 23+080
79 24+980
80 244910
81 27+730
Objasnienia:

* zbiorniki podziemne

Na dalszych etapach projektowania agleozwary¢ mazliwosé realizacji zbiornikdw retencyjnych zlokalizowanyske wskazanych po#gj rejonach jako zbiorniki podziemne:

* W rejonie przejcia dla zwierzt (zbiorniki nr 303, 304) lub

* w rejonie zabudowy mieszkalnej (zbiornik nr 81)
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Tablica 11.2. 6 Odwodnienie drogi ekspresowej S6 na odcinklbdrk (wraz z obwodnigLeborka) — Obwodnica Trdjmiasta — wariant C2

Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
s - Przeptyw
odcinek drogi D_(ljug% %a Zlewnia % obliczeniowy dwr i s ) ) ) ) ) o
odcinka) - drogl ZLIECUKOWANI™ 1 5.1~ (ROACZYSZCzalllbikietaz typ pojemna¢| wymiary |wymiary min{ Przeptyw| Przeptyw | Qmin/Qmax / . . pikietaz
- = - - : - wymiar rodza - )
drogi | zbiornika | czynna dna zewretrzne |nominalnyobliczeniowy osadnik drogi
] m ha ha Us ) ) ) m? m m on Qobl. ) m ) ) )
0+000| 6+000 Patrz podczyszczalnie nr 40 — 52 z Tablica 11.2. @dwodnienie drogi ekspresowej S6 na odcinkbdrk (wraz z obwodnicLeborka) — Obwodnica Trojmiasta — wariant Al
6+000| 7+100| 1100| P 8,90 8,01 1322 100 6+000 | BENCYINOY 5 | 50550 | 60 x 60 - - - - infiltracja do ) )
infiltracyjny gruntu
7+100| 7+787| 687 | P 3.44 3,0 510 101 7+680 | retencyiny 05 | 25x35| 35x45 - - - - row melioracyiny ~ _ edbiomik Oggii'r?]ri‘ll’ac’k" 200m od
7+787| 8+365| 578 P 4,28 3.85 636 102 8+330 | retencyjnyy 0,5 20 x50 30 x 60 - - - - ciek melioracyjny 8+365 B
8+365| 9+146 | 781 P 6,91 6,21 1025 103 9+070 | _retencyjny 0,5 30 x 60 40 x 70 - - - - o
. . . odbiornik oddalony ok.. 100m od
réw melioracyjny| - Zbiornika
9+146|10+490| 1344 P 8,23 741 1222 104 9+230 | _retencyjny 0,5 40 x 60 50x 70 - - - -
10+490 11+890| 1400 | L 7.00 6.30 1040 105  |11+730| retencyiny| 05 | 50x35| 60x45 - - - - row melioracyiny - odbiomnik c;%?c?r'girl‘(\;c’k" £0m od
11+890 12+510| 620 | L 3,10 2,79 460 106 |11+940| retencyiny| 05 | 20x25| 30x35 : - : : row melioracyinyl - odblornioddalony ok 150m od
12+510 14+080| 1570 L 7,85 7,07 1166 107 12+580| retencyjny 0,5 50 x 40 60 x 50 - - - - ciek melioracyjn - _
. réw przy MOP-ig
14+080 14+700| 620 L 3,10 2,79 460 110 14+150| retencyjny 0,5 20 x 30 30x40 - - - - 3 12+510 kanat tranzytowy ok. 1,0 km
) réw przy MOP-iel
14+700 16+500, 1800 L 7,80 7,02 1158 111 14+800| retencyjny 0,5 40 x 50 50 x 60 - - - - . 12+510 kanat tranzytowy ok. 0,6 km
16+500 18+100{ 1600 P 6,60 5,94 980 112 18+060| retencyjny 0,5 60 x 30 70 x 40 - - - - _
ciek wodny 18+100
18+100 18+600| 500 L 2,50 2,25 371 113 18+180| retencyjny 0,5 20x 25 30 x35 - - - - _
18+600 19+300| 600 P 2,96 2,66 440 114 18+800| retencyjny 0,5 20 x 40 30 x50 - - - - réw melioracyjny 19+120 _
19+300 19+850| 550 P 2,75 2,48 408 115 19+770| retencyjny 0,5 55x10 65 x 20 - _ _ _ ciek wodny 19+850 _
19+85Q0 20+200| 350 L 1,75 1,58 260 116 20+120| retencyjny 0,5 15x15 25 x25 - - - - ciek wodny 20+200 B
20+200 20+450, 250 L 2,50 2,25 371 117 20+420| retencyjny 0,5 20x 25 30x35 - - - - ciek wodny 20+450 _
20+450 21+300| 850 L 6,25 5,63 928 118 21+270| retencyjny 0,5 40 x 40 50 x 50 - - - - _
ciek wodny 21+300
21+300 22+550| 1250 L 12,50 11,25 1856 119 21+350| retencyjny 0,5 40 x 45 50 x 55 - - - - _
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Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
s - Przeptyw
odcinek drogi D_(ljug% %a Zlewnia % obliczeniowy dnumer i s ) ) ) ) ) o
odcinka) - drogl ZIECUKOWANI™ 1 5.1 ~ (ROACZYSzCzalllbikietaz typ pojemna¢| wymiary |wymiary min{ Przeptyw| Przeptyw | Qmin/Qmax / . . pikietaz
- ot - - : - wymiar rodza - )
drogi | zbiornika | czynna dna zewretrzne |nominalnyobliczeniowy osadnik drogi
] m ha ha I/ ] ] ] M3 m m on Qobl. ] m ] ] )
224550 22+900| 350 P 1,75 1,58 260 120 22+660| retencyjny 0,5 15x 20 25 x 30 - - - - ciek melioracyjny 22+700 _
) zbiornik rurowy ) . . Oczyszczalnia dla MOP:
MOP I L 1,15 1,04 104 120.1 23+250| retencyjny| 1.9 @2 4m. L=12 0m 79,7 B 80/800-8,0 4,90 x2,36 | row melioracyjny 24+700 |gsadnik zawiesiny mineralnej OZb,
23+250 Separator ECO,
MOP . zbiornik rurowy . . . . zbiornik retencyjny rurowy @2.,4m,
—u P 1,27 1,14 114 120.2 23+250| retencyjny 19 @2.4m. L= 13.0m 88,0 _ 100/1000-10 | 5,66 x 2,36| row melioracyjny 24+700 Dompownia deszczowa 0=40 I/s
22+900 23+550| 650 P 6,50 5,85 965 121 23+650| retencyjny 0,5 30 x 60 40x 70 - - - - ciek melioracyjny 23+700 B
234550 24+200| 650 P 3,25 2,93 483 122 24+270| retencyjny 0,5 15x 20 25 x 30 - - - - ciek melioracyjny 24+300 _
24+200 25+150, 950 P 4,35 3,92 646 123 25+060| retencyjny 0,5 20 x 45 30 x55 - - - - ciek melioracyjny 25+150 B
25+150 25+530| 380 L 1,90 1,71 282 124 25+500| retencyjny 0,5 15x 20 25 x 30 - - - - B
ciek melioracyjny 25+530
25+530 27+350| 1820 L 13,85 12,47 2057 125 25+630| retencyjny 0,5 40 x 50 50 x 60 - - - - }
. rzeka przed separatorem osadnik zawiesi
27+350 29+070| 1720 P 8,60 7.74 1277 126 28+930| retencyjny| 1,00 30x35 40 x 45 116,1 - NG-125 3,66 X 2,36 Strzelniczka 29+070 0ZM-12
29+07(Q 31+070| 1000 P 9,35 8,42 1388 127 30+680| retencyjny| 0,50 50 x 55 60 x 65 - - - - ciek wodny 30+860 }
31+070 32+040| 970 P 4,85 4,37 720 128 31+840| retencyjny 0,50 30 x 40 40 x50 - - - - B
ciek melioracyjny 32+040
32+040 33+300| 1260 P 6,30 5,67 936 129 32+050| retencyjny 0,5 30x55 40 x 65 - - - - }
33+300 34+000] 700 P 3,50 315 520 130  |33+970| retencyiny| 0,50 | 20x35| 30x45 | 459 - 50/500-5.0 | @z =2.80 separato,r,l_zoetr‘:‘i’sz%ﬁ‘ na vezet
ciek wodny 34+000
34+000 34+950[ 950 P 4,47 4,02 664 131 34+100| retencyjny 0,50 25 x 45 35 x55 - - - - _
proj. kanat
34+950 35+110[ 160 L 0,80 0,72 119 132 34+900 - - - - - - - - deszczowy w ul| 34+900 [Osadnik zawiesiny mineralnej OZM-[16
Radarowej
proj. kanat
35+110 36+420, 1310 L 6,55 5,90 973 133 35+700| retencyjny| 0,50 20 x 90 30 x 100 - - - - deszczowy wzdti - _
ul. Stowackiego
36+420 36+787| 367 P 1,84 1,65 272 134 |36+730| retencyiny| 1 10x12 | 20x25 ) ) 30/300-35 | @z=230 [S": ”k*a,ﬂ\ﬂ‘;(:;vr%?;]emaqm ]
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Tablica 11.2. 7 Odwodnienie drogi ekspresowej S6 na odcinkbdrk (wraz z obwodnigcLeborka) — Obwodnica Tréjmiasta — wariant B4

Zbiornik Separator Odbiornik Uwagi
odcinek drogi %:gr?ilé %a Zlewnia rezclie—vlzcr)“aani obﬁii:zzeer:iom/ od%{: alni o ] ] ] wymiary
odcinkal drogl Zredukowang 015:10 podczyszczailni % .t_wg. pojemnd¢ | wymiary min, Pr_zgmlm m@m typ miar rodzai pikieta drogi
rogi zbiornika czynna dna nominalny obliczeniowy wymial
zewrgtrzne
] m ha ha Us ) ) ) M m m on Qobl. ) m ) )
0+000| 6+000 Patrz podczyszczalnie nr 40 — 5Zablica 11.2. 6 Odwodnienie drogi ekspresowej S6dw@nku Lebork (wraz z obwodnicLeborka) — Obwodnica Trojmiasta — wariant C2
100 6+000
101 7+680
102 8+330
103 9+070
104 9+230
105 11+730
106 11+940
107 12+580
110 14+150
111 14+800
112 18+060
Dane techniczne: patrz podczyszczalnie nr 100 — (126 113 18+180
z Tablica 11.‘2' 6 Odv_vodnlenle drogi 114 18+800 Dane techniczne: patrz podczyszczalnie nr 100 —zIP#blica 11.2. 6 Odwodnienie drogi ekspresowen&edcinku kbork (wraz z
6+000| 29+070 ekspresowej S6 na odcinku ¢bhork (wraz z 115 19+770 bwodnia Leborka) — Obwodnica Tréjmiasta — wariant C2
obwodni@ Leborka) — Obwodnica Tréjmiasta 116 20+120 obwodnia L¢ J
wariant C2 117 20+420
118 21+270
119 21+350
120 22+660
120.1 23+250
120.2 23+250
121 23+650
122 24+270
123 25+630
124 25+500
125 25+630
126 28+970
30+930 32+765| 1835 P 9,17 8,25 1362 127/B4 32+450|retencyjny 0,5 45 x 60 55 x 65 - - - -
ciek wodny 324765
32+765 33+430, 665 P 3,33 2,99 494 128/B4 32+850|retencyjny 0,5 30x25 40 x 35 - - - -
33+430 34+094| 470 L 2,35 2,12 349 129/B4 33+450|retencyjny 0,5 20x 25 30x35 - - - - _@( . 33+430
melioracyjny
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11.3. Ochrona zwierat

11.3.1 Wprowadzenie

W celu przeciwdziatania prognozowanemu barieroweiziataniu drogi ekspresowej nr S6 na popuaci
i zréznicowanie genetyczne zwieizdziko zyjacych (pkt. 6.7.7) konieczne jest wypasaie drogi
W nastpujace uradzenia ochrony zwiest:

» bezkolizyjne przeégia usytuowane na przeciach szlakow migracji ihych gatunkow zwierg
z trag drogowa,

e obustronne ogrodzenie drogi, ha odcinkackdzy tymi przefciami.
11.3.2 Przygte lokalizacje przay dla zwierzt

Analiza szlakéw migracyjnych zwieqz wskazuje,ze optymalne &dzie wybudowanie nagiujacych
przeg¢ dla zwierat (rys. 3):

A. Zachodni odcinek drogi S6 m¢dzy Leborkiem a Luzinem:

Wariant II:
- przegcie gorne PZD-1 dla dych zwierat w Lesnicach w km 0+350,
— przegcie dolne PZM-1 dla matych zwiestzzblokowane z mostem nad Okaliw km 6+195,
— przegcie dolne PZM-2 dla matych zwiestzw dolinie Strugi Rybnickiej w km 7+747,
— przegcie dolne PZM-3 dla matych zwiegzna hkach w tugach w km 10+610,
— przegcie dolne PZM-4 dla matych zwieszna hkach w tugach i Wgorni w km 11+574,
— przegcie dolne PZM-5 dla matych zwiegtzzblokowane z mostem nadeégbrzy w km 12+173,
- przegcie gorne PZ-1 dlasrednich zwierzt miedzy Wegornia a Gogtowem w km 13+550,
— przegcie dolne PZM-6 dla matych zwieszna hkach w Godtowie w km 14+115,
— przegcie dolne PZM-7 dla matych zwieszna hkach w Godtowie w km 14+500,
— przegcie dolne PZM-8 dla matych zwieszna hkach w Godtowie w km 16+007,
- przefcie gorne P%-2 dlasrednich zwierat miedzy Godtowem a Wielistowem w km 16+700,
— przegcie dolne PZM-9 dla matych zwieizna hkach w Wielistowie w km 17+032,
— przegcie dolne PZM-10 dla matych zwiestma hkach w Wielistowie w km 18+180,
— przegcie dolne PZM-11 dla matych zwietzna hkach w Wielistowie w km 19+050,
— przegcie gérne PZD-2 dla dych zwierat migdzy Wielistowem a Baympolem w km 19+300,
— przegcie dolne PZM-12 dla matych zwieitzmiedzy Wielistowem a Baympolem w km 19+950,
— przegcie dolne PZM-13 dla matych zwieitzna £gu w Bazympolu w km 20+928,
— przegcie dolne PZM-14 dla matych zwieitzna £gu w Bazympolu w km 21+301,
— przegcie dolne PZM-15 dla matych zwieitzw dolinie Leby w km 24+439,
- przefcie dolne PX-3 dlasrednich zwierzt zblokowane z mostem nad tely km 25+021,
— przegcie dolne PZM-16 dla matych zwieitzw dolinie £eby w km 25+200,
- przejcie gorne PZD-3 dla dych zwierat w Lesie Strzebietiskim w km 25+668,
— przejcie dolne PZM-17 dla matych zwieitzw dolinie strumieniarodliskowego w km 27+287,
— przejcie dolne PZM-18 dla matych zwieitzw dolinie strumieniarodliskowego w km 28+291,
— przegcie gérne PZD-4 dla dych zwierat w Lesie Strzebietiskim w km 28+797,
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przejcie dolne PZM-19 dla matych zwieitzw dolinie strumieniarodliskowego w km 30+5583;

Wariant Ill:

przegcie gérne PZD-1 dla dych zwierat w Lesnicach w km 0+350,

przegcie dolne PZM-1 dla matych zwiestzna hkach w dolinie teby w km 1+5086,
przegcie dolne PZM-2 dla matych zwiestzzblokowane z mostem nad taely km 3+688,
przegcie dolne PZM-3 dla matych zwiestzna hkach w dolinie teby w km 4+121,
przegcie dolne PZM-4 dla matych zwiestzna hkach w dolinie teby w km 4+987,
przegcie dolne PZM-5 dla matych zwiettzw bocznej dolinie £eby w km 6+709,
przefcie dolne PX-1 dlasrednich zwierat na kgu w Garczegorzach w km 9+083,
przegcie dolne PZM-6 dla matych zwiettzna hkach w dolinie Reknicy w km 9+740,
przegcie dolne PZM-7 dla malych zwiettzna hkach w Wilkowie w km 10+161,
przefcie gorne PZD-2 dla dych zwierat miedzy Wilkowem a Strzetinem w km 12+150,
przegcie dolne PZM-8 dla matych zwiettzna hkach w Strzeicienie w km 13+379,
przegcie dolne PZM-9 dla matych zwiestzna hkach w Strzeicienie w km 13+739,
przegcie dolne PZM-10 dla matych zwiestzna £gu w dolinie Kisewy w km 14+400,
przegcie dolne PZM-11 dla matych zwiestzna hkach w teczycach w km 17+263,
przegcie dolne PX-2 dlasrednich zwiergt w Niedarzynie w km 18+331,

przegcie dolne PZM-12 dla matych zwiestzna hkach w Niedarzynie w km 19+316,
przefcie dolne PZM-13 dla matych zwieitzna hkach wSwietlinie w km 20+080,
przegcie dolne PZM-14 dla matych zwiestzna hkach w Wojewie w km 21+350,
przefcie gorne PZD-3 dla dych zwierat w Wojewie w km 21+816,

przegcie dolne PZM-15 dla matych zwieitzna hkach w Wojewie w km 22+458,
przegcie dolne PZM-16 dla matych zwieitzna hkach w Baympolu w km 26+200,
przegcie dolne PZD-4 dla diych zwierzt w Mokrym Borze w km 27+200,

przegcie dolne PZM-17 dla matych zwiestzna hkach w dolinie Redy w km 27+762,
przegcie dolne PZM-18 dla matych zwieitzw bocznej dolinie Redy w km 29+908,
przegcie dolne PZD-5 dla diych zwierat w Lesie Strzebietiskim w km 31+270,
przegcie dolne PZM-19 dla matych zwieitzw dolinie strumieniarodliskowego w km 33+171;

B. Wschodni odcinek drogi S6 midzy Luzinem a Gdaiskiem:

Wariant A:

przegcie dolne PZM-21 dla matych zwieitzna hkach w Luzinie w km 0+425,

przefcie dolne PZ-3 dlasrednich zwierzt zblokowane z mostem nad Bolszewk km 1+779,
przegcie dolne PZM-22 dla matych zwiestzna hkach w Suchowie w km 3+212,

przegcie dolne PZD-6 dla diych zwierat w Lesie Milwinskim w km 4+976,

przegcie dolne PZM-23 dla matych zwiestzna hkach w Czstkowie w km 7+191,

przegcie dolne PZM-24 dla matych zwiestzna hkach w Gtazicy w km 8+647,

przegcie dolne PZM-25 dla matych zwiestzna hkach koto Jeziora Czarnego w km 9+593,
przegcie dolne PZM-26 dla matych zwiestzw dolinie Gaciciny w km 10+681,
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przefcie gorne PZD-7 dla dych zwierat w Lesie Wejherowskim w km 13+365,
przegcie dolne PZM-27 dla matych zwieitaw Kamieniu w km 14+470,

przegcie dolne PZD-8 dla diych zwierat koto Bieszkoéwka w km 16+342,

przegcie dolne PZM-28 dla matych zwiestzaw Marchowie w km 17+742,

przegcie dolne PZD-9 dla diych zwierat w dolinie Zagoérskiej Strugi w km 18+850,
przegcie dolne PZM-29 dla matych zwiestzw Bojanie w km 21+153,

przegcie dolne PZM-30 dla matych zwiestzaw Dobrzewinie w km 24+000,

przegcie dolne PZM-31 dla matych zwieitzaw dolinie Lisiej Strugi w km 24+838;

Wariant Al:

przegcie dolne PZM-21 dla matych zwieitzna hkach w Luzinie w km 0+425,

przefcie dolne PX-3 dlasrednich zwierzt zblokowane z mostem nad Bolszewk km 1+779,
przegcie dolne PZM-22 dla matych zwiestzna hkach w Suchowie w km 3+212,

przegcie dolne PZD-6 dla diych zwierat w Lesie Milwinskim w km 4+976,

przegcie dolne PZM-23 dla matych zwiestzna hkach w Czstkowie w km 7+191,

przegcie dolne PZM-24 dla matych zwiestzna hkach w Gtazicy w km 8+647,

przegcie dolne PZM-25 dla matych zwiestzna hkach koto Jeziora Czarnego w km 9+593,
przegcie dolne PZM-26 dla matych zwieitzw dolinie Gaciciny w km 10+681,

przegcie gorne PZD-7 dla dych zwierat w Lesie Wejherowskim w km 13+365,

przegcie dolne PZM-27 dla matych zwieitaw Kamieniu w km 14+470,

przegcie dolne PZD-8 dla diych zwierat koto Kielnienskiej Huty w km 16+443,

przefcie dolne P-4 dlasrednich zwierzt koto Kielna w km 18+950,

przegcie dolne PZM-29 dla matych zwieitaw Bojanie w km 21+871,

przegcie dolne PZM-30 dla matych zwieitaw Dobrzewinie w km 24+706,

przegcie dolne PZM-31 dla matych zwiestzaw dolinie Lisiej Strugi w km 25+537;

Wariant A2:

przegcie dolne PZM-21 dla matych zwiestzna hkach w Luzinie w km 0+425,

przegcie dolne PX-3 dlasrednich zwierat zblokowane z mostem nad Bolszewi km 1+779,
przegcie dolne PZM-22 dla matych zwiestzna hkach w Suchowie w km 3+212,

przegcie dolne PZD-6 dla diych zwierat w Lesie Milwinskim w km 4+976,

przegcie dolne PZM-23 dla matych zwieitzna hkach w Czstkowie w km 7+191,

przegcie dolne PZM-24 dla malych zwieitzna hkach w Gtazicy w km 8+647,

przegcie dolne PZM-25 dla matych zwiestzna hkach koto Jeziora Czarnego w km 9+593,
przegcie dolne PZM-26 dla matych zwiestzw dolinie Gaciciny w km 10+681,

przegcie gorne PZD-7 dla dych zwierat w Lesie Wejherowskim w km 13+365,

przegcie dolne PZM-27 dla matych zwietzaw Kamieniu w km 14+470,

przegcie dolne PZD-8 dla diych zwierat koto Bieszkoéwka w km 16+342,

przegcie dolne PZM-28 dla matych zwieitzaw Marchowie w km 17+742,

przegcie dolne PZD-9 dla diych zwierat w dolinie Zagérskiej Strugi w km 19+012,
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— przegcie dolne PZM-29 dla matych zwieitzaw Bojanie w km 21+415,

— przegcie dolne PZM-30 dla matych zwieitaw Dobrzewinie w km 24+022,

— przegcie dolne PZM-31 dla matych zwieitzw dolinie Lisiej Strugi w km 24+860;
Warianty B4 i C2:
- przefcie dolne PZM-21 dla matych zwietzna hkach w Luzinie w km 0+425,

- przegcie dolne P%-3 dlasrednich zwierat zblokowane z mostem nad Bolszewk km 1+779,
— przegcie dolne PZM-22 dla matych zwieitzna hkach w Suchowie w km 3+212,

— przegcie dolne PZD-6 dla diych zwierat w Lesie Milwinskim w km 5+021,

— przegcie dolne PZM-23 dla matych zwietma hkach w Czstkowie w km 7+113,

— przegcie dolne PZD-7 dla diych zwierat w Lesie Donimierskim w km 9+150,

- przefcie dolne PZ-4 dlasrednich zwierat w Lesie Donimierskim w km 10+492,

— przefcie dolne PZM-24 dla malych zwiestzZkoto Donimierza w km 11+867,

- przefcie dolne PZ-5 dlasrednich zwierat w Lesie Jelaskim w km 14+064,

— przegcie dolne PZD-8 dla diych zwierat w dolinie Gaciciny w km 16+191,

- przegcie dolne P3-6 dlasrednich zwierat w Lesie Kowalewskim w km 17+115,

— przegcie dolne PZM-25 dla matych zwieitzkoto Kowalewa w km 18+106,

— przegcie dolne PZM-26 dla matych zwieitzkoto Kowalewa w km 18+596,

- przegcie dolne P3-7 dlasrednich zwierat miedzy Kowalewem a Klosowem w km 19+127,
- przefcie dolne PZM-27 dla matych zwieitzkoto Ktoséwka w km 19+863,

- przefcie dolne PZM-28 dla matych zwieitzmiedzy Kloséwkiem a Czeczewem w km 21+300,
— przegcie dolne PZM-29 dla matych zwieitZkoto Czeczewa w km 22+700,

— przegcie dolne PZD-9 dla diych zwierat w Lesie Martéskim w km 23+746,

— przegcie dolne PZM-30 dla matych zwiestzZkoto Nowych Tokar w km 24+306,

— przegcie dolne PZD-10 dla dych zwierat w Lesie Tuchomskim w km 25+153,

— przegcie dolne PZM-31 dla matych zwieitzaw Lesie Tuchomskim w km 25+527,

— przegcie dolne PZD-11 dla dych zwierat w dolinie Strzelenki w km 29+073,

— przegcie gorne (zespolone) PZD-12 dlazgich zwierat nad Obwodnig Trojmiasta na skraju
Lasu Oliwskiego w Owczarni,

— przefgcie dolne PZD-13 dla dych zwierat w dolinie w Rbiechowie w km 32+724 (tylko
w wariancie B4),

— przegcie dolne PZD-13 dla dych zwierat w dolinie w Rbiechowie w km 32+034 (tylko
w wariancie C2);

Powyzsze lokalizacje przéf dla zwierat zostaty wyznaczone z dokladio wiasciwa dla projektu
studialnego drogi (wykonanego na podstawie map ali 4k 10 000), a wic zaklada i, ze powinny by
uscislone na etapie projektu budowlanego. W azkii z tym naley przyja¢, ze ostateczna lokalizacja
poszczegoélnych prz&j dla zwierat moze sk rézni¢ od powyszej maksymalnie 020 m.

11.3.3 Uzasadnienie praych lokalizacji prze§é¢ dla zwierzt

Proponowane powagj optymalne lokalizacje prz&jdla zwierat (a wiec tym samym ich ilé¢) ustalono,
uwzglkdniajac nas¢pujace uwarunkowania ogolne:
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» orientacyjne przebiegi szlakow migracji zwigizwskazane przez RegionalDyrekcg Lasow
Paistwowych, Nadlénictwa Lgbork, Strzebielino, Kartuzy, Kobudy i Gaksk oraz Polski
Zwiazek towiecki (Zadcznik do czsci graficznej, rys. 2),

e wzgledm intensywné¢ migracji zwierat (przy bardzo malej intensywém - przefcia nie
projektowano),

e skfad gatunkowy migragych zwierat w danym terenie, ze szczegélnym uvegiglieniem ich
podzialu na zwierga dwe (fosie, jelenie)srednie (sarny, dziki) i mate (lisy, kuny, borsuki,
zajace, tasice, wydry, tchorze, ptazy, gady), ustalamyoparciu o wykonan inwentaryzagj
przyrodnicz oraz informacje uzyskane z Naghetw i kot towieckich,

+ planowaa zabudow terendéw rolniczych (j@ planowana zabudowa blokowebedzie szlak
migracji, to przejcia nie projektowano),

» state cieki wodne takie jak rzeki, strumienie i yomelioracyjne (przégia dla matych zwierg
lokalizowano z reguty w miejscach przeda drogi z tymi ciekami),

» lokalne uwarunkowania terenowe (niektore piaiej zaprojektowano z niewielkim przesegiem
poza szlak migracji, i bylo to korzystne z punktu widzenia optymalnegmziomego
i pionowego usytuowania drogi wzgem terenu),

» uksztattowanie pionowe terenu {fjedroga biegnie w wykopie, to z reguly zaprojektow
przegcie gérne w miejscu najwgzego wzniesienia terenu, dljev nasypie, to - dolne w miejscu
najwiekszego obriienia terenu),

» zakres wycinki lasow (w lasach zaprojektowano aihegrzefcia dolne niewymagage wycinki
lasu w strefach pod&j zwierzit do przejcia, a na skrajach laséw praggp zlokalizowano
z reguly na terenach rolnych przylegajch do lasu),

» lokalne stosunki gruntowo-wodne (przy wysokim pozie wod przygto z reguty przegia dolne
z przebiegiem drogi w nasypie, a przy niskim — pgide goérne z przebiegiem drogi w wykopie
lub na powierzchni terenu);

e skumulowany efekt oddziatywania drogi S6 z innymoghmi oraz liniami kolejowymi (co
spowodowato konieczié zaprojektowania prz&j zblokowanych jednocZeie nad drog S6
i nad istniejca linia kolejowa Lebork —Luzino oraz dodatkowych przéjnad istniejca drogy nr
6 na odcinku kEbork — Luzino).

Proponowane powgj optymalne lokalizacje prz€j dla zwierat zostaly ostatecznie uzgodnione na
spotkaniu roboczym z udzialem przedstawicieli Reginej Dyrekcji Lasow Restwowych i odpowiednich
Nadlenictw w dniu 11.01.2009 r. w siedzibie GDDKIiA Oddkiv Gdasku (por. zat. 13).

Uwzgledniajac réznorodnd¢ gatunkovy i liczebnaci populacji poszczeg6inych gatunkéw fauny
w obszarach otaczgjych drog S6, stwierdzone podczas wykonanej inwentaryzaejrpdniczej (zat. 6),
oraz przez Nadkmictwa i kota fowieckie (zat. 13), generalnie stavask przyjmowa& zag;szczenie przé¢

dla zwierat nie mniejsze i okrelone w najnowszej literaturze przedmiotu, w tym asdcza

w nastpujacych publikacjach: ,Zwierga a drogi. Metody ograniczania negatywnego wphadvag na
populacje dzikich zwiers”, Biatowieza, 2006 r., ,Poradnik projektowania prigefla zwierat i dziataa
ograniczajcych smiertelnd¢ fauny przy drogach”, R.T. Kurek, GB{Warszawa 2010 r., oraz ,Poradnik
ochrony ptazéw. Ochrona dzikayjacych zwierat w projektowaniu inwestycji drogowych. Problemy

i dobre praktyki” .T. Kurek, M. Rybacki, M. Softysk, Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wszystkich
Istot, Bystra 2011 r.

Zgodnie z tymi publikacjami przgfo, ze w ramach szlaku (korytarza) migracji zwigrprzegcia dla

dwych zwierat powinny by rozmieszczone w odgtach maksymalnych nie gkszych nk 2 km,

a przejcia dlasrednich zwiergt — w odsgpach nie mniejszych hil km. Zat@ono przy tym.ze przejcie

dla zwierat duzych jest jednoczmie przejciem dla zwierzt srednich ize z korytarza migracji wytza

sie istniegce i planowane (w MPZP) tereny zabudowane (wsiegzwr najbliszym otoczeniem do
100 m od budynkéw oraz innego rodzaju istigej i planowane przeszkody unieriwiajace ruch

zwierzt (jeziora, zbiorniki retencyjne, ezty, wiadukty, nasypy, ogrodzone tereny sadow, talgnitp.).

Wyniki analizy zagszczenia przé§ duzych i srednich przedstawiono w pasizych Tablicach 11.3. 1 —
11.3.7.
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Analiza ta prowadzi do wnioskae dobrane iléci i lokalizacje przej¢ dla zwierat duzych i srednich g
zgodne z w/w poradnikami i nie wymagajeryfikacji lub przeprowadzenia powtdrnej oceny etapie
projektu budowlanego.

Powyzsz analizy nie obgto przegé dla zwierat matych, gdy jak wynika z danych inwentaryzacyjnych
(zat. 6) gstasci populacji zwierat matych wzdta drogi & zréznicowane, nieeigte i uzasadniajbudove
niewielkiej liczby przej¢ tego typu w rejonach o najgkiszej koncentracji populacjiegtasci, gdzie szlak
migracji ma szerok& nie wiekszy od okoto 1 km (a wic zblizona do wielkdici pojedynczego areatu
osobniczego). Jednak z uwagi na uproszczony cleraktventaryzacji zwiert matych, zaleca si
wykonanie weryfikacji przyjtych odlegidci migdzy przejciami matymi na tym nagpnym etapie
przygotowania realizacji inwestycji w ramach powiggo raportu, w tym zwtaszcza w odniesieniu do
migracji ptazéw, z ewentualnym uszczego6towieniemdntaryzacji herpetologicznej.

Tablica 11.3. 1 Analiza przygtych odsiepéw migdzy proponowanymi przegciami dla duzych
i srednich zwierzat w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhg drogi
ekspresowej S6. Wariant Il

Pikietaz Pikietaz Szerokasé Proponowane Sredni odstep Zgodnosé
poczatku konca szlaku przejscia miedzy z odsgpem
szlaku szlaku migracji w obrebie przejsciami normatywnym
migracji migracji [km] szlaku migracyjnego w obrebie 1 km
szlaku [km]
0+000 0+800 0,8 PZD-1 w km 0+350 0,8 TAK
13+000 14+000 1,0 PZS-1 w km 13+550 1,0 TAK
16+100 17+000 0,9 PZS-2 w km 16+700 0,9 TAK
18+800 19+700 0,9 PZD-2 w km 19+300 0,9 TAK
24+200 26+000 1,8 PZS-3 w km 25+021 0,9 TAK
PZD-3 w km 25+668
28+500 29+200 0,7 PZD-4 w km 28+797 0,7 TAK
Tablica 11.3. 2 Analiza przygtych odstepoéw migdzy proponowanymi przegciami dla duzych
i srednich zwierzat w obrgbie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhe drogi
ekspresowej S6. Wariant I
Pikietaz Pikietaz Szeroka¢ Proponowane Sredni odstep Zgodnosé
poczatku konca szlaku przejscia miedzy z odsgpem
szlaku szlaku migraciji w obrebie przejsciami normatywnym
migraciji migraciji [km] szlaku migracyjnego w obrebie 1 km
szlaku [km]
0+000 0+600 0,6 PZD-1 w km 0+350 0,6 TAK
8+900 9+700 0,8 PZS-1 w km 9+083 0,8 TAK
11+800 12+700 0,9 PZD-2 w km 12+150 0,9 TAK
17+900 18+500 0,6 PZS-2 w km 18+331 0,6 TAK
21+700 22+400 0,7 PZD-3 w km 21+816 0,7 TAK
26+600 27+600 1,0 PZD-4 w km 27+200 1,0 TAK
30+800 31+600 0,8 PZD-5 w km 31+270 0,8 TAK
419

DHV POLSKA Sp. z o.0.




Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkodrk - Obwodnica Tréjmiasta

Tablica 11.3. 3 Analiza przygtych odsiepoéw migdzy proponowanymi przegciami dla duzych
i srednich zwierzat w obrebie zidentyfikowanych szlakow migracji wzdhg drogi

ekspresowej S6. Wariant A

Pikietaz Pikietaz Szerokasé Proponowane Sredni odstep Zgodnosé
poczatku konca szlaku przejscia miedzy z odsgpem
szlaku szlaku migracji w obrebie przejsciami normatywnym
migracji migracji [km] szlaku migracyjnego w obrebie 1 km
szlaku [km]
1+700 2+000 0,3 PZS-3 w km 1+779 0,3 TAK
4+650 5+250 0,6 PZD-6 w km 4+976 0,6 TAK
13+100 13+600 0,5 PZD-7 w km 13+365 0,5 TAK
16+100 16+500 0,4 PZD-8 w km 16+342 0,4 TAK
18+550 18+950 0,4 PZD-9 w km 18+850 0,4 TAK
Tablica 11.3. 4 Analiza przygtych odsiepoéw migdzy proponowanymi przegciami dla duzych
i srednich zwierzat w obrgbie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhe drogi
ekspresowej S6. Wariant Al
Pikietaz Pikietaz Szerokai¢ Proponowane Sredni odstep Zgodnosé
pocztku konca szlaku przejscia miedzy z odsgpem
szlaku szlaku migracji w obrebie przejsciami normatywnym
migracji migracji [km] szlaku migracyjnego w obrebie 1 km
szlaku [km]
1+700 2+000 0,3 PZS-3 w km 1+779 0,3 TAK
4+650 5+250 0,6 PZD-6 w km 4+976 0,6 TAK
13+100 13+600 0,5 PZD-7 w km 13+365 0,5 TAK
16+000 16+700 0,7 PZD-8 w km 16+443 0,7 TAK
18+500 19+100 0,6 PZS-4 w km 18+950 0,6 TAK
Tablica 11.3. 5 Analiza przygtych odsiepéw migdzy proponowanymi przegciami dla duzych
i srednich zwierzat w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdtg drogi
ekspresowej S6. Wariant A2
Pikietaz Pikietaz Szerokai¢ Proponowane Sredni odstep Zgodnosé
pocztku konca szlaku przejscia miedzy z odsgpem
szlaku szlaku migraciji w obrebie przejsciami normatywnym
migracji migracji [km] szlaku migracyjnego w obrebie 1 km
szlaku [km]
1+700 2+000 0,3 PZS-3 w km 1+779 0,3 TAK
4+650 5+250 0,6 PZD-6 w km 4+976 0,6 TAK
13+100 13+600 0,5 PZD-7 w km 13+365 0,5 TAK
16+100 16+500 0,4 PZD-8 w km 16+342 0,4 TAK
18+900 19+100 0,2 PZD-9 w km 19+012 0,2 TAK
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Tablica 11.3. 6 Analiza przygtych odstpéw miedzy proponowanymi przejciami dla duzych
i srednich zwierzat w obrebie zidentyfikowanych szlakow migracji wzdhg drogi
ekspresowej S6. Wariant B4

Pikietaz Pikietaz Szeroka¢ Proponowane Sredni odstep Zgodnosé
poczatku konca szlaku przejscia miedzy z odsgpem
szlaku szlaku migracji w obrebie przejsciami normatywnym
migracji migracji [km] szlaku migracyjnego w obrebie 1 km
szlaku [km]
1+700 2+000 0,3 PZS-3 w km 1+779 0,3 TAK
4+650 5+250 0,6 PZD-6 w km 5+021 0,6 TAK
8+500 9+500 1,0 PZD-7 w km 9+200 1,0 TAK
9+900 10+600 0,7 PZS-4 w km 10+492 0,7 TAK
13+900 14+300 0,4 PZS-5 w km 14+064 0,4 TAK
16+000 17+800 1,8 PZD-8 w km 16+191 0,9 TAK
PZS$-6 w km 17+115
19+000 19+200 0,2 PZS-7 w km 19+127 0,2 TAK
23+400 23+900 0,5 PZD-9 w km 23+746 0,5 TAK
24+950 25+550 0,6 PZD-10 w km 25+153 0,6 TAK
28+650 29+550 0,9 PZD-11 w km 29+073 0,9 TAK
0+150* 0+650* 0,6 PZD-12 w km 0+300* 0,6 TAK
32+700 33+200 0,5 PZD-13 w km 32+724 0,5 TAK

* - pikietaz roboczy wzdta Obwodnicy Tréjmiasta

Tablica 11.3. 7 Analiza przygtych odstepéw migdzy proponowanymi przegciami dla duzych
i srednich zwierzat w obrgbie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhe drogi
ekspresowej S6. Wariant C2

Pikietaz Pikietaz Szeroka¢ Proponowane Sredni odstep Zgodnosé
pocztku konca szlaku przejscia miedzy z odsgpem
szlaku szlaku migraciji w obrebie przejsciami normatywnym
migraciji migraciji [km] szlaku migracyjnego w obrebie 1 km
szlaku [km]
1+700 2+000 0,3 PZS-3 w km 1+779 0,3 TAK
4+650 5+250 0,6 PZD-6 w km 5+021 0,6 TAK
8+500 9+500 1,0 PZD-7 w km 9+200 1,0 TAK
9+900 10+600 0,7 PZS-4 w km 10+492 0,7 TAK
13+900 14+300 0,4 PZS-5 w km 14+064 0,4 TAK
16+000 17+800 1,8 PZD-8 w km 16+191 0,9 TAK
PZS-6 w km 17+115
19+000 19+200 0,2 PZS-7 w km 19+127 0,2 TAK
23+400 23+900 0,5 PZD-9 w km 23+746 0,5 TAK
24+950 25+550 0,6 PZD-10 w km 25+153 0,6 TAK
28+650 29+550 0,9 PZD-11 w km 29+073 0,9 TAK
0+150* 0+650* 0,6 PZD-12 w km 0+300* 0,6 TAK
31+700 32+700 1,0 PZD-13 w km 32+034 1,0 TAK
* - pikietaz roboczy wzdha Obwodnicy Tréjmiasta
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11.3.4 Przygte parametry techniczno-funkcjonalne praéjdla zwierzt

W projektowaniu proponowanych przéjdla zwierat nalezy przyja¢ nastpujace parametry techniczno-
funkcjonalne umaliwiajace korzystanie z nich przez zwieta:

1) Przegcie gérne dla diych zwierat (jelenie):

e szerokd@¢ minimalna: 50,0 m w najgzszym miejscu przégia, szeroké&t przefcia powinna si
ptynnie zwiksza w kierunku podstawy n& w obydwu kierunkach (twoaz ksztalt lejka),

» skosy rozszerzage (na obiekcie mostowym) o minimalnyrcie odgécia od osi przégia: 30,

» skosy naprowadzagje (poza obiektem mostowym) o minimalnyatie odggcia od osi przdgia:
60°,

» strefy podejcia o maksymalnym pochyleniu terenu: 15%, ualmdajacym zwierztom
widoczna¢ drugiej strony przégia,

» pokrywa wierzchnia z ziemi urodzajnej na calej ekefci uzytkowej przejcia o grubéci co
najmniej 1,3 m, zalecaesivykorzystanie gleby z rejonu, w ktérym zlokalizaveajest przégie,
natomiast niedopuszczalne jest wykorzystanie grunpochodacego 2z  wykopow
i zanieczyszczonego materiatami budowlanymi takakigruz, pety stalowe, czy resztki innych
materiatow;

e gruba pokrywa z ziemi urodzajnej i humusu gwarantogwoj systemow korzeniowych krzewow
oraz minimalizuje ryzyko przesuszania;

» powierzchnia trawiasta na obiekcie mostowym orazmduzadrzewienie w strefach pogga
i dojscia do przejcia, a przy skrajach praeja zwarta rélinnos¢ krzewiasta,

» rodlinnos¢ stosowana do obsiewu i obsadzania pézgjowinna by roslinnoscia gatunkéw
rodzimych dostosowardo lokalnych warunkow siedliskowych ighie zjadan przez zwierzta.

* najwazniejszymi gatunkami drzew w kolejfc malepcego znaczenia w bazie pokarmowej tych
zwierzat 3; sosna pospolitRinus silvestrisgrabCarpinus betulusbrzoza brodawkowat@etula
pendula dab bezszyputkowyQuerco petraeadab szyputkowy Quercusobur, olsza czarn&lnus
glutinosa jarzbina Sorbus aucupariatopola osikaPopulus tremula klon Acer platanoides
a spdrod krzewow: leszczyn@orylus avellanakruszynaFrangula alnus malinaRubus idaeus
wierzba iwaSalix caprea jatowiec Juniperus communiswierzba szargSalix cinerea Wsréd
krzewinek gtéwnymi gatunkami w diecie jeleni i sarey: bagnoLedum palustre borowki
(czarnaVaccinium myrtillus brusznicaVaccinium vitis-idaea btotna Vaccinium uliginosuin
Spasrdd raslin dwulisciennych (109 gatunkOw) najwaiejsze to: pszee Melampyrum szczawik
zajeczy Oxalis acetosella zawilec Anemonge poziomka Fragaria, dabrowka Ajuga, konwalia
Convallaria majalis szczaw Rumex gajowiec Galeobdolon leteum gwiezdnica Stellaria
Najwazniejsze z 48 zjadanych gatunkéw traw i turzyc tzcihnik leny Calamagrostis
arundinacea kosmatka owtosionad.uzula pilosa turzyca palczastaCarex digitatamietlica
pospolitaAgrostis vulgaris mietlica psiaAgrostis caninai trzcinnik piaskowyCalamagrostis
epigejos,

e na powierzchni przégia powinny zosta luzno rozlokowane karpy korzeniowe, zu gakzie
i pnie, ktére mog poshteyé mniejszym zwiergtom za schronienie i uniemowia, lub
przynajmniej utrudni, korzystanie z przégia ludziom;

» wzdtuz oston antyainieniowych zaleca siwprowadzenie gstych nasadzez drzew (poza koren
przegcia) oraz krzewow, ktdregha petni funkcje dodatkowej izolacji i pozwal na czsciowe
tlumienie hatasu;

* po obu stronach przgjia: pelny nieprzezroczysty ekran/parkan drewnig@niacy funkcg
ostony antyadnieniowej dla zwierat o wysokdci co najmniej 2,0 m wyprowadzony poza
podstaw obiektu na odlegk& co najmniej 50 m, lub ddciany lasu; obustronne ogrodzenie
wzdtuz drogi naprowadzage zwierzta do przejcia, pohczone odpowiednio z keami ekranéw
krawedziowych na przégiu;
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2) Przejcie dolne dla diych zwierat (jelenie):

minimalna wysoké&c przegcia: H = 4 m,

szerokd¢ uzytkowa minimalna: 50,0 m (w przypadku pr&ejzespolonych z obiektami
mostowymi nad ciekami przez szerékauzytkowa rozumi€ nalery strek udostpniors jako
przegcie dla zwierat),

otwdr miedzy jezdniami o szerokoi minimum 4 m, déwietlajacy przegcie,
skosy naprowadzage o minimalnym ¥cie odggcia od osi przégia: 30,
pokrywa wierzchnia z ziemi na szerékbminimum 50,0 m,

po obu stronach drogi: pelny nieprzezroczysty ekrakan drewniany pelpty funkcg ostony
antyoknieniowej dla zwierat o wysokd@ci co najmniej 2,0 m wyprowadzony poza obiekt na
odlegta¢ co najmniej 50 m lub déciany lasu,

obustronne ogrodzenie wzdludrogi naprowadzage zwierzta do przejcia, pohczone
odpowiednio z przyczétkami przeja;

wzdluz ogrodzenia naprowadzgego powinny zostawykonane gste nasadzenia z drzew
i krzewow gatunkéw rodzimych dostosowanych do lekeh warunkéw siedliskowych oraz
chetnie zjadanych przez zwiesta (patrz powyej - opis przejcia gornego dla diych zwierat);

poditaze pod obiektem powinno zosgtavysypane gruntem pochagzm z rejonu przégia;
niedopuszczalne jest wykorzystanie gruntu pochoelzo z wykopdw i zanieczyszczonego
materiatami budowlanymi takimi jak gruz,epy stalowe, czy resztki innych materiatow;

3) Przejcie gorne dld@rednich zwierat (sarny, dziki):

szerokd¢ minimalna: 30,0 m,
skosy rozszerzage (na obiekcie mostowym) o minimalnyncie odggcia od osi przégia: 30,

skosy naprowadzage (poza obiektem mostowym) o minimalnyatie odgecia od osi przégia:
60°,

strefy podejcia o maksymalnym pochyleniu terenu: 15%, ulimdajace widoczné¢ drugiej
strony przejcia,

pokrywa wierzchnia z ziemi urodzajnej na catej ekefci uzytkowej przegcia o grubéci co
najmniej 1,3 m,

powierzchnia trawiasta na obiekcie mostowym oramduzadrzewienie w strefach podaa
i dojscia do przejcia, a przy skrajach praeja zwarta rélinnos¢ krzewiasta,

roslinnos¢ stosowana do obsiewu i obsadzania pgézejowinna by roslinnoscia gatunkéw
rodzimych dostosowando lokalnych warunkow siedliskowych i gthie zjadan przez zwierzta
(patrz powyej - opis przejcia gornego dla dych zwierat).

na powierzchni przégia powinny zosta luzno rozlokowane karpy korzeniowe, zdu gatzie
i pnie, ktére mog postwy¢ mniejszym zwiergtom za schronienie i uniemowia, lub
przynajmniej utrudni, korzystanie z przégia ludziom;

po obu stronach przgja: petny nieprzezroczysty ekran/parkan drewnigmginiacy role ostony
antyoknieniowej dla zwierat o wysokdci co najmniej 2,0 m wyprowadzony poza obiekt na
odlegta¢ co najmniej 50 m lub déciany lasu

wzdtuz oston antyalnieniowych zaleca siwprowadzenie ¢stych nasadzez drzew (poza koran
przegcia) oraz krzewow, ktdregha petni funkcje dodatkowej izolacji i pozwal na czsciowe
ttumienie hatasu;

obustronne ogrodzenie wzdludrogi naprowadzafe zwierzta do przejcia, pohczone
odpowiednio z kacami ekrandw krawdziowych na przégiu;

4) Przejcie dolne dlgrednich zwierat (sarny, dziki):

minimalna wysoké& przegcia: H = 3,5 m,

stata szerok& B przefcia na dtugéci L (pod obiektem mostowym),
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* szerokdéc¢ przegcia B wynikajca z zachowania warunku wezdhej ciasnoty:
E=BxH):L > Bp=3,0
e otwoér midzy jezdniami o szerokoi minimum 3 m, déwietlajacy przegcie,

» spadki powierzchni terenu w przeju nie wiksze nk I, = 0,5%, a w strefach dajia do przejcia
nie wigksze ni |4 = 7%,

» skosy naprowadzaje (poza obiektem mostowym) o minimalnyatie odgicia od osi przagia:
3¢,

e pokrywa wierzchnia z ziemi na szergkominimum 5,0 m,

* po obu stronach drogi: pelny nieprzezroczysty efakan drewniany pekpiy rol ostony
antyoknieniowej dla zwierat o wysokdgci co najmniej 2,0 m wyprowadzony poza obiekt na
odlegta¢ co najmniej 50 m lub déciany lasu,

e obustronne ogrodzenie wzdludrogi naprowadzage zwieregta do przejcia, pohczone
odpowiednio ze skmymi sciankami przyczétkowymi przégia.

 wzdliz ogrodzenia naprowadagggo powinny zosta wykonane gste nasadzenia z drzew
i krzewow gatunkéw rodzimych dostosowanych do lekeh warunkéw siedliskowych oraz
chetnie zjadanych przez zwiesta (patrz powyej - opis przejcia gornego dla diych zwierat);

* podiaze pod obiektem powinno zostavysypane gruntem pochagzym z rejonu przégia;
niedopuszczalne jest wykorzystanie gruntu pocheoelgo z wykopow i zanieczyszczonego
materiatami budowlanymi takimi jak gruz,gty stalowe, czy resztki innych materiatow.

5) Przegcie dolne dla matych zwiestz (lisy, kuny, borsuki, zage, tasice, wydry, tchérze, ptazy, gady):

e przekréj prostoktny w swietle 0 minimalnej szerokei B = 2,0 m i minimalnej wysokai H =
1,5 m (w czsci przeznaczonej dla zwieyl3, przy zachowaniu warunku wzglnej ciasnoty:

E=BxH):L > gp=0,07
e pokrywa wierzchnia z ziemi na szerékominimum 1,5 m (w czci przeznaczonej dla zwieyts,
« skosy naprowadzage o minimalnym kcie odgécia od osi przégia: 30,

» obustronne ogrodzenie wzdtudrogi naprowadzafe zwierzta do przejcia, pohczone
odpowiednio ze skmymi §ciankami czotowymi przepustu.

11.3.5 Uzasadnienie pratych parametrow prz&§ dla zwierzt

Uwzgledniajagc réznorodnd¢ gatunkows i liczebnaci populacji poszczegélnych gatunkéw fauny
w obszarach otaczajych drog S6, stwierdzone podczas wykonanej inwentaryzaejrpdniczej (zat. 6),
oraz przez Nadimictwa i kota towieckie (zat. 13), generalnie stayese przyjmowa parametry przeéf

dla zwierat nie gorsze i okreslone niz okreslone w najnowszej literaturze przedmiotu, w tym asecza

w nastpujacych publikacjach: ,Zwierga a drogi. Metody ograniczania negatywnego wphgrag na
populacje dzikich zwiert”, Biatlowieza, 2006 r., ,Poradnik projektowania pr&efla zwierat i dziatah
ograniczajcychsmiertelngé fauny przy drogach”, R.T. Kurek, GBQWarszawa 2010 r., oraz ,Poradnik
ochrony ptazéw. Ochrona dzikayjacych zwierat w projektowaniu inwestycji drogowych. Problemy

i dobre praktyki”. T. Kurek, M. Rybacki, M. Softys, Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wszystkich
Istot, Bystra 2011 r.

Parametry przé§ dla duych zwierat przyjeto wygodniejsze dla ruchu zwietzniz okreslone w w/w
publikacjach, tj. dla wszystkich przéjgérnych i dolnych tego typu przyp szeroké¢ min. 50,0 m,
opierapc sk na stwierdzeniu autoréw w/w publikacjie im wiksze przejcie, tym intensywniej jest
wykorzystywane przez zwiegta, a wec tym bardziej s te obiekty funkcjonalne i skuteczne. Podobnie
postipiono w stosunku do wspotczynnikow ciasnoty. Wszigstdolne przejcia dla zwierat duzych
sprawdzono pod wzgllem wspofczynnika ciasnoty, uzyskojdla wyzej przygtych ich wymiaréw
minimalnych wartéci minimalne wspoiczynnika: 6,0 dla estakadowychDPiZ3,5 dla zwyktych PZD.
Przyjmowanie coraz wgzych wspotczynnikéw ciasnoty w stosunku do minimgeh okrglonych w w/w
publikacjach jest spowodowane traatendencj polepszania parametrow funkcjonalno-technicznych
przegé, wyskpujaca W projektowaniu tego typu obiektéw mostowych w deel, a wynikajca z bada
dotyczicych niedostatecznej skutec#ob juz zrealizowanych tego typu obiektéw oraz z zarzutéw
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0 niegospodarrici budowy przej¢ o ograniczonej skuteczém przy bardzo wysokich kosztach ich

realizaciji.

Wybor typu przejcia (PZD, P2 lub PZM) zostakcisle powhzany ze struktur gatunkows migrujacych
gatunkow zwierat, co ilustrup ponizsze tablice 11.3.8 — 11.3.14, a wybér dolnego ldimego przegcia
zostat uzaleniony od wynikéw technicznych analiz drogowych with@ptymalnej niwelety jezdni drogi
S6 w stosunku do powierzchni terenu.

Analiza typologiczn, zestawion w ponizszych tablicach 11.3.8 — 11.3.14, nieetdjprzefé dla zwierat
matych z uwagi na uproszczony charakter inwentanjyz@/ tej sytuacji zatéono, ze na tym nagpnym
etapie przygotowania realizacji inwestycji, w ramgmowtornego raportu, wykonagspetrs, catorocza
inwentaryzagj zwierzt matych (w tym zwtaszcza w odniesieniu do ptazdw)a tej podstawie wykona
sig szczegOtow analiz weryfikacyjm przefé¢ dla matych zwierat w kontelécie zaréwno ich poprawsoi
doboru parametrow funkcjonalno-technicznych jathi @wentualnego zagzczenia.

Tablica 11.3. 8 Analiza przygtych typéw przejs¢ dla zwierzat w obrebie zidentyfikowanych
szlakéw migracji wzdtuz drogi ekspresowej S6. Wariant |l

Pikietaz Pikietaz Proponowane Wiasciwy typ
poczatku konca przejscia Migruj ace gatunki zwierzt przejscia
szlaku szlaku w obrebie w obrebie szlaku* w obrebie szlaku
migracji migracji szlaku migracyjnego migracyjnego
0+000 0+800 PZD-1 w km 0+350 (jelen), sarna, (dzik), PZD
zwierzyna drobna
13+000 14+000 | PZS-1 w km 13+550 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
16+100 17+000 | PZS-2w km 16+700| (sarna), (dzik), zwierzyna PZS
drobna
18+800 19+700 PZD-2 w km 19+300 (jelen), (sarna), (dzik), PzD
zwierzyna drobna
PZS-3 w km 25+021 | sarna, dzik, zwierzyna drobra PZS
24+200 26+000
PzZD-3 w km 25+668| jelen, sarna, (dzik), zwierzyna PzD
drobna
28+500 29+200 PZD-4 w km 28+797 (jelen), sarna, (dzik), PZD
zwierzyna drobna

* stwierdzone w ramach wykonanej inwentaryzacjiyporniczej (zat. 6, tab. 22); w nawiasach podanemgalne gatunki migrage
wg Nadlenictw i K6t Lowieckich, nie stwierdzone w bezpednich obserwacjach inwentaryzacyjnych w lecie®200

Tablica 11.3.9 Analiza przygtych typéw przejs¢ dla zwierzat w obrebie zidentyfikowanych
szlakow migracji wzdtuz drogi ekspresowej S6. Wariant ll|

Pikietaz Pikietaz Proponowane Wiasciwy typ
pocztku konca przejscia Migruj ace gatunki zwierzt przejscia
szlaku szlaku w obrebie w obrebie szlaku* w obrebie szlaku
migracji migracji szlaku migracyjnego migracyjnego
0+000 0+600 PZD-1 w km 0+350 (jelen), sarna, (dzik), PZD
zwierzyna drobna
8+900 9+700 PZS-1 w km 9+083 (sarna), (dzik), zwierzyna PZS
drobna
11+800 12+700 PZD-2 w km 12+150| jelen, sarna, (dzik), zwierzyna PZD
drobna
17+900 18+500 | PZS-2 w km 18+331 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
21+700 22+400 PZD-3 w km 21+816 (jelen), (sarna), (dzik), PZD
zwierzyna drobna
26+600 27+600 PZD-4 w km 27+200 (jelen), (sarna), (dzik), PZD
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zwierzyna drobna

30+800

31+600

PZD-5 w km 31+270

(jelen), sarna, (dzik),
zwierzyna drobna

PZD

* stwierdzone w ramach wykonanej inwentaryzacjiyporniczej (zat. 6, tab. 22); w nawiasach podanempgalne gatunki migrage

wg Nadlenictw i K6t Lowieckich, nie stwierdzone w bezpednich obserwacjach inwentaryzacyjnych w lecie®200

Tablica 11.3.10 Analiza przygtych typéw przejs¢ dla zwierzat w obrebie zidentyfikowanych
szlakéw migracji wzdtuz drogi ekspresowej S6. Wariant A

Pikietaz Pikietaz Proponowane Wiasciwy typ
pocztku konca przejscia Migruj ace gatunki zwierzt przejscia
szlaku szlaku w obrebie w obrebie szlaku* w obrebie szlaku
migracji migracji szlaku migracyjnego migracyjnego
1+700 2+000 PZS-3 w km 1+779 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
4+650 5+250 PZD-6 w km 4+976 (jelen), (sarna), (dzik), PzD
zwierzyna drobna
13+100 13+600 PZD-7 w km 13+365 jelen, (sarna), (dzik), PzD
zwierzyna drobna
16+100 16+500 PZD-8 w km 16+342 (jelen), sarna, (dzik), PZD
zwierzyna drobna
18+550 18+950 PZD-9 w km 18+850 (jelen), sarna, (dzik), PZD
zwierzyna drobna

* stwierdzone w ramach wykonanej inwentaryzacjiyporniczej (zat. 6, tab. 22); w nawiasach podanemgalne gatunki migrage

wg Nadlenictw i K6t Lowieckich, nie stwierdzone w bezpednich obserwacjach inwentaryzacyjnych w lecie®200

Tablica 11.3.11 Analiza przygtych typéw przejs¢ dla zwierzat w obrebie zidentyfikowanych
szlakow migracji wzdtuz drogi ekspresowej S6. Wariant Al

Pikietaz Pikietaz Proponowane Wiasciwy typ
pocztku konca przejscia Migruj ace gatunki zwierzt przejscia
szlaku szlaku w obrebie w obrebie szlaku* w obrebie szlaku
migracji migracji szlaku migracyjnego migracyjnego
1+700 2+000 PZS-3 w km 1+779 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
4+650 5+250 PZD-6 w km 4+976 (jelen), (sarna), (dzik), PZD
zwierzyna drobna
13+100 13+600 PZD-7 w km 13+365 jelen, (sarna), (dzik), PZD
zwierzyna drobna
16+000 16+700 PZD-8 w km 16+443 (jelen), sarna, (dzik), PZD
zwierzyna drobna
18+500 19+100 | PZS-4 w km 18+950 (jelen), sarna, (dzik), PZS
zwierzyna drobna

* stwierdzone w ramach wykonanej inwentaryzacjiypozniczej (zat. 6, tab. 22); w nawiasach podanempgalne gatunki migrage

wg Nadleénictw i K6t Lowieckich, nie stwierdzone w bezpednich obserwacjach inwentaryzacyjnych w lecie®200
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Tablica 11.3.12 Analiza przygtych typéw przejs¢ dla zwierzat w obrebie zidentyfikowanych
szlakéw migracji wzdtuz drogi ekspresowej S6. Wariant A2

Pikietaz Pikietaz Proponowane Wiasciwy typ
poczatku konca przejscia Migruj ace gatunki zwierzt przejscia
szlaku szlaku w obrebie w obrebie szlaku* w obrebie szlaku
migracji migracji szlaku migracyjnego migracyjnego
1+700 2+000 PZS-3 w km 1+779 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
4+650 5+250 PZD-6 w km 4+976 (jelen), (sarna), (dzik), PZD
zwierzyna drobna
13+100 13+600 PZD-7 w km 13+365 jelen, (sarna), (dzik), PzD
zwierzyna drobna
16+100 16+500 PZD-8 w km 16+342 (jelen), sarna, (dzik), PzD
zwierzyna drobna
18+900 19+100 PZD-9 w km 19+012 (jelen), sarna, (dzik), PzD
zwierzyna drobna

* stwierdzone w ramach wykonanej inwentaryzacjiyporniczej (zat. 6, tab. 22); w nawiasach podanempgalne gatunki migrage
wg Nadleénictw i K6t Lowieckich, nie stwierdzone w bezpednich obserwacjach inwentaryzacyjnych w lecie®200

Tablica 11.3.13 Analiza przygtych typéw przejs¢ dla zwierzat w obrebie zidentyfikowanych
szlakéw migracji wzdtuz drogi ekspresowej S6. Wariant B4

Pikietaz Pikietaz Proponowane Wiasciwy typ
pocztku konca przejscia Migruj ace gatunki zwierzt przejscia
szlaku szlaku w obrebie w obrebie szlaku* w obrebie szlaku
migracji migracji szlaku migracyjnego migracyjnego
1+700 2+000 PZS-3 w km 1+779 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
4+650 5+250 PZD-6 w km 5+021 (jelen), (sarna), (dzik), PzD
zwierzyna drobna
8+500 9+500 PZD-7 w km 9+200 (jelen), (sarna), (dzik), PzD
zwierzyna drobna
9+900 10+600 | PZS-4 w km 10+492 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
13+900 14+300 | PZS-5w km 14+064| (sarna), (dzik), zwierzyna PZS
drobna
PZD-8 w km 16+191 (jelen), sarna, (dzik), PZD
16+000 17+800 zwierzyna drobna
PZS-6 w km 17+115| (sarna), (dzik), zwierzyna PZS
drobna
19+000 19+200 | PZS-7 w km 19+127 (sarna), dzik, zwierzyna PZS
drobna
23+400 23+900 PZD-9 w km 23+746 (jelen), (sarna), (dzik), PZD
zwierzyna drobna
24+950 25+550 PZD-10 w km jelen, sarna, dzik, zwierzyna PzD
25+153 drobna
28+650 29+550 PZD-11 w km (jelen), (sarna), (dzik), PzD
29+073 zwierzyna drobna
0+150** 0+650** PZD-12 w km (jelen), sarna, (dzik), PzD
0+300** zwierzyna drobna
32+700 33+200 PZD-13 w km (jelen), sarna, (dzik), PzD
32+724 zwierzyna drobna

* stwierdzone w ramach wykonanej inwentaryzacjiypozniczej (zat. 6, tab. 22); w nawiasach podanemgalne gatunki migrage
wg Nadleénictw i K6t Lowieckich, nie stwierdzone w bezpednich obserwacjach inwentaryzacyjnych w lecie®200

** - pikietaz roboczy wzdta Obwodnicy Tréjmiasta
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Tablica 11.3.14 Analiza przygtych typéw przejs¢ dla zwierzat w obrebie zidentyfikowanych
szlakéw migracji wzdtuz drogi ekspresowej S6. Wariant C2

Pikietaz Pikietaz Proponowane Wiasciwy typ
poczatku konca przejscia Migruj ace gatunki zwierzt przejscia
szlaku szlaku w obrebie w obrebie szlaku* w obrebie szlaku
migracji migracji szlaku migracyjnego migracyjnego
1+700 2+000 PZS-3 w km 1+779 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
4+650 5+250 PZD-6 w km 5+021 (jelen), (sarna), (dzik), PzD
zwierzyna drobna
8+500 9+500 PZD-7 w km 9+200 (jelen), (sarna), (dzik), PzD
zwierzyna drobna
9+900 10+600 | PZS-4 w km 10+492 sarna, (dzik), zwierzyna PZS
drobna
13+900 14+300 | PZS-5w km 14+064| (sarna), (dzik), zwierzyna PZS
drobna
PZD-8 w km 16+191 (jelen), sarna, (dzik), PzD
16+000 17+800 zwierzyna drobna
PZS-6 w km 17+115| (sarna), (dzik), zwierzyna PZS
drobna
19+000 19+200 | PZS-7 w km 19+127 (sarna), dzik, zwierzyna PZS
drobna
23+400 23+900 PZD-9 w km 23+746 (jelen), (sarna), (dzik), PZD
zwierzyna drobna
24+950 25+550 PZD-10 w km jelen, sarna, dzik, zwierzyna PZD
25+153 drobna
28+650 29+550 PZD-11 w km (jelen), (sarna), (dzik), PZD
29+073 zwierzyna drobna
0+150** 0+650** PZD-12 w km (jelen), sarna, (dzik), PZD
0+300** zwierzyna drobna
31+700 32+700 PZD-13 w km (jelen), (sarna), (dzik), PzD
32+034 zwierzyna drobna

* stwierdzone w ramach wykonanej inwentaryzacjiypozniczej (zat. 6, tab. 22); w nawiasach podanempgalne gatunki migrage
wg Nadlénictw i K6t Lowieckich, nie stwierdzone w bezpednich obserwacjach inwentaryzacyjnych w lecie®200

** - pikietaz roboczy wzdta Obwodnicy Tréjmiasta

11.3.6 Zagospodarowanie prZéjdla zwierzt

Przy projektowaniu zagospodarowania przestrzenidlvpkzef¢ dla zwierat (wewratrz pasa drogowego)
nalezy stosowd nastpujace zataenia projektowe, mage decydujcy wpltyw na ostatecanskutecznéc
tych obiektow w ruchu migracyjnym zwiestzw poprzek drogi:

1. Jezdnie drég serwisowych i lokalnych koligicg ze stref dojscia zwierat do przejcia powinny mié
nawierzchng gruntows albo — jéli wprowadzenie takiej nawierzchni jest nietiwe — w poprzek
nich powinny zostaurzadzone dodatkowe przeja dla zwierzat na przedtaeniu przejcia gldbwnego
w poprzek drogi S6;

2. Rowy drogowe znajdage sé wewmtrz strefy dofcia zwierat do przejcia powinny posiadaskarpy
wytagodzone do pochylenia 1:2 lub 1:3 albélij@ie jest to maliwe powinny by zamienione na
rowy kryte lub kanalizagjdeszczow,

3. Inne przeszkody i obiekty ogranicaeg¢ ruch zwierat powinny by usungte w miag maozliwosci ze
stref dof¢ zwierzit do prze§¢;

4. Woyjatkiem s cieki poprzeczne w przgjiach dolnych, ktére magstanowé przeszkod dla ruchu

zwierzt; wtedy wyhcza s¢ je z powierzchni skacej do ruchu zwieed, przy czym po obu stronach

cieku powinny by urzadzone potki poteone ponad poziomem wody pokone odpowiednio ze
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strefami doj¢ zwierzit do przejcia i terenem zewgtrznym; koryta ciekdw w olgbie przej¢ nie
powinny by umacniane.

5. W obrebie prze§¢ i w ich nablizszej okolicy bezwgidnie nie nalgy stosowa materacy gabionowych
zadnego typu i rozmiaru.

6. W miar mazliwosci zaleca si stosowanie prz& dolnych o przekroju prostatnym; w przypadku
zastosowania prz& o przekroju kotowym lub owalnym wpéicznynnik ciaséy powinien by
wyliczany ze wzoru: E = S : L, gdzie S to polegkmju poprzecznego praeja wswietle, a L to
dtugas¢ przegcia.

7. Zielen w otoczeniu przé&g dla zwierat powinna by dostosowana do funkcji naprowadzania zwierz

do przejcia, tzn. powinna by urzadzona w formie pasow zwartej zieleni maskej, ztazonych
z rzedow drzew i krzewow i zlokalizowanych wzdhstref brzegowych na dajiach zwierat do
przegcia, a ponadto w formie dmo rozmieszczonych skupisk krzewoéw w centralngg@zdojscia do
przefcia; ponadto zalecac¢suktadanie karp lub pni drzew w zewtrznej czsci strefy dofcia do
przegcia; w strefie wewetrznej tw przy wlotach do przégia powinny przewze¢ formy trawiaste
zieleni, utatwiajce dostp do przejcia i zapewniajce dobre éwietlenie wretrza przejcia swiattem
naturalnym; w przypadku prz€j dolnych zblokowanych z ciekami wodnymi brzegi cieknog
zosta zagospodarowanedlimmnoscia wodm i tegowa.

Wstepnie zatlaono, ze wszystkie przégia dla zwierat matych zostamp zblokowane z przepustami
drogowymi (przez co stansie tzw. przepustami ekologicznymi)ze ich wymiary kda uwzgkdniat
zarbwno wymagania hydrologiczno-hydrauliczne jakwiw wymagania ekologiczne zapewnicg
swobod@ ruchu zwierzt na pétce usytuowanej w przegie nad wod. Konkretne rozwizania projektowe
powstam po opracowaniu i operatu wodno-prawnego i projetidowlanego; ich ocena ekologiczna
powinna by przedmiotem ponownego raportu.

W przypadku projektowania przéjdolnych dla daych i srednich zwierzat zespolonych z przejazdem
gospodarczym nalg pamkitat, ze nawierzchnia drogi zlokalizowanej w qbie przejcia terenie
doprowadzajcym zwierzta do przejcia powinna by wykonana z naturalnych kruszyw, a o ile to
mozliwe umocniona geokratwypetniora gruntem i obsian mieszank traw. Warunkiem projektowania
tego typu przdg jest bardzo niskie natenie ruchu na drodze, ktéra powinna zgtu do obstugi
pojedynczych gospodarstw, w innym przypadku pgciejnie kedzie funkcjonalne.

11.3.7 Wplyw ustake planéw miejscowych na funkcjonowanie prZéjdla zwierzt

Na witasciwe funkcjonowanie prz&f dla zwierat maj wptyw nie tylko rozwizania projektowe przyje

w obrebie obszaru realizacji przedsiziecia lecz rownie plany dotyczce zagospodarowania zegtrznej
przestrzeni wokot przégia (tj. na zewatrz pasa drogowego). Z zazku z tym w poniszych tablicach
11.3.15-11.3.21 zestawiono wyniki analizy usiai@ejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
(MPZP) pod lktem ich wptywu na zaprojektowane prmsg, w tym zwlaszcza na ostategzkutecznéc

tych obiektow w ruchu migracyjnym zwiestzw poprzek drogi.

Wyniki tej analizy wskazuj, ze z reguly obowizujace plany miejscowe w rejonie drogi S6 maj
pozytywny wpltyw na szlaki migracji zwieqz co wynika z zablokowania - przez ich ustalenia -
mozliwosci przeksztalcenia istniggych w obebie szlakéw obszaréw deych i rolnych w obszary
zabudowane. W wkszdici przypadkow nie stwierdzonaeby aktualne i projektowane zagospodarowanie
terenu w gsiedztwie przéi dla zwierat powodowato obrienie ich funkcjonalnii i skutecznéci.
Wyjatkami s

- przefcie P&-4, wystpujace tylko w wariancie A1 (w km 18+950), gdzie plarmma zabudowa wg
MPZP istotnie zawzi pas migracji zwiera (chat nie zablokuje catkowicie szlaku migracji),

- przefcie PA-6 w wariantach B4 i C2, gdzie planowana w pobiiskiowalewie zgodnie z MPZP
zabudowa mieszkaniowa o zawezi¢ szlak migracji dagcistego terenu kmego wokot przdgia, co
moze w pewnym (niewielkim) stopniu ograniczgnigracg zwierzt,

- przegcie PZD-13 w wariantach B4 i C2, gdzie planowanadrmie z MPZP zabudowa ustugowa
Z zieleni moze istotnie ograniczymigracg zwierzt, zwlaszczae nie jeskcisle okre&lone przyszte
rozmieszczenie i udziat zieleni na tym terenie.

Nalezy podkreli¢, ze ustanowienie lokalizacji przg€ji ich wybudowanie &dzie obligatoryjnym punktem
odniesienia przy ustalaniu planéw miejscowych i exapieniu w ich zapisach agtosci korytarzy
ekologicznych na przedieniu przejc.
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Tablica 11.3.15 Analiza wptywu ustalé MPZP na przyjete lokalizacje przegé dla zwierzat duzych
i srednich w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhg drogi ekspresowej

S6. Wariant Il

Pikietaz Istniejace Proponowane Ustalenia MPZP Wptyw MPZP
poczatku / | zagospodarowanie przejscia dotyczace na szlak
konca terenu szlaku w obrebie terenu szlaku migracyjnego migracyjny
szlaku migracyjnego szlaku i proponowanych przegé i przejscia
migracji w rejonie drogi S6 | migracyjnego
0+000 lasy oraz pola igki z PZD-1 Brak MPZP; SUIKZP gm. Nowa Brak wpltywu
04800 zadrzewieniami i w km 0+350 Wies Leborska zaktada utrzymanie
zakrzaczeniami bez obecnych funkcji Ienych i rolnych
zabudowy terenu
13+000 pola i hki z PZS-1 Brak MPZP; SUIKZP gm. &czyce Woplyw potencjalnie
14+000 zadrzewieniami i w km 13+550 dopuszcza zablokowanie szlaku negatywny
zakrzaczeniami bez migracji przez now liniowa (po uchwaleniu
zabudowy zabudow migdzy Wegornia a MPZP)
Godktowem (obszar inwestycyjny)
16+100 pola i hki z PZS-2 Brak MPZP; SUIKZP gm. &czyce Woplyw potencjalnie
17+000 zadrzewieniami i w km 16+700 dopuszcza zablokowanie szlaku negatywny
zakrzaczeniami bez migracji przez now liniowa (po uchwaleniu
zabudowy zabudow migdzy Godttowem a MPZP)
Wielistowem (obszar inwestycyjny)
18+800 lasy, pola idki z PZD-2 Brak MPZP; SUIKZP gm. éczyce Woptyw potencjalnie
194700 zadrzewieniami i w km 19+300 dopuszcza zablokowanie szlaku negatywny
zakrzaczeniami, migracji przez now liniowa (po uchwaleniu
zabudowa zagrodowa zabudow migdzy Wielistowem a MPZP)
rozproszona Bozympolem (obszar inwestycyjny)
PZS-3 Brak MPZP; SUIKZP gm. &czyce Woptyw potencjalnie
w km 25+021 dopuszcza utrudnienie migracji przez negatywny
lasy oraz pola iaki z ulokowanie nowej zabudowy w (po uchwaleniu
24+200 zadrzewieniami i Bozympolu Malym (obszar MPZP)
26+000 | zakrzaczeniami bez inwestycyjny)
zabudowy PZD-3 Brak MPZP; SUIKZP gm. éczyce Brak wptywu
w km 25+668 zaktada utrzymanie obecnej funkciji
le$nej terenu
28+500 lasy, pola iaki z PZD-4 MPZP obgbu Strzebielino*: Wptyw pozytywny
294200 zadrzewieniami i w km 28+797 | - strefa léna: 4 Ls
zakrzaczeniami, - tereny kolejowe: 5 TK
zabudowa zagrodowa - ewent. proj. droga S6 (wariant 1)
rozproszona MPZP wsi Luzino**: Wplyw pozytywny
- teren lasu: 1.75-ZL
- teren rolniczy: 1.1-R

* - Uchwata nr V/4/2007 Rady Gminygtzyce z dn. 8.02.2007 r.
** - Uchwata nr XXXIX/353/2010 Rady Gminy Luzino24.03.2010 r.

Tablica 11.3.16 Analiza wptywu ustalé MPZP na przyjete lokalizacje przegé dla zwierzat duzych
i srednich w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhg drogi ekspresowej

S6. Wariant lll
Pikietaz Istniejace Proponowane Ustalenia MPZP Wptyw MPZP
poczatku / | zagospodarowanie przejscia dotyczace na szlak
konca terenu szlaku w obrebie terenu szlaku migracyjnego migracyjny
szlaku migracyjnego szlaku i proponowanych przeg¢ i przejscia
migracji w rejonie drogi S6 | migracyjnego
0+000 lasy oraz pola igki z PZD-1 Brak MPZP; SUIKZP gm. Nowa Brak wpltywu
04600 zadrzewieniami i w km 0+350 Wies Leborska zaktada utrzymanie
zakrzaczeniami bez obecnych funkcji Ienych i rolnych
zabudowy terenu
8+900 lasy oraz pola igki z PZS-1 Brak MPZP; SUIKZP gm. Nowa Brak wptywu
9+700 zadrzewieniami i w km 9+083 Wies Leborska zaktada utrzymanie
zakrzaczeniami bez obecnych funkcji lenych i rolnych
zabudowy terenu
11+800 pola i kki z PZD-2 Brak MPZP; SUIKZP gm. &czyce Brak wpltywu
12+700 zadrzewieniami i w km 12+150 zaktada utrzymanie obecnej funkcji
zakrzaczeniami bez rolnej terenu
zabudowy
430
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17+900 lasy, pola i4ki z PZS-2 Brak MPZP; SUIKZP gm. &czyce Brak wpltywu
18+500 zadrzewieniami i w km 18+331 zaktada utrzymanie obecnych funkdji
zakrzaczeniami oraz lesnych i rolnych terenu
zabudowa zagrodowa
rozproszona
21+700 lasy, pola iaki z PZD-3 Brak MPZP; SUIKZP gm. &czyce Brak wptywu
224400 zadrzewieniami i w km 21+816 zaktada utrzymanie obecnych funkdji
zakrzaczeniami oraz lesnych i rolnych terenu
zabudowa zagrodowa
rozproszona
26+600 lasy, pola iaki z PZD-4 Brak MPZP dla terenéw poza Brak wptywu
274600 zadrzewieniami i w km 27+200 obrebem Strzebielino; SUIKZP gm.
zakrzaczeniami oraz teczyce zaklada natych terenach
zabudowa zagrodowa utrzymanie obecnych funkcjideych
rozproszona i rolnych z punktow zabudow
zagrodowy Mokrego Boru
MPZP obebu Strzebielino*: Wplyw pozytywny
- tereny rolnicze z zakazem
zabudowy: 3.1 R
30+800 lasy, pola iaki z PZD-5 MPZP obgbu Strzebielino*: Whptyw pozytywny
314600 zadrzewieniami i w km 31+270 | - strefa léna: 4 Ls
zakrzaczeniami, - tereny kolejowe: 5 TK
zabudowa zagrodowa MPZP wsi Luzino**: Whptyw pozytywny
rozproszona - teren lasu: 1.75-ZL
- teren rolniczy: 1.1-R

* - Uchwata nr V/4/2007 Rady Gminygtzyce z dn. 8.02.2007 r.
** - Uchwata nr XXX1X/353/2010 Rady Gminy Luzino24.03.2010 r.

Tablica 11.3.17 Analiza wptywu ustalé MPZP na przyjete lokalizacje przegé dla zwierzat duzych
i srednich w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhi drogi ekspresowej

S6. Wariant A
Pikietaz Istniejace Proponowane Ustalenia MPZP Wptyw MPZP
pocztku/ | zagospodarowanie przejscia dotyczace na szlak
konca terenu szlaku w obrebie terenu szlaku migracyjnego migracyjny
szlaku migracyjnego szlaku i proponowanych przegé i przejscia
migracji w rejonie drogi S6 | migracyjnego
1+700 lasy, pola iaki z PZS-3 MPZP wsi Luzino*: Wplyw pozytywny
+ zadrzewieniami i + - teren drogi S6: 8.017-KDS
2+000 zakrzaczeniami w dolinie w km 1+779 - tereny wod: 8.58-WS, 8.87-WS
rzeki Bolszewki (bez - tereny laséw: 8.61-ZL, 8.68-ZL,
zabudowy) 8.79-ZL, 8.82.7L,8.85-ZL, 8.86-
ZL
- tereny rolnicze: 8.64-R, 8.66-R,
8.67-R, 8.84-R, 8.89-R
4+650 lasy, pola iaki z PZD-6 Brak MPZP; SUIKZP gm. Luzino Wptyw potencjalnie
5+250 zadrzewieniami i w km 4+976 dopuszcza zagenie szlaku migracji negatywny
zakrzaczeniami, przez lokalizagj rezydencjonalnej (po uchwaleniu
rozproszona zabudowa zabudowy mieszkaniowej lub MPZP)
zagrodowa rekreacyjnej w Milwinie
13+100 lasy, pola z PZD-7 MPZP gm. Szemud**: Whplyw pozytywny
+ zadrzewieniami i + - tereny laséw: 19.151.7L, 19.152.7]
13+600 zakrzaczeniami, w km 13+365 - tereny rolnicze: 19.207.R, 19.210.R
rozproszona zabudowa Brak MPZP dla pétnocnej egci Brak wptywu
zagrodowa szlaku; SUIKZP gm. Szemud zakfada
tam utrzymanie obecnej funkcji
le$nej terenu
16+100 lasy, jeziora, pola iki z PZD-8 Brak MPZP; SUIKZP gm. Szemud Brak wptywu
16+500 zadrzewieniami i w km 16+342 zaktada utrzymanie obecnych funkdji
zakrzaczeniami, lesnych, wodnych, rekreacyjnych i
rozproszona zabudowa rolnych terenu
zagrodowa i rekreacyjna
18+550 lasy, jeziora, pola iki z PZD-9 Brak MPZP; SUIKZP gm. Szemud Brak wptywu
184950 zadrzewieniami i w km 18+850 zaklada utrzymanie obecnych funkgji
zakrzaczeniami, lesnych, wodnych, rekreacyjnych i
rozproszona zabudowa rolnych terenu
zagrodowa i rekreacyjna
* - Uchwata nr XXXIX/353/2010 Rady Gminy Luzino 223.2010 r.
** - Uchwata nr LVI/465/2006 Rady Gminy Szemud zal25.10.
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Tablica 11.3.18 Analiza wptywu ustalé MPZP na przyjete lokalizacje przegé dla zwierzat duzych
i srednich w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhg drogi ekspresowej

S6. Wariant Al

Pikietaz Istniejace Proponowane Ustalenia MPZP Wptyw MPZP
poczatku / | zagospodarowanie przejscia dotyczace na szlak
konca terenu szlaku w obrebie terenu szlaku migracyjnego migracyjny
szlaku migracyjnego szlaku i proponowanych przegé i przejscia
migracji w rejonie drogi S6 | migracyjnego
1+700 lasy, pola i 4ki z PZS-3 MPZP wsi Luzino*: Wplyw pozytywny
zadrzewieniami i - teren drogi S6: 8.017-KDS
2+000 zakrzaczeniami w dolinie wkm 1+779 - tereny wod: 8.58-WS, 8.87-WS
rzeki Bolszewki (bez - tereny laséw: 8.61-ZL, 8.68-ZL,
zabudowy) 8.79-ZL, 8.82.7L,8.85-ZL, 8.86-
ZL
- tereny rolnicze: 8.64-R, 8.66-R,
8.67-R, 8.84-R, 8.89-R
4+650 lasy, pola i4ki z PZD-6 Brak MPZP; SUIKZP gm. Luzino Woptyw potencjalnie
5+250 zadrzewieniami i w km 4+976 dopuszcza zagenie szlaku migracji negatywny
zakrzaczeniami, przez lokalizagj rezydencjonalnej (po uchwaleniu
rozproszona zabudowa zabudowy mieszkaniowej lub MPZP)
zagrodowa rekreacyjnej w Milwinie
13+100 lasy, pola z PZD-7 MPZP gm. Szemud**: Whptyw pozytywny
zadrzewieniami i - tereny lasow: 19.151.7L, 19.152.7]
13+600 zakrzaczeniami, w km 13+365 - tereny rolnicze: 19.207.R, 19.210.R
rozproszona zabudowa Brak MPZP dla pétnocnej egci Brak wptywu
zagrodowa szlaku; SUIKZP gm. Szemud zaktada
tam utrzymanie obecnej funkcji
lesnej terenu
16+000 lasy, jeziora, pola iki z PZD-8 Brak MPZP; SUIKZP gm. Szemud Brak wpltywu
164700 zadrzewieniami i w km 16+443 zaklada utrzymanie obecnych funkgji
zakrzaczeniami, lesnych, wodnych, rekreacyjnych i
rozproszona zabudowa rolnych terenu
zagrodowa i produkcyjna
18+500 pola i kki z PZS-4 MPZP gm. Szemud**: Wplyw negatywny.
19+100 zadrzewieniami i w km 18+950 | - tereny lasow: 11.150.ZL, 11.189.Z]  Postuluje si
zakrzaczeniami, lasy, - tereny rolnicze: 11.232.R, rezygnacg z
rozproszona zabudowa - tereny zieleni krajobrazowej: zabudowy
zagrodowa 11.220.ZKE, 11.221.ZKE 11.261.RPO
- tereny produkcji ogrodniczej: i 11.70.MN.UTL,
11.261.RPO, zawezajacej
- tereny zabudowy jednorodzinnej: szerokd¢ szlaku
11.70.MN.UTL. migracji
Brak MPZP dla wschodniej efci Brak wpltywu
szlaku; SUIKZP gm. Szemud zakfada
tam utrzymanie obecnych funkcji
rolnych i l&nych

* - Uchwata nr XXXIX/353/2010 Rady Gminy Luzino 223.2010 r.
** - Uchwata nr LV1/465/2006 Rady Gminy Szemud zal@5.10.

Tablica 11.3.19 Analiza wptywu ustalé MPZP na przyjete lokalizacje przegé dla zwierzat duzych
i srednich w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhi drogi ekspresowej

S6. Wariant A2

Pikietaz Istniejace Proponowane Ustalenia MPZP Wptyw MPZP
poczatku / | zagospodarowanie przejscia dotyczace na szlak
konca terenu szlaku w obrebie terenu szlaku migracyjnego migracyjny
szlaku migracyjnego szlaku i proponowanych przegé i przejscia
migracji w rejonie drogi S6 | migracyjnego
1+700 lasy, pola i4ki z PZS-3 MPZP wsi Luzino*: Wplyw pozytywny
+ zadrzewieniami i + - teren drogi S6: 8.017-KDS
2+000 zakrzaczeniami w dolinie wkm 1+779 - tereny wod: 8.58-WS, 8.87-WS
rzeki Bolszewki (bez - tereny laséw: 8.61-ZL, 8.68-ZL,
zabudowy) 8.79-ZL, 8.82.7L,8.85-ZL, 8.86-
ZL
- tereny rolnicze: 8.64-R, 8.66-R,
8.67-R, 8.84-R, 8.89-R
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4+650 lasy, pola i4ki z PZD-6 Brak MPZP; SUIKZP gm. Luzino Woptyw potencjalnie
5+250 zadrzewieniami i w km 4+976 dopuszcza zagvenie szlaku migracji negatywny
zakrzaczeniami, przez lokalizagj rezydencjonalnej (po uchwaleniu
rozproszona zabudowa zabudowy mieszkaniowej lub MPZP)
zagrodowa rekreacyjnej w Milwinie
13+100 lasy, pola z PZD-7 MPZP gm. Szemud**: Wptyw pozytywny
zadrzewieniami i - tereny lasow: 19.151.7L, 19.152.7]
13+600 zakrzaczeniami, w km 13+365 - tereny rolnicze: 19.207.R, 19.210.R
rozproszona zabudowa Brak MPZP dla pétnocnej egci Brak wptywu
zagrodowa szlaku; SUIKZP gm. Szemud zaktada
tam utrzymanie obecnej funkcji
lesnej terenu
16+100 lasy, jeziora, pola iki z PZD-8 Brak MPZP; SUIKZP gm. Szemud Brak wpltywu
164500 zadrzewieniami i w km 16+342 zaklada utrzymanie obecnych funkdji
zakrzaczeniami, lesnych, wodnych, rekreacyjnych i
rozproszona zabudowa rolnych terenu
zagrodowa i rekreacyjna
18+900 lasy, jeziora, pola iki z PZD-9 Brak MPZP; SUIKZP gm. Szemud Brak wpltywu
19+100 zadrzewieniami i w km 19+012 zaktada utrzymanie obecnych funkdji
zakrzaczeniami, lesnych, wodnych, rekreacyjnych i
rozproszona zabudowa rolnych terenu
zagrodowa i rekreacyjna

* - Uchwata nr XXXIX/353/2010 Rady Gminy Luzino 223.2010 r.
** - Uchwata nr LV1/465/2006 Rady Gminy Szemud zal@5.10.

Tablica 11.3.20 Analiza wptywu ustalé MPZP na przyjete lokalizacje przejé¢ dla zwierzat duzych
i srednich w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhi drogi ekspresowej

S6. Wariant B4

Pikietaz Istniejace Proponowane Ustalenia MPZP Wptyw
pocztku / zagospodarowanie terenu przejscia dotyczace MPZP na
konca szlaku migracyjnego w obrebie terenu szlaku szlak
szlaku w rejonie drogi S6 szlaku migracyjnego i migracyjny
migracji migracyjnego proponowanych i przejscia
przejsé
1+700 lasy, pola idki z zadrzewieniami i PZS-3 MPZP wsi Luzino*: Wptyw
zakrzaczeniami w dolinie rzeki - teren drogi S6: 8.017-KDS | pozytywny
2+000 Bolszewki (bez zabudowy) w km 1+779 - tereny wod: 8.58-WS, 8.87-
WS
- tereny lasow: 8.61-ZL, 8.68
ZL, 8.79-ZL, 8.82.ZL,8.85-
ZL, 8.86-ZL
- tereny rolnicze: 8.64-R,
8.66-R, 8.67-R, 8.84-R,
8.89-R
4+650 lasy, pola idki z zadrzewieniami i PZD-6 Brak MPZP; SUIKZP gm. Wptyw
5+250 zakrzaczeniami, rozproszona w km 5+021 Luzino dopuszcza zayenie potencjalnie
zabudowa zagrodowa szlaku migracji przez negatywny
lokalizacg; rezydencjonalnej (po uchwaleniu
zabudowy mieszkaniowej lub| MPZP)
rekreacyjnej w Milwinie
8+500 lasy, jeziora, pola iki z PZD-7 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
9+500 zadrzewieniami i zakrzaczeniami, w km 9+200 Szemud zakfada utrzymanie
rozproszona zabudowa zagrodowa obecnych funkcji Ignych,
wodnych i rolnych terenu
9+900 lasy, pola idki z zadrzewieniami i PZS-4 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
10+600 zakrzaczeniami, rozproszona w km 10+492 Szemud zakfada utrzymanie
zabudowa zagrodowa obecnych funkcji Ignych,
wodnych i rolnych terenu
13+900 lasy, jeziora, pola iki z PZS-5 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
14+300 zadrzewieniami i zakrzaczeniami, w km 14+064 Szemud zaktada utrzymanie
rozproszona zabudowa zagrodowa obecnych funkcji Ignych,
wodnych i rolnych terenu
PZD-8 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
16+000 lasy, jeziora, pola iki z w km 16+191 Szemud i gm. Przodkowo
zadrzewieniami i zakrzaczeniami, zaktada utrzymanie obecnyck
17+800 rozproszona zabudowa zagrodowa funkcji lesnych, wodnych,
i rekreacyjna rekreacyjnych i rolnych
terenu
PZS-6 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
w km 17+115 Przodkowo zaktada
utrzymanie obecnych funkcji
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lesnych, wodnych
i rolnych terenu
MPZP dla Kowalewa w gm, Wplyw
Szemud**** zaktada umiarkowanie
zabudow terenéw rolnych negatywny:
(13.13 MN, 13.14. MN) w zawezenie szlaku
bliskiej odlegtdéci od migracji zwierat
przegcia (okoto 150 m) do obszaru
istniejacego lasu
19+000 | takiipola z zadrzewieniami i PZS-7 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
194200 zakrzaczeniami, lasy, rozproszona w km 19+127 Szemud i gm. Prz_odkowo
zabudowa zagrodowa zaklada utrzymanie obecnyct
funkgji lesnych, wodnych
i rolnych terenu
23+400 lasy, jeziora, pola iki z PZD-9 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
234900 zadrzewieniami i zakrzaczeniami, w km 23+746 Przodkovyo zaktada )
rozproszona zabudowa zagrodowa utrzymanie obecnych funkcji
lesnych, wodnych
i rolnych terenu
24+950 lasy, jeziora, pola iki z PZD-10 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
254550 zadrzewieniami i zakrzaczeniami, w km 25+153 Przodkowo i nggkowo
rozproszona zabudowa zagrodowa zaktada utrzymanie obecnycl
funkgji lesnych, wodnych
i rolnych terenu
28+650 lasy orazrodlesne pola i dki z PZD-11 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
20+550 _zad!’zewieniami,_ zakrzgczeniami w km 29+073 Zukowo zak}adg utrzymanie
i pojedynczym siedliskiem zabudow obecnych funkcji Ienych
zagrodowej i rolnych terenu
0+150** lasy, pola idki z zadrzewieniami i PZD-12 Brak MPZP; SUIKZP m. Brak wptywu
0+650** zakrzaczeniami, rozproszona w km Gdaisk zaktada utrzymanie
zabudowa zagrodowa, jednorodzinra, o obecnych funkcji lenych
rekreacyjna i magazynowa 0+300 i rolnych oraz zabudowy
terenu
32+700 | takiipola z zadrzewieniami i PZD-13 SUIKZP gm. gmZukowo Brak wptywu
334200 zakrzaczeniami, jezioro, rozproszong w km 32+724 zak}aq_a utrzym_anie obecnyct
zabudowa zagrodowa funkgji rolnych i wodnych
terenu
MPZP rejonu ul. Nowo- Wptyw
Spadochronowej***; potencjalnie
- tereny zieleni krajobrazowo; negatywny, j&li
ekologicznej: 007-64 udziat zieleni w
- tereny wod: 009-53 terenie 008-34
- teren ustug z zielegi 008- uniemaliwi
34 migrack zwierzt

* - Uchwata nr XXXIX/353/2010 Rady Gminy Luzino 223.2010 r.
** - pikietaz roboczy wzdta Obwodnicy Tréjmiasta
*** _ Uchwata nr XIX/564/04 Rady Miasta Gdaka z 22.01.2004 r.

*+k . Uchwata nr LV1/465/2006 Rady Gminy Szemwd25.10.2006 r.

Tablica 11.3.21 Analiza wptywu ustalé MPZP na przyjete lokalizacje przegé dla zwierzat duzych
i srednich w obrebie zidentyfikowanych szlakéw migracji wzdhg drogi ekspresowej

S6. Wariant C2

Pikietaz Istniejace Proponowane Ustalenia MPZP Wptyw
pocztku / | zagospodarowanie terenu przejscia dotyczace MPZP na
konca szlaku migracyjnego w obrebie terenu szlaku szlak
szlaku w rejonie drogi S6 szlaku migracyjnego i migracyjny
migracji migracyjnego proponowanych i przejscia
przejs¢
1+700 lasy, pola idki z zadrzewieniami i PZS-3 MPZP wsi Luzino*: Wptyw
+ zakrzaczeniami w dolinie rzeki + - teren drogi S6: 8.017-KDS | pozytywny
2+000 Bolszewki (bez zabudowy) w km 1+779 - tereny wod: 8.58-WS, 8.87-
ws
- tereny lasow: 8.61-ZL, 8.68
ZL, 8.79-ZL, 8.82.ZL,8.85-
ZL, 8.86-ZL
- tereny rolnicze: 8.64-R,
8.66-R, 8.67-R, 8.84-R,
8.89-R
4+650 lasy, pola idki z zadrzewieniami i PZD-6 Brak MPZP; SUIKZP gm. Wptyw
5+250 zakrzaczeniami, rozproszona w km 5+021 Luzino dopuszcza zayenie potencjalnie
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zabudowa zagrodowa szlaku migracji przez negatywny
lokalizacg; rezydencjonalnej (po uchwaleniu
zabudowy mieszkaniowej lub| MPZP)
rekreacyjnej w Milwinie
8+500 lasy, jeziora, pola iaki z PZD-7 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
9+500 zadrzewieniami i zakrzaczeniami, w km 9+200 Szemud zakfada utrzymanie
rozproszona zabudowa zagrodowa obecnych funkcji Ignych,
wodnych i rolnych terenu
9+900 lasy, pola idki z zadrzewieniami i PZS-4 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
10+600 zakrzaczeniami, rozproszona w km 10+492 Szemud zaktada utrzymanie
zabudowa zagrodowa obecnych funkcji Ignych,
wodnych i rolnych terenu
13+900 lasy, jeziora, pola iki z PZS-5 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
144300 zadrzewieniami i zakrzaczeniami, w km 14+064 Szemud zakfada utrzymanie
rozproszona zabudowa zagrodowa obecnych funkcji Ignych,
wodnych i rolnych terenu
PZD-8 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
16+000 lasy, jeziora, pola iki z w km 16+191 Szemud i gm. Przodkowo
zadrzewieniami i zakrzaczeniami, zaktada utrzymanie obecnyck
17+800 rozproszona zabudowa zagrodowa funkcji lesnych, wodnych,
i rekreacyjna rekreacyjnych i rolnych
terenu
PZS-6 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
w km 17+115 Przodkowo zakfada
utrzymanie obecnych funkcji
lesnych, wodnych
i rolnych terenu
MPZP dla Kowalewa w gm. Wplyw
Szemud**** zakiada umiarkowanie
zabudow terenéw rolnych negatywny:
(13.13 MN, 13.14. MN) w zawezenie szlaku
bliskiej odlegtaci od migracji zwierat
przejcia (okoto 150 m) do obszaru
istniejpcego lasu
19+000 | takiipola z zadrzewieniami i PZS-7 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
19+200 zakrzaczeniami, lasy, rozproszona w km 19+127 Szemud i gm. Przodkowo
zabudowa zagrodowa zaklada utrzymanie obecnyct
funkgji lesnych, wodnych
i rolnych terenu
23+400 lasy, jeziora, pola iki z PZD-9 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
234900 zadrzewieniami i zakrzaczeniami, w km 23+746 Przodkowo zakfada
rozproszona zabudowa zagrodowa utrzymanie obecnych funkcji
lesnych, wodnych
i rolnych terenu
244950 lasy, jeziora, pola iki z PZD-10 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
25+550 zadrzewieniami i zakrzaczeniami, w km 25+153 Przodkowo i gmZukowo
rozproszona zabudowa zaktada utrzymanie obecnyck
zagrodowa,jednorodzinna,rekreacyjna funkgji lesnych, wodnych
i magazynowa i rolnych terenu
28+650 lasy orazrodlesne pola i ki z PZD-11 Brak MPZP; SUIKZP gm. Brak wptywu
20+550 zadrzewieniami, zakrzaczeniami w km 29+073 Zukowo zaktada utrzymanie
i pojedynczym siedliskiem zabudow) obecnych funkcji Ienych
zagrodowej i rolnych terenu
0+150** lasy, pola idki z zadrzewieniami i PZD-12 Brak MPZP; SUIKZP m. Brak wptywu
0+650** zakrzaczeniami, rozproszona w km Gdaisk zaktada utrzymanie
zabudowa zagrodowa, jednorodzinra, = obecnych funkcji Ienych
rekreacyjna i magazynowa, 0+300 i rolnych oraz zabudowy
pracownicze ogrodki dziatkowe terenu
31+700 | takiipola z zadrzewieniami i PZD-13 SUIKZP gm. gmZukowo Brak wptywu
32+700 zakrzaczeniami, jezioro, rozproszong w km 32+034 zaklada utrzymanie obecnyct
zabudowa zagrodowa funkgciji rolnych i wodnych
terenu
MPZP rejonu ul. Nowo- Wplyw
Spadochronowej***; potencjalnie
- tereny zieleni krajobrazowoi negatywny, jéli

ekologicznej: 007-64

- tereny wod: 009-53

- teren ustug z zieleqi 008-
34

udziat zieleni w

terenie 008-34
uniemaliwi

migracg zwierzit

* - Uchwata nr XXXIX/353/2010 Rady Gminy Luzino 223.2010 r.
** - pikietaz roboczy wzdta Obwodnicy Tréjmiasta
*** . Uchwata nr XIX/564/04 Rady Miasta Gadaka z 22.01.2004 r.

*% - Uchwata nr LVI/465/2006 Rady Gminy Szemud25.10.2006 r.
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11.3.8 Ogrodzenia dla zwietz

W celu catkowitego wyeliminowania wypadkéw drogowyze zwiergtami projektowana droga
ekspresowa powinna bybustronnie ogrodzona na catej swojej diajge- facznie ze strefami pod&j do
przeg¢ poprzecznych; obszary projektowanyclkziéw i MOP-6w réwni¢ powinny by wygrodzone
w caldici. Zaleca si przyjecie specjalnego ogrodzenia siatkowego spejoéjo nasfpujace warunki:

a)w zakresie lokalizacji ogrodzenia:

ogrodzenie nalg zlokalizowa& zgodnie z dokumentagcprojektova,
ogrodzenie powinno stanofvzczell bariex na cafej diugéci drogi,

projektowane ekrany akustyczne rigldraktowa jako element agtego ogrodzenia drogi
(tzn. nie projektow&ogrodzenia réwnolegtego do ekranu),

lokalizacja ogrodzenia powinna uwzdhia¢ obowhzujace przepisy budowlane oraz
potrzeby shaby utrzymaniowej drogi, umidiwiajac m.in. mechaniczn obstug skarp

i urzadzen drogowych (dotyczy ew. pozostawienia pasa teremuwliog technologiczn)

i roboty konserwacyjno-naprawcze oraz remontowelriw@as po obu stornach ogrodzenia
0 szerokéci min. 2 x 50 cm);

ogrodzenia musztaczy¢ sie w sposob ptynny (bez gwattownych zalatha ogrodzeniami
(ostonami, ekranami) na powierzchni i nase&ch do przég gérnych;

ogrodzenia musztaczyc sie w sposéb szczelny z czotem dolnych ps&ejla zwierat,

w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwagr ptazéw i ciekdw wodnych,
ogrodzenia musgz taczy¢ sie w sposob szczelny z czolem przepustu lub przedhodz
bezpdrednio nad wlotem przepustu,

najmniejsza odlegkd ogrodzenia od kragdzi nasypu, przeciwskarpy rowu lub wykopu
i innych uradzer towarzyszcych drodze powinna wynd@sco najmniej 1,00 m;

b) w zakresie wysokéci ogrodzenia:

podstawowa wysoké ogrodzenia wynosi: dla obszarévidgch i polno-lénych, dla ktorych
kluczowym gatunkiem jest jele- 2,4 m, dla pozostatych obszaréw, dla ktoryckckwymi
gatunkami g sarna i dzik - 2,2 m;

wysokai¢ ogrodzenia powinna By zwiekszona do 2,6 m dla odcinkéw ogrodzenia
przebiegajcych u podnga skarpy wykopu drogowego;

c) w zakresie szczeln&ei ogrodzenia:

ogrodzenie powinno stanofviszczellm przeszkod dla wigkszaici gatunkow zwierat
wystgpujacych w danym rejonie. W tym celu wiellooczek ogrodzenia powinna byaka,
aby uniemaliwiata przedostawanie sizwierzit na drog, tzn. wymiary oczek powinny i
zmniejszé ku dotowi, np.:

- w strefie od 1,5 m do 2,4 m ponad gruntem: x 28 cm,
- w strefie od 0,8 m do 1,5 m ponad gruntem: x1% cm,
- w strefie od 0,4 m do 0,8 m ponad gruntem:5 x 10 cm
- w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad gruntem:2 x 2 cm;

ogrodzenie powinno dokfadnie przylégdo terenu, a jego dolnagéZ na catej dtugéci musi
by¢ zakopana w gruncie nacghlokas¢ ok. 20 cm, co zapewni stabilizacgjlolnej krawedzi
siatki; zaleca i wywinigcie zakopanej siatki na zewtrz drogi na odlegk® nie mniejsz niz
100 cm;
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na odcinkach drogi o podwgzonym ryzyku kolizjt (ptazy, gady, mate ssaki) oraz na
dlugasci 100 m w kada strorg od osi wszystkich prz&j i przepustow nalgy zastosowa
dodatkowe zabezpieczenia spehpiaj funkcg ogrodzé ochronno — naprowadzajych dla
matych zwierat, w tym alternatywnie:

= zabezpieczenie w postaci naktadki z dodatkowekistD-PE os$rednicy oczek nie
wigkszej nz 11 mm lub folii z tworzyw sztucznych, o wysakd 50 cm i kravedzi
wygietej na 5 cm w kierunku ,0d drogi” (rozwdanie zalecane);

= zabezpieczenia z odpowiednio profilowanego tworzywztucznego (jak na
ponizszych zdgciach) odpowiednio zakotwionych w gruncie poprzekapanie ich
dolnej kravedzi na g¢bokas¢ co najmniej 10 cm.

ogrodzenie przechodee nad rowem powinno Bytak rozwiazane,zeby pod nim nie mogty
przedostaw@sie dzieci lub zwierzta,

w przypadkach wyjtkowych, gdy nie ma nmidiwosci zlokalizowania w odlegiei 1,0 m od
krawgdzi nasypu lub wykopu, a ogrodzenie musk tglokalizowane na stoku, to nale
wykona réw skarpowy, od strony doptywu wody, ktéry zapmmja powstawaniu erozji
gruntu pod ogrodzeniem. Nalezapewnt odprowadzenie wody z rowu stokowego w sposéb
zgodny z zasadami hydrologii.

d) w zakresie dosgpnosci do drogi przez bramy i furtki:

Bramy i furtki w ogrodzeniu naky wykonywa w miejscach wskazanych przez
dokumentagj projektowa w celu umaliwienia korzystania przez:

= stwzby utrzymania drogi,

= personel obstugi linii telekomunikacyjnych, eneyganych, rurowych itp.
przecinajcych drog, ktérych elementy, jak stupy lub studzienki, znajdsie na
pasie drogowym,

= inne uprawnione osoby, np. personel zatrudnionyi@ystach obstugi podidych,
= uzytkownikdw drogi (wyfcia awaryjne).

Odlegiai¢ migdzy kolejnymi przejciami przez ogrodzenia (tj. bramami lub furtkamig n
powinna by wicksza nk 400 m (licac dla kadej strony drogi osobno), a takw miejscach,
w ktérych wykonywane dila kontrole obiektow iaynierskich i/lub miejscach monitoringu
oraz na obiektach w miejscach uzasadnionych teolitanie.

Poza obustronnym ogrodzeniem liniowym wzdldrogi S6 nalgy przewidzi€ ogrodzenie zbiornikéw
retencyjnych, przy czym parametry tego ogrodzeniakfpwego powinny by zblizone do parametrow
sasiedniego ogrodzenia liniowego, z tyke dolny pas ogrodzenia do wysékb0,4 m powinien bg
wykonany z siatki o wymiarach oczek niegiiszych nk 5 mm w celu uniemdiwienia ptazom zasiedlania
tych zbiornikéw.

Wygrodzenie drogi jest réwniepotrzebne z uwagi na ochrorudzi przed wypadkami drogowymi
w zwiazku z mogcymi sk zdarzy prébami przejcia w poprzek drogi.

nalezy przyjaé, ze odcinki o podwyszonym ryzyku obejmujwszystkie odcinki przégia drogi przez warkziowe ekosystemy
wodne, wyszczegolnione w pkt. 6.3.3.
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Zdjecie 1 — Plastikowa zapora wkopana w zigmuniemaliwiajaca przechodzenie przez dgogtazom i gadom oraz
matym ssakom Riirzejewski W., Nowak S., Kurek R. Mystajek R., $taa K., Zawadzka B.; ,Zwietza a drogi” -

Zaktad Badania Ssakow PAN, Bialow#e2006]

Zdjecie 2 — Przdgie dla ptazéw z profilowanych prefabrykatéw betayoh [Xdrzejewski W., Nowak S., Kurek R.
Mystajek R., Stachura K., Zawadzka B.; ,Zwieta a drogi” - Zaklad Badania Ssakoéw PAN, Biatawi@006]

11.3.9 Szczegdllne wymagania dla pszg dla zwiergt w dolinie Okalicy

Bardzo wane jest réwnig, by we widciwy sposob prowadéiprace budowlane w dolinie rzeki Okalicy,
gdzie w wariancie |l przedsiziecia zaprojektowano przgjie dolne PZM-1 dla malych zwieltz
zespolone z mostem nad Okaliw km 6+195. W rejonie tym, w korycie rz. Okalicyvgerdzono miejsca
wystepowania tarlisk troci wskazanych przez Towarzys®vayjaciét Rzeki tebYyna podstawie danych

4 Zgodnie z ustaleniami ze spotkania, ktére odbytoveidniu 11.03.2008 r. w siedzibie Generalnej Dyjekirég Krajowych
i Autostrad Oddziat w Gdesku
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niepublikowanych prof. dr hab. Andrzeja Martyniak&Adama Lejka. Inwentaryzacja gniazd tartowych
troci wedrownejSalmo trutta morpha trutta.lna rzece Okalicy dokonana w dniach 23 i 27 grai@@07 r.
wykazata, na catym odcinku rzeki dgshym dla troci, wysipowanie 180 gniazd. Jako najlepsze miejsca
tarliskowe wskazano rejon: pogdizy mostem drogowym w ul. Abrahama, a mostem drggow ul.
Kaszubskiej oraz porglzy mostem drogowym w ul. Dretowo, a drewnianygirpeniem przy ogrodkach
dziatkowych. Gniazda troci zostaty zaobserwowaneniéz na odcinku rzeki ngdzy mostem drogowym
w ul. Kaszubskiej, a mostem drogowym w ulgfdwo. Najlepsze tarliska znajdugie na odcinku ok. 150
metrow liczzc od mostu drogowego w ul. Kaszubskiej wegdreki oraz na odcinku ok. 100 metrow kcz
od mostu w ul. Dretowo w dot rzeki. Niska jakosubstratu zytego do budowy gniazd na pozostatej
czesci odcinka most drogowy w ul. Kaszubskiej- most girwy w ul. Dretowo, oraz ich de
zapiaszczenie rokaijmniej pomylnie dla inkubacji ikry.

Niebezpieczaistwo dotyczy przedostawania¢sido wod zanieczyszcie powodowanych pracami
budowlanymi przy obiektach ignierskich tj. mosty, czy przepusty, ale zekz terendéw stosunkowo
odlegtych, na ktérych prowadzon@ prace ziemne, w przypadku ktérych istotnym zagniem jest
ryzyko czasowego zieenia wody dig iloscia zawiesiny. Mimo,ze zjawisko tego typu ma charakter
czasowy i zazwyczaj bardzo krétkotrwaly, rBomi& ono istotne znaczenie dla populacji niektérych
gatunkoéw ryb, m.in. troci, oraz nastimnos¢. Nawet czasowa obecitoduzej ilosci zawiesiny mae
doprowadzt do opuszczenia biotopu przez ryby lub zniszczemiazliwej na tego typu zjawiska
roslinnosci. Dlatego te bardzo istotnym elementem jest odpowiednie zaleezpnie placu budowy

i prowadzenie prac budowlanych w rejonie miejscstagowania tarlisk w odpowiednim terminie, tj.
w okresie co najmniej pordzy pocatkiem padziernika, a kacem grudnia.
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Lokalizacg tarlisk troci przedstawiono réwriena zajcznikach graficznych do Raportu na rysunku nr
2.1.Uwarunkowanigrodowiskowe.

11.3.10 Whnioski

Ocenia s, ze dzkki zastosowaniu w/w prz&j dla zwierat w poprzek drogi oraz projektowanemu
wygrodzeniu drogi, doprowadz@emu zwiergta do najbliszych przej¢ poprzecznych, uniknie esi
prawie catkowicie wypadkéw drogowych z udzialem emmit, a barierowe oddziatywanie drogi na
zwierzta bedzie niewielkie i nie spowoduje istotnych zmian verankach bytowania i z#@iicowaniu
genetycznemu dzikich zwiegz Dodatkowo, w przypadku wariantu Il budowa pfzepozwoli na
pokonanie dwdch barier liniowych kolei i drogi jedizénie - w odrénieniu od wariantu Ill, w ktérym
bariera kolejowa nie ulegnie ztagodzeniu.

Wypadki drogowe ze zwiegiami bgda mogty wysepowa jedynie w sytuacjach wyfkowych, np. po
rozerwaniu siatki ogrodzeniowej, przypadkowym (wyek drogowy) lub celowym (wandalizm).
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11.4. Ochrona i ksztattowanie rélinnosci i krajobrazu

W celu przynajmniej egciowego wyrOwnania strat wrodowisku rdlinnym oraz zlagodzenia ujemnego
oddziatywania drogi na okoliczny krajobraz konieejast wykonanie uzupetnigjych nasadzez drzew
i krzewow w postaci:

- obustronnych pasow zieleni izolacyjnej,
— zadrzewi@ grupowych w wybranych miejscach przy drodze,

— zalesié wyréwnupcych czsciowo straty drzewostanéw (zwlaszcza vaskich klinach terenu
migdzy drog a lasem oraz wokoét przgjdla zwierat).

Realizacja takickrodkéw ochronnych powinna zoétawzgkdniona w projekcie budowlanym drogi.

Pasy zieleni izolacyjnej powinny bylokalizowane po obu stronach drogi na catej jegdici i powinny
mie¢ szeroké¢ co najmniej 5 m kaly, a ich gldbwnym elementem ydzeniowym powinny by rzedy
drzew lub/i krzewéw, przy czym dopuszcza siosowanie przerw w ¢dach zieleni o diugei do 200 m
otwierapcych widok na okoli¢ oraz rezygnagjz paséw zieleni na odcinkach drogi przebieggh przez
lasy i przez zwatgtzabudow chroniory ekranami akustycznymi.

Zadrzewienia grupowe w wybranych miejscach przyddeopowinny zostastworzone wewstrz weztow
drogowych, w wskich klinach terenu radzy drog a lasami i obustronnie w strefach @@ zwierat do
przeg¢ poprzecznych przez dregWskazane jest takie ksztaltowanie tych zadrzewady wzbogacaty
krajobraz, przerywaty monotanjazdy samochodem i pozwalaly na szybkie zorientogvak kierowcy w
okolicy (naturalna dominanta krajobrazowa).

Oprécz nowych nasadZzeekompensata za wyciakdrzew i krzewéw powinna ldydokonana réwnie
przez zasipienie wycinki przesadzeniem. Wszystkie drzewa Zelwry przeznaczone do przesadzenia,
a kolidupce z projektowasn budowa drogi ekspresowej, posiadag przy tym optymalny wiek i
zdrowotnd@é, powinny by wykorzystane do projektowanych nowych nasada¥ celu przyspieszenia
prac przesadzeniowych i unikgia przesuszenia bryt korzeniowych zalecasizyjecie mechanicznego
sposobu przesadzania za pomspecjalistycznych przesadzarek.

Ustalenie liczby, rodzaju i lokalizacji drzew i lkewéw przeznaczonych do przesadzeniazenbyt

dokonane dopiero na podstawie szczegotowe] inwgzaaji zieleni, wykonanej na napnym etapie
przygotowania inwestycji do realizacji, w ramaclojpktu gospodarki zieleqi Projekt ten powinien
podlegé sprawdzeniu w ramach powtornej oceny przgesiccia nasrodowisko.

Wstepnie szacuje g§j ze zastosowanie whérodkéw wyréwnujcych straty w zieleni (nowe nasadzenia
i przesadzenia) ni@ na niektérych odcinkach drogi spowoddéveatkowite zniwelowanie strat w zieleni
a nawet powstanie nadwki terenéw zadrzewionych i zakrzaczonych w stosutistanu obecnego (por.
pkt. 6.6.1, tablica 6.6.1).

W celu zapewnienia 100-procentowej skuteéznow/w $rodkéw rekompensagych, zaleca si
zwigkszenie gstcsci nasadzg i przesadzé o okoto 1/3, co odpowiada przetiemu udziatowi drzew
i krzewow, ktdre nie przyjmajsic po posadzeniu.

Zastosowanie zieleni wzdtuprojektowanej drogi wynika nie tylko z koniecZob rekompensaty strat
w roslinnosci wynikajacych z zagcia terenu pod nogvdrog; (zwtaszcza w zakresie koniecznej likwidacji
fragmentéw laséw oraz innych zadrzefiewartych). Zielé izolacyjna jest uniwersalnyndrodkiem
ochrony ésrodowiska, przy czym w przypadku trasy S6 poza €jmkekompensacyp powinna petnd
funkcje ekologiczne nagpujacych zakresach:

e ochrony otoczenia drogi przed drogowymi zanieczgsa@mi powietrza,

e ochrony gleb ssiadupcych z nows drogs, w tym zwtaszcza w odniesieniu do gleb wysokicdskl
bonitacyjnych;

e ochrony upraw rolnych, faych i ralinnosci nieuprawianej, ktdrym szkodznie tylko
zanieczyszczenia powietrza, ale rownieh suche i mokre depozyty, osiatta na powierzchni
gruntu, wnikagce w glelg i zasilahce wody gruntowe;

« ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwtaszcza wcloier terendw prawnie chronionych
w zwiazku z zapisami pkt. 6.1, 6.2 i 6.3 (maskowanie dgssOw krajobrazowych);
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« ochrony przed hatasem drogowym jako uzupetnienigydh srodkéw ochrony akustycznej
terendw zagraonych (pkt. 11.1);

e ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogizwiazku z zapisami pkt. 12.3 (ostona
krajobrazowa terenéw rolnych i osiedlowych);

e bezpieczéstwa ruchu drogowego, w tym zwtaszcza ochrony dpoged zawiewaniersniegiem
(ostona przecidniegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona pvaeitrzna) i ofnieniem
kierowcow (ostona przeciwgétieniowa),

e poprawy estetyki rozwzan drogowych, zwtaszcza byliny i krzewy i drzewa okde
wykorzystywane do zagospodarowania Miejsc Obstagir&nych.

Sadzonki nowych drzew i krzewdw przeznaczone dgetniepcych nasadze powinny by wytacznie
gatunkéw rodzimych, dostosowane do miejscowych wmkadw siedliskowych. Najkorzystniejsze jest
stosowanie materiatlu siewnego (nasion) i sadzergowsadzonek) pochoglzych z dnaego rejonu.
Raosliny stanowice potencjalm dla okrdlonego siedliska i pochodz z lokalnych szkofek, as
przystosowane do miejscowych warunkdéw, a zatem zmeactatwiej przyjma sie po posadzeniu,
a w péniejszym okresie dxla odporniejsze na warunki klimatyczne i czynniki oblmotwoércze. Zaleca
sie przyjecie nasadzez ckbow, bukow, lip, brzéz i jesionéw. Szczegbtowy idj uzupetnienia zieleni
w projektowanym pasie drogowym powinien starioasobny tom dokumentacji projektowej.

Dopuszcza si wykorzystywanie gatunkéw obcych do zagospodaroavaterendw zurbanizowanych
i Miejsc Obstugi Podrinych, pod warunkienye beda to gatunki nieinwazyjne, niestwarzeg zagraenia
dla rodzimej flory.

W okresie budowy istnigfe drzewa nalg/ chront przed uszkodzeniami mechanicznymiegat pni

i korzeni oraz przed zanieczyszczeniami z placdolyy. Drzewa nie przeznaczone do veg@a trzeba
zabezpieczy przed uszkodzeniami pni oraz przed nadmiernyneszageniem gleby w ich otoczeniu.
Nalezy podkreli¢, ze wymag ochrony drzew i krzewdw na placu budowy ikgre przepiséw ustawy
o ochronie przyrody - Art. 82. 1. w brzmienilPrace ziemne oraz inne prace zeane z wykorzystaniem
sprztu mechanicznego lub udze: technicznych, prowadzone w ebie bryly korzeniowej drzew lub
krzewéw na terenach zieleni lub zadrzewieniach powby wykonywane w sposob najmniej szkastz
drzewom lub krzewoM).jak i przepisow ustawy prawo budowlane - (roz8zart. 22). Okréaja one,ze
obowiazek wtaciwego zabezpieczenia elementéidowiska przyrodniczego, w tym réwaigstniejacych
drzew i krzewbw, spoczywa na wykonawcy robot. qRahdzorusrodowiskowego petnionego z ramienia
Inwestora bdzie wiec dopilnowanie, aby wykonawca robot zabezpieczyleda i krzewy w sposob
gwarantujcy ich skuteczaochrorg przed uszkodzeniami.

W przypadku, gdy wokot drzew zakwalifikowanych dmzpstawienia projektowany terencdzie
podniesiony w stosunku do istriepgo o wgcej niz 30 cm, naley zaprojektowa i wykona® odpowiedn
warstwe drenaowo-napowietrzaica

W trakcie budowy naley wykonywa etapowo w dostosowaniu do pgst robot ziemnych rekultywag;

terenu wokoét istniejcych, nowo-posadzonych i przesadzonych drzew ohegmuzasypanie karczowisk,
darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu dgoteelu zgromadzonej wcggej ziemi urodzajnej

oraz darniny.

Po zakaczeniu budowy nowo-posadzone i przesadzone drzéwzewy powinny by objete co najmniej
trzyletnih gwarancyjm pielegnacph polegajca na odpowiednim scidtkowaniu strefy korzeniowej,
podlewaniu, nawgzeniu, usuwaniu chwastéw i koszeniu traw.

Lista proponowanych nasadzeieleni wzdhi drogi ekspresowej S6 znajduje: gionzej w Tablicach
11.4. 1 - 11.4. 8, a w Tablicy 11.4. 9 podano laeaje zinwentaryzowanych siedlisk przyrodniczych
wymienionych w zajczniku Dyrektywy Siedliskowej kolidagych z projektowas drogy ekspresow S6

i zagrazonych zniszczeniem.

Ponisze lokalizacje paséw zieleni nayetraktowa jako wstpne (orientacyjne), tzn. takie, ktére na etapie
projektu budowlanego zostawkreslone doktadnie z uwzgtinieniem lokalnych uwarunkowtgerenowo-
przyrodniczych i projektowych. W zagku z tym proponuje sj aby w zapisach decyzjrodowiskowej
dopuci¢ zmiare tych lokalizacji maksymalnie o 100 m (tj. w graait od -100 m do +100 m) oraz
dopuci¢  zaprojektowanie dodatkowych przerw w pasie zielemi diugdci maksimum do
50 m (zwhzanych np. z poprzecznymi drogami lokalnymi i seomiymi, liniami energetycznymi,
podziemnymi sieciami infrastrukturalnymi, wodanayami itp.).
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W rejonie wysgpowania wskazanych w pasizej tabeli 11.4. 9 siedlisk czas realizacji rataddowlanych
powinien zosta maksymalnie skrocony. Plac budowy oraz bazy nedtesio - sprztowe powinny by
lokalizowane meliwe daleko od cennych przyrodniczo siedlisk, diatéez pas budowy powinien lgyjak
najwezszy. Réwnie tymczasowe drogi dojazdowe najelokalizowa z dala od wskazanych siedlisk.
W celu eliminacji maliwosci zanieczyszczenia wéd gruntowych teren baz natevio - sprztowych

i miejsc  skladowania materiatdw budowlanych powinieby uszczelniony i odpowiednio
zagospodarowany.

Na obszarze wysgpowania siedlisk priorytetowych takich jak boryadsy bagienne 91DO0* orazdi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe 91EOQ* oseellisk takich jakdgowe lasy gbowo- wiazowo-
jesionowe 91F0, torfowiska przejowe i trzsawiska 7140 zminimalizowamiany stosunkéw wodnych
oraz przeptywu wody na terenie przylegajm do siedliska, poprzez zastosowanie odpowiednio
zaprojektowanego systemu odwodnienia oraz maksyasMrocenie czasu realizacji robot.

Na dalszym etapie prac rozayé mozliwos¢ rezygnacji z lokalizacji drég serwisowych w pdhli
najcenniejszych i najlepiej zachowanych platéw lig&d Nalezry réwniez przeanalizowé mozliwosé
odtworzenia strefy ekotonowej, ktéra zapewni miriz@eje negatywnego oddziatywania drogi na etapie
jej eksploatacji. Rozwgzanie to powinno zosta przygotowane po uprzednim skonsultowaniu
z przedstawicielami Regionalnej Dyrekcji LasowhBtavowych lub wtaciwych Nadlgnictw.
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Tablica 11.4.1 Zestawienie proponowanych nasadtezieleni wzdliz drogi ekspresowej S6

w obrebie WII
Lp. | Wariant| Km pocatku | Km konca | Potazenie wzgédem osi drogi Rodzaj zieleni
1 Il 0+050 0+300 lewa Zalesienia
2 Il 0+300 0+350 lewa Zalesienia
3 Il 0+400 0+600 lewa Zalesienia
4 Il 0+400 0+700 lewa Zieteizolacyjna
5 Il 2+020 3+000 lewa Zieteizolacyjna
6 Il 6+000 6+300 lewa Zieteizolacyjna
7 Il 6+000 6+300 prawa Zieddgzolacyjna
8 Il 6+430 6+600 lewa Zietfeizolacyjna
9 Il 7+500 7+850 lewa Zieteizolacyjna
10 Il 7+500 7+800 prawa Ziglazolacyjna
11 Il 7+750 7+800 prawa Zadrzewienia grupowe
12 Il 8+150 8+650 lewa Zieteizolacyjna
13 Il 10+200 11+300 prawa Ziglézolacyjna
14 Il 11+450 12+150 prawa Ziglézolacyjna
15 Il 12+630 13+480 prawa Ziglézolacyjna
16 Il 13+480 13+600 prawa Zalesienia
17 Il 13+480 13+600 lewa Zalesienia
18 Il 13+550 15+020 prawa Ziglézolacyjna
19 Il 13+750 14+100 lewa Zalesienia
20 Il 14+100 15+550 lewa Zalesienia
21 Il 16+660 16+800 lewa zalesienia
22 Il 16+660 16+800 prawa zalesienia
23 Il 16+680 17+050 lewa Zalesienia
24 Il 16+700 17+100 prawa Ziglézolacyjna
25 Il 18+000 19+100 prawa Ziglézolacyjna
26 Il 18+800 19+020 lewa Zalesienia
27 Il 19+120 19+400 lewa Zalesienia
28 Il 19+250 19+400 prawa Zalesienia
29 Il 19+650 19+960 prawa Ziglézolacyjna
30 Il 21+470 21+900 prawa Zalesienia
31 Il 23+420 24+400 prawa Ziglézolacyjna
32 Il 23+500 24+150 lewa Zieldzolacyjna
33 Il 25+590 25+750 lewa Zalesienia
34 Il 25+590 25+750 prawa Zalesienia
35 Il 27+475 27+525 prawa Zadrzewienia grupdwe
37 Il 29+250 29+650 prawa Zalesienia
38 Il 29+750 31+050 prawa Ziglézolacyjna
39 Il 29+700 31+200 lewa Ziglazolacyjna
40 Il 31+150 31+200 prawa Zadrzewienia grupdwe
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Tablica 11.4. 2 Zestawienie proponowanych nasadieieleni wzdtuz drogi ekspresowej S6 w ohgbie

e

e

Ve

Ve

WIII

Lp. | Wariant| Km pocgtku | Km koaca | Potaenie wzgédem osi drogi Rodzaj zieleni

1 Il 0+050 0+300 lewa Zalesienia

2 Il 0+300 0+350 lewa Zalesienia

3 Il 0+400 0+600 lewa Zalesienia

4 Il 0+400 0+700 lewa Ziefeizolacyjna

5 Il 3+370 3+670 lewa Zalesienia

6 1 3+750 4+050 prawa Zalesienia

8 1 3+750 5+250 lewa Ziefeizolacyjna

9 1 4+150 5+250 prawa Zieteizolacyjna

10 11 5+350 6+480 prawa Zieddzolacyjna

11 11 5+350 6+580 lewa Ziefeizolacyjna

12 11 7+450 7+500 lewa Zadrzewienia grupov
13 11 7+600 7+650 lewa Zadrzewienia grupov
14 Il 7+450 7+500 prawa Zadrzewienia grupov
15 Il 7+600 7+650 prawa Zadrzewienia grupov
16 Il 7+400 7+500 lewa Zalesienia

17 Il 8+950 9+100 lewa Zalesienia

18 Il 8+960 9+030 prawa Zalesienia

19 Il 9+340 9+700 prawa Zieddgzolacyjna
20 11 9+370 10+500 lewa Zieteizolacyjna

21 11 9+750 9+850 prawa Zalesienia

22 11 9+900 10+550 prawa Ziglazolacyjna
23 11 12+000 12+400 prawa Zalesienia

24 11 12+000 12+350 lewa Zalesienia

25 11 13+040 13+500 prawa Ziglazolacyjna
26 11 13+480 13+500 lewa Zieddgzolacyjna

27 Il 13+600 13+750 lewa Zieddgzolacyjna
28 Il 13+630 13+700 prawa Ziglazolacyjna

29 Il 16+000 16+930 lewa Zieddgzolacyjna
30 Il 16+100 16+820 prawa Ziglazolacyjna
33 Il 20+000 20+100 lewa Zalesienia

34 11 20+780 21+800 prawa Ziglazolacyjna
35 11 20+810 21+750 lewa Zieddzolacyjna
36 11 21+700 21+950 lewa Zalesienia

37 11 21+750 21+950 prawa Zalesienia

38 11 24+150 24+950 prawa Ziglazolacyjna
39 11 27+350 28+640 lewa Zieddzolacyjna
40 11 27+400 27+500 prawa Zalesienia

41 Il 27+500 28+650 prawa Ziglazolacyjna
42 Il 30+480 30+510 prawa Zadrzewienia grupo
43 Il 31+780 32+200 lewa Zieddgzolacyjna
44 Il 31+850 32+250 prawa Zalesienia

45 Il 32+350 33+650 prawa Ziglazolacyjna
46 Il 32+300 33+750 lewa Zieddgzolacyjna
a7 11 33+740 33+790 prawa Zadrzewienia grupo
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Tablica 11.4. 3 Zestawienie proponowanych nasadieieleni wzdtuz drogi ekspresowej S6 w ohgbie

WA
Potazenie
wzgledem osi

Lp. Wariant Km pocatku Km kanca drogi Rodzaj zieleni

1 A 0+020 0+050 lewa Zadrzewienia grupove
2 A 0+380 0+500 prawa Zalesienia

3 A 0+400 0+500 lewa Zalesienia

4 A 1+100 1+500 lewa Zieteizolacyjna

5 A 1+560 1+600 lewa Zieteizolacyjna

6 A 1+900 2+300 lewa Zieteizolacyjna

7 A 3+800 4+600 prawa Zigl@zolacyjna

8 A 3+870 4+500 lewa Zieteizolacyjna

9 A 5+750 6+750 prawa Zigl@zolacyjna

12 A 5+800 6+800 lewa Zieddzolacyjna

13 A 7+550 8+130 prawa Ziglézolacyjna

14 A 7+500 8+100 lewa Zieddzolacyjna

15 A 9+500 10+150 prawa Ziglézolacyjna

16 A 9+550 9+650 lewa Zalesienia

17 A 9+710 9+970 lewa Zieddzolacyjna

18 A 10+180 10+220 lewa Zadrzewienia grupoyve
19 A 10+300 10+350 prawa Zadrzewienia grupoye
20 A 10+800 10+840 lewa Zadrzewienia grupoyve
21 A 12+250 12+500 prawa Ziél&zolacyjna

22 A 12+250 12+550 lewa Ziglezolacyjna

23 A 12+600 12+750 lewa Ziglézolacyjna

24 A 12+600 13+050 prawa Ziélézolacyjna

25 A 12+850 12+900 lewa Zalesienia

26 A 13+000 13+250 lewa Zalesienia
26a A 13+000 13+200 prawa Zalesienia

27 A 14+060 14+500 lewa Zalesienia

28 A 14+500 14+550 lewa Zalesienia

29 A 14+060 14+550 prawa Ziél&zolacyjna

30 A 15+750 15+950 lewa Zalesienia

31 A 15+800 15+900 prawa Zalesienia

32 A 16+150 16+300 lewa Zalesienia

33 A 16+450 17+350 lewa Ziglazolacyjna

34 A 16+470 17+300 prawa Ziél&zolacyjna

35 A 18+650 18+900 prawa Zalesienia

36 A 18+850 18+950 lewa Zalesienia

37 A 19+630 19+660 lewa Zadrzewienia grupoye
38 A 19+850 19+900 lewa Zadrzewienia grupoye
39 A 19+840 19+900 prawa Zadrzewienia grupoye
40 A 20+400 21+250 lewa Ziglézolacyjna

41 A 26+750 26+780 lewa Zadrzewienia grupoye
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Tablica 11.4. 4 Zestawienie proponowanych nasadieieleni wzdiuz drogi ekspresowej S6 w obgbie

WA1
Potazenie
wzgledem osi

Lp. Wariant Km pocatku Km kaca drogi Rodzaj zieleni

1 Al 0+020 0+050 lewa Zadrzewienia grupowe
2 Al 0+380 0+500 prawa Zalesienia

3 Al 0+400 0+500 lewa Zalesienia

4 Al 1+100 1+500 lewa Zieddgzolacyjna

5 Al 1+560 1+600 lewa Zieddgzolacyjna

6 Al 1+900 2+300 lewa Zieddgzolacyjna

7 Al 3+800 4+600 prawa Ziglazolacyjna

8 Al 3+870 4+500 lewa Zieddgzolacyjna

9 Al 5+750 6+750 prawa Ziglazolacyjna

12 Al 5+800 6+800 lewa Ziglazolacyjna

13 Al 7+550 8+130 prawa Ziglézolacyjna

14 Al 7+500 8+100 lewa Ziglazolacyjna

15 Al 9+500 10+150 prawa Ziglézolacyjna

16 Al 9+550 9+650 lewa Zalesienia

17 Al 9+710 9+970 lewa Zieldzolacyjna

18 Al 10+180 10+220 lewa Zadrzewienia grupowg
19 Al 10+300 10+350 prawa Zadrzewienia grupowe
20 Al 10+800 10+840 lewa Zadrzewienia grupowg
21 Al 12+250 12+500 prawa Ziél&zolacyjna

22 Al 12+250 12+550 lewa Ziglézolacyjna

23 Al 12+600 12+750 lewa Ziglézolacyjna

24 Al 12+600 13+050 prawa Ziéle&zolacyjna

25 Al 12+850 12+900 lewa Zalesienia

26 Al 13+000 13+250 lewa Zalesienia
26a Al 13+000 13+200 prawa Zalesienia

27 Al 14+060 14+500 lewa Zalesienia

28 Al 14+500 14+550 lewa Zalesienia

29 A 14+060 14+500 prawa Ziélézolacyjna

30 Al 14+050 14+500 prawa Ziél&zolacyjna

31 Al 16+250 16+320 lewa Zalesienia

32 Al 16+330 16+390 lewa Zalesienia

33 Al 16+480 16+500 lewa Zalesienia

34 Al 16+250 16+500 prawa Zalesienia

35 Al 16+300 16+400 prawa Zalesienia

36 Al 16+450 16+600 prawa Zalesienia

37 Al 16+550 16+630 lewa Zalesienia

38 Al 16+600 18+750 prawa Ziél&zolacyjna

39 Al 16+700 18+750 lewa Ziglézolacyjna

40 Al 18+800 19+050 prawa Zalesienia

41 Al 18+750 19+000 lewa Zalesienia

42 Al 19+200 20+250 prawa Ziél&zolacyjna

43 Al 19+150 20+200 lewa Ziglézolacyjna

44 Al 20+600 20+650 prawa Zadrzewienia grupowe
45 Al 20+950 21+650 prawa Ziéle&zolacyjna

46 Al 21+100 21+800 lewa Ziglézolacyjna

a7 Al 27+450 27+480 lewa Zadrzewienia grupowg
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Tablica 11.4. 5 Zestawienie proponowanych nasadieieleni wzdiuz drogi ekspresowej S6 w obgbie

ve

WA2
Potazenie
wzgledem osi

Lp. Wariant Km pocatku Km kaaca drogi Rodzaj zieleni

1 A2 0+020 0+050 lewa Zadrzewienia grupoy

2 A2 0+380 0+500 prawa Zalesienia

3 A2 0+400 0+500 lewa Zalesienia

4 A2 1+100 1+500 lewa Zieldzolacyjna

5 A2 1+560 1+600 lewa Zieddzolacyjna

6 A2 1+900 2+300 lewa Zieddzolacyjna

7 A2 3+800 4+600 prawa Ziglézolacyjna

8 A2 3+870 4+500 lewa Zieddzolacyjna

9 A2 5+750 6+750 prawa Ziglazolacyjna

12 A2 5+800 6+800 lewa Ziglazolacyjna

13 A2 7+550 8+130 prawa Ziglézolacyjna

14 A2 7+520 8+100 lewa Ziglazolacyjna

15 A2 9+500 10+150 prawa Ziélézolacyjna

16 A2 9+550 9+650 lewa Zalesienia

17 A2 9+710 9+970 lewa Zigl@zolacyjna

18 A2 10+180 10+220 lewa Zadrzewienia grupo
19 A2 10+300 10+350 prawa Zadrzewienia grupo
20 A2 10+800 10+840 lewa Zadrzewienia grupo
21 A2 12+250 12+500 prawa Zidélezolacyjna

22 A2 12+250 12+550 lewa Ziglézolacyjna

23 A2 12+600 12+750 lewa Ziglézolacyjna

24 A2 12+600 13+050 prawa Zidélizolacyjna

25 A2 12+850 12+900 lewa Zalesienia

26 A2 13+000 13+250 lewa Zalesienia
26a A2 13+000 13+200 prawa Zalesienia

27 A2 14+060 14+500 lewa Zalesienia

29 A2 14+060 14+500 prawa Zidélezolacyjna

28 A2 14+500 14+550 lewa Zalesienia

30 A2 15+750 15+950 lewa Zalesienia

31 A, A2 15+800 15+900 prawa Zalesienia

32 A, A2 16+150 16+300 lewa Zalesienia

33 A, A2 16+450 17+350 lewa Ziglézolacyjna
34 A, A2 16+470 17+300 prawa Zidélizolacyjna
35 A2 18+950 19+030 prawa Zalesienia

36 A2 18+950 19+030 lewa Zalesienia

37 A2 19+500 19+550 lewa Zadrzewienia grupo
38 A2 19+600 19+650 lewa Zadrzewienia grupo
39 A2 19+700 19+770 prawa Zadrzewienia grupo
40 A2 19+850 20+900 lewa Ziglézolacyjna

41 A2 19+950 20+900 prawa Ziélezolacyjna

42 A2 26+770 26+800 lewa Zadrzewienia grupo
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Tablica 11.4. 6 Zestawienie proponowanych nasadieieleni wzdiuz drogi ekspresowej S6 w obgbie

WB4
Potazenie
wzgledem osi

Lp. Wariant Km pocatku Km kahnca drogi Rodzaj zieleni

1 B4 0+020 0+050 lewa Zadrzewienia grupoyve
2 B4 0+380 0+500 prawa Zalesienia

3 B4 0+400 0+500 lewa Zalesienia

4 B4 1+100 1+500 lewa Zigldzolacyjna

5 B4 1+560 1+600 lewa Zigldzolacyjna

6 B4 1+900 2+300 lewa Zigldzolacyjna

7 B4 3+800 4+600 prawa Ziglézolacyjna

8 B4 3+870 4+500 lewa Zigldzolacyjna

9 B4 5+700 6+700 prawa Ziglézolacyjna

10 B4 5+700 6+750 lewa Ziglazolacyjna

11 B4 6+850 7+580 prawa Zi@lezolacyjna

12 B4 7+300 7+650 lewa Zalesienia

13 B4 7+900 8+550 lewa Ziglazolacyjna

14 B4 8+000 8+550 prawa Zig@lézolacyjna

15 B4 9+150 9+300 lewa Zalesienia

16 B4 9+570 9+850 prawa Zalesienia

17 B4 9+600 9+750 lewa Ziglézolacyjna

18 B4 10+350 10+500 lewa Zalesienia

19 B4 10+300 10+500 prawa Zalesienia

20 B4 10+920 10+970 prawa Zadrzewienia grupdwe
21 B4 10+980 11+020 lewa Zadrzewienia grupojve
22 B4 14+000 14+100 prawa Zalesienia

23 B4 14+050 14+130 lewa Zalesienia

24 B4 14+090 14+150 prawa Zalesienia

25 B4 14+800 16+100 prawa Ziélezolacyjna

26 B4 14+850 15+200 lewa Zalesienia

27 B4 15+850 16+250 lewa Zalesienia

28 B4 16+400 16+550 lewa Zalesienia

29 B4 16+900 17+100 prawa Zalesienia

30 B4 17+000 17+170 prawa Zalesienia

31 B4 17+200 17+350 lewa Zalesienia

32 B4 17+250 17+350 lewa Zalesienia

33 B4 17+250 17+420 prawa Zalesienia

34 B4 17+350 18+550 lewa Zig@lézolacyjna

35 B4 17+600 17+650 prawa Zalesienia

36 B4 17+800 17+950 prawa Zalesienia

37 B4 17+950 18+600 prawa Ziélezolacyjna

38 B4 18+550 18+630 lewa Zalesienia

39 B4 18+970 19+100 prawa Zalesienia

40 B4 19+050 19+200 lewa Zalesienia

41 B4 19+200 19+450 lewa Zi@lézolacyjna

42 B4 20+100 20+150 prawa Zadrzewienia grupdwe
43 B4 20+210 20+250 lewa Zadrzewienia grupoje
44 B4 21+700 22+400 lewa Zi@lézolacyjna

45 B4 21+700 22+400 prawa Ziélezolacyjna

46 B4 23+700 23+860 lewa Zalesienia

a7 B4 25+000 25+400 prawa Zalesienia

48 B4 25+050 25+200 lewa Zalesienia

49 B4 25+400 25+550 prawa Zalesienia

50 B4 25+750 25+780 prawa Zadrzewienia grupdwe
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Potazenie
wzgledem osi
Lp. Wariant Km pocatku Km kaaca drogi Rodzaj zieleni
51 B4 25+750 25+950 lewa Zalesienia
52 B4 25+850 25+900 lewa Zadrzewienia grupoje
53 B4 26+600 26+650 prawa Zadrzewienia grupdwe
54 B4 26+750 26+830 prawa Zalesienia
55 B4 26+850 27+050 prawa Zalesienia
56 B4 27+000 27+050 lewa Zadrzewienia grupojve
57 B4 27+050 27+300 prawa Ziélezolacyjna
58 B4 27+150 27+300 lewa Zig@lézolacyjna
59 B4 27+400 27+850 prawa Ziélezolacyjna
60 B4 27+400 27+800 lewa Zig@lézolacyjna
61 B4 27+950 28+600 lewa Zig@lézolacyjna
62 B4 27+950 28+600 prawa Ziélezolacyjna
63 B4 28+900 29+050 lewa Zalesienia
64 B4 28+900 29+000 lewa Zalesienia
65 B4 28+950 29+050 lewa Zalesienia
66 B4 30+100 30+400 prawa Ziélezolacyjna
67 B4 30+100 30+400 lewa Zi@lézolacyjna
68 B4 31+450 31+870 prawa Zalesienia
69 B4 31+850 33+750 prawa Zalesienia
70 B4 33+240 33+310 lewa Zalesienia
71 B4 33+500 33+750 lewa Zi@lézolacyjna
72 B4 33+850 34+030 prawa Zalesienia
73 B4 33+900 34+030 prawa Zalesienia
34+094 (koniec do granic terenu
74 B4 opracowania) objetego inwestygj zalesienia
Tablica 11.4. 7 Zestawienie proponowanych nasadieieleni wzdhuz drogi ekspresowej S6 w obgbie
WC2
Lp. | Wariant | Km pocatku Km koca Potaenie wzgédem osi drogi Rodzaj zieleni
1 Cc2 0+020 0+050 lewa Zadrzewienia grupowp
2 Cc2 0+380 0+500 prawa Zalesienia
3 Cc2 0+400 0+500 lewa Zalesienia
4 Cc2 1+100 1+500 lewa Ziglazolacyjna
5 Cc2 1+560 1+600 lewa Ziglazolacyjna
6 Cc2 1+900 2+300 lewa Ziglazolacyjna
7 Cc2 3+800 4+600 prawa Ziélézolacyjna
8 Cc2 3+870 4+500 lewa Ziglazolacyjna
9 Cc2 5+700 6+700 prawa Zigélézolacyjna
10 Cc2 5+700 6+750 lewa Ziglézolacyjna
11 Cc2 6+850 7+580 prawa Ziélezolacyjna
12 C2 7+300 7+650 lewa Zalesienia
13 Cc2 7+900 8+550 lewa Ziglézolacyjna
14 Cc2 8+000 8+550 prawa Ziéle&zolacyjna
15 C2 9+150 9+300 lewa Zalesienia
16 C2 9+570 9+850 prawa Zalesienia
17 C2 9+600 9+750 lewa Ziglézolacyjna
18 C2 10+350 10+500 lewa Zalesienia
19 C2 10+300 10+500 prawa Zalesienia
20 C2 10+920 10+970 prawa Zadrzewienia grupowe
21 C2 10+980 11+020 lewa Zadrzewienia grupowe
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Lp. | Wariant | Km pocatku Km kaca Potaenie wzgédem osi drogi Rodzaj zieleni
22 C2 14+000 14+100 prawa Zalesienia
23 C2 14+050 14+130 lewa Zalesienia
24 C2 14+090 14+150 prawa Zalesienia
25 C2 14+800 16+100 prawa Ziglzolacyjna
26 C2 14+850 15+200 lewa Zalesienia
27 C2 15+850 16+250 lewa Zalesienia
28 C2 16+400 16+550 lewa Zalesienia
29 Cc2 16+900 17+100 prawa Zalesienia
30 Cc2 17+000 17+170 prawa Zalesienia
31 C2 17+200 17+350 lewa Zalesienia
32 C2 17+250 17+350 lewa Zalesienia
33 C2 17+250 17+420 prawa Zalesienia
34 C2 17+350 18+550 lewa Ziél&zolacyjna
35 C2 17+600 17+650 prawa Zalesienia
36 C2 17+800 17+950 prawa Zalesienia
37 C2 17+950 18+600 prawa Ziglzolacyjna
38 C2 18+550 18+630 lewa Zalesienia
39 Cc2 18+970 19+100 prawa Zalesienia
40 C2 19+050 19+200 lewa Zalesienia
41 Cc2 19+200 19+450 lewa Ziéle&zolacyjna
42 Cc2 20+100 20+150 prawa Zadrzewienia grupow
43 Cc2 20+210 20+250 lewa Zadrzewienia grupow
44 Cc2 21+700 22+400 lewa Ziél&zolacyjna
45 C2 21+700 22+400 prawa Ziglzolacyjna
46 C2 23+700 23+860 lewa Zalesienia
47 C2 25+000 25+400 prawa Zalesienia
48 C2 25+050 25+200 lewa Zalesienia
49 C2 25+400 25+550 prawa Zalesienia
50 Cc2 25+750 25+780 prawa Zadrzewienia grupow
51 C2 25+750 25+950 lewa Zalesienia
52 Cc2 25+850 25+900 lewa Zadrzewienia grupow
53 Cc2 26+600 26+650 prawa Zadrzewienia grupow
54 Cc2 26+750 26+830 prawa Zalesienia
55 Cc2 26+850 27+050 prawa Zalesienia
56 Cc2 27+000 27+050 lewa Zadrzewienia grupow
57 C2 27+050 27+300 prawa Ziglzolacyjna
58 C2 27+150 27+300 lewa Ziél&zolacyjna
59 C2 27+400 27+850 prawa Ziglzolacyjna
60 C2 27+400 27+800 lewa Ziél&zolacyjna
61 C2 27+950 28+600 lewa Ziél&zolacyjna
62 C2 27+950 28+600 prawa Ziglzolacyjna
63 C2 28+900 29+050 lewa Zalesienia
64 C2 28+900 29+000 lewa Zalesienia
65 C2 28+950 29+050 lewa Zalesienia
66 Cc2 30+100 30+400 prawa Ziglzolacyjna
67 Cc2 30+100 30+400 lewa Ziéle&zolacyjna
68 Cc2 31+630 32+070 prawa Zalesienia
69 C2 31+980 33+750 lewa Zalesienia
70 C2 32+840 33+300 prawa Zalesienia
71 C2 34+050 34+700 lewa Ziél&zolacyjna
72 C2 34+100 34+700 prawa Ziglzolacyjna
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Tablica 11.4. 8 Zestawienie powierzchni proponowamph nasadzé zieleni wzdhliz drogi
ekspresowej S6 wg ich rodzajéw
Nr wariantu
perereaRIche I i A Al A2 B4 c2
Powierzchnia liniowych
izolacyjnych pasow 13,68 15,35 10,71 11,32 10,97 16,82 17,82
zieleni wzdhi drogi [ha]
Powierzchnia grupowych
zadrzewid i zakrzaczé 1,92 6,92 4,20 3,36 4,20 3,72 4,20
przy drodze [ha]
Powierzchnia zaleste
uzupetniagcych przy 163,25 | 63,80 11,55 15,95 8,80 117,04 | 114,29
drodze [ha]
t aczna powierzchnia
nasadze zieleni 178,85 | 86,07 26,46 30,63 23,97 137,58 136,31
przydroznej [ha]
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Tablica 11.4. 9 Zinwentaryzowane siedliska przyrodicze wymienione w zajczniku Dyrektywy Siedliskowej kolidujace z projektowam droga ekspresowa S6
i zagrozone zniszczeniem.

_ Typ Powierzchnia Powierzchnia w liniach rozgr. Pocztek [km] Koniec [km] Odlegtosé od linii rozgraniczajacych Stan zachowania Warianty
siedliska [ha] [ha] [km]
Siedliska w poblizu wariantow 11 i IlI
9110 6,799 0 0+900/0+900) 1+650/1+350 0,13 dobry I/
9110 1,2986 0 1+700 1+950 0,13 dobry Il
9110 12,7971 7,3172 4+350 5+000 kolizja dobry Il
9110 1,8787 0 5+300 5+550 0,04 dobry Il
9110 1,0577 0 5+550 5+650 0,04 dobry Il
9110 1,2976 0 5+550 5+700 0,15 dobry Il
9170 0,8686 0,4428 5+600 5+800 kolizja zadowalajcy Il
9110 2,1122 0 5+650 5+800 0,04 dobry Il
91E0* 0,1657 0 6+550 6+600 0,05 zadowalajacy 11
91E0* 2,1834 1,1211 6+500 6+750 kolizja zadowalajacy Il
91E0* 2,9452 0,5968 6+600 7+000 kolizja zadowalajacy 1]
4030 50,537 2,8028 7+900 8+700 kolizja doskonaty Il
91F0 2,5259 0,0483 15+250 15+400 kolizja doskonaty Il
9110 10,4268 3,7216 17+300 17+850 kolizja zadowalajcy 1
9110 3,7188 0,1187 17+750 17+950 kolizja dobry 1]
91EOQ* 3,028 0,119 17+800 18+130 0,02 zadowalajacy I
91EOQ* 13,6485 0 19+750 21+250 0,08 dobry Il
91EOQ* 0,2841 0,1982 20+400 20+950 kolizja dobry Il
91EOQ* 3,9529 0,8305 20+850 21+050 kolizja dobry Il
91EOQ* 4,1424 0,8329 21+250 21+650 kolizja dobry Il
91EOQ* 8,0386 2,4947 22+100 22+450 kolizja zadowalajacy 1]
6510 2,1622 0,0035 22+550 23+000 kolizja zadowayaja 1]
6510 4,5582 0 23+000 23+550 0,07 zadowalaj 11
91EOQ* 16,142 2,4084 24+300 25+250 kolizja dobry Il
6510 6,2418 2,6366 24+500 24+950 kolizja b.d. Il
9110 4,9761 0,3074 27+000 27+450 kolizja dobry I
91EOQ* 0,5065 0,0027 27+000 27+250 kolizja b.d. I
452
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Typ

Powierzchnia

Powierzchnia w liniach rozgr.

Odlegtosé od linii rozgraniczajacych

siedliska [hal [hal Pocatek [km] Koniec [km] [km] Stan zachowania Warianty

7140 0,4976 0,0974 27+200 27+350 kolizja zadowalajcy Il

91E0* 0,3307 0 27+300 27+500 0,09 dobry 1l

9110 1,2864 0,1633 27+450 27+600 kolizja doskonaly i dobry Il

91E0* 0,7342 0,359 27+600 27+850 kolizja doskonaty Il

9110 1,9004 0 27+650 27+850 0,08 doskonalty i dolpry Il

91E0* 0,7277 0,3009 27+750 28+050 kolizja dobry Il

9110 15,0717 4,4908 27+800 28+400 kolizja doskonaly i dobry Il

91E0* 0,3186 0 27+950 28+100 0,15 dobry Il

91E0* 0,8092 0,5494 28+300 28+500 kolizja dobry Il

9110 22,5008 11,2553 28+350/31+100| 29+250/31+900 kolizja doskonaly i dobry 1/

91EO0* 6,5891 3,5374/1,4316 28+250/30+600| 28+900/31+400 kolizja zadowalajacy 1/

91E0* 0,113 0 28+400 28+550 0,05 zadowglgj Il

91E0* 2,6163 0,7294 29+750 30+300 kolizja zadowalajacy 1]

Siedliska w poblizu wariantéw z grupy A i wariantéw B4 i C2

91EO0* 5,0232 1,1654 1+700 2+250 kolizja doskonaly A,A1,A2,B4,C2

9110 0 1,7422 1+800 2+650 kolizja doskonaty AA1,A2,B4,C2

7140 0,052 0 2+200 2+250 0,04 doskonaly A,Al,A2,B4,C2

7140 0,0493 0,0493 2+250 2+250 kolizja doskonaly AAl,A2,B4,C2

6510 0,7088 0,239 2+300 2+450 kolizja doskonaty A/A1,A2,B4,C2

9170 4,6981 0,036 2+300 2+700 kolizja doskonaly AAl,A2,B4,C2

9170 0,2857 0,2857 2+400 2+500 kolizja doskonaty A/A1,A2,B4,C2

9110 10,2472 3,5707 2+350 2+900 kolizja doskonaty AA1,A2,B4,C2

7140 0,0581 0 2+400 2+450 0,07 dobry A,Al,A2,B4,C2

91E0* 0,2728 0 2+400 2+700 0,24 b.d. AAl,A2,B4,C2

9110 0,1905 0,1253 2+850 2+950 kolizja doskonaty A/A1,A2,B4,C2

9170 0,1923 0 2+900 3+000 0,22 dobry AAl,A2,B4,C2

9170 3,077 0,1087 3+000 3+350 kolizja dobry AAl,A2,B4,C2

6510 1,0729 0 3+150 3+350 0,26 doskonaly A,Al,A2,B4,C2

91EO0* 2,0825 1,3977 3+250 3+550 kolizja dobry A,A1,A2,B4,C2
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Typ

Powierzchnia

Powierzchnia w liniach rozgr.

Odlegtosé od linii rozgraniczajacych

siedliska [hal [hal Pocatek [km] Koniec [km] [km] Stan zachowania Warianty
91E0* 1,2254 0 3+300 3+500 0,22 b.d. AAl,A2,B4,C2
6510 1,153 0 3+450 3+600 0,21 b.d. A,Al,A2,B4,C2
9110 1,7442 0 4+850 5+000 0,02/0,14 doskonaly | dobry | A/A1,A2/B4,C2
9110 0,1921 0 4+950 5+000 0,27/0,44 doskonaly i dobry | A/A1,A2/B4,C2
7140 0,0375 0 5+500 5+500 0,1/0,2 dobry A,A1,A2/B4,C2
9110 33,2431 8,5841/5,1669 5+000 5+850 kolizja doskonaly i dobry | A,A1,A2,B4,C2
7140 0,0546 0 5+600 5+600 0,07/0,16 dobry A,A1,A2/B4,C2
7140 0,2073 0 5+850 5+950 0,12/0,18 dobry A,Al,A2/B4,C2
3150 1,1516 0 11+700 11+900 0,15 doskonaty AAL A2
3150 0,178 0,0464 11+950 12+000 kolizja dobry AAL A2
3150 0,3167 0,007/0,108 17+900 18+050 kolizja dobry AJA2
91E0* 1,0199 0 18+250 18+500 0,2/0,28 b.d. AIA2
9110 2,8508 0 18+450/18+350| 18+800/18+700 0,11/0,25 dobry AJA2
6510 3,0766 3,0766/0 18+700/18+650 18+900/18+950) kolizja/0,1 zadowalajcy AIA2
91EO0* 5,0812 1,1883 18+850 19+100 kolizja dobry AIA2
7140 0,2246 0,2246 18+800 18+850 kolizja dobry Al
7140 0,1524 0,1524 18+850 18+900 kolizja dobry Al
9110 3,0834 0/1,2514 19+000/19+050| 19+150/19+200 0,015/kolizja zadowalajcy AJA2
91E0* 1,5257 0 19+150 19+300 0,1/0,33 dobry AIA2
7140 0,4556 0/0,4556 21+150/21+700| 21+200/21+900 0,33/kolizja dobry AA2/A1
3150 0,1171 0 21+300/22+000 21+400/22+100 0,16/0,14 doskonaty AA2/A1
7140 0,2135 0 21+300/22+000 21+400/22+100 0,05 b.d. AA2/A1
7140 0,1227 0 24+550/25+250| 24+600/25+300 0,09 dobry AA2/A1
9110 17,3608 3,351 28+550/29+250( 29+550/30+250) kolizja dobry i AA2/A1
zadowalajcy
7140 0,3991 0,3991 9+050 9+150 kolizja dobry B4,C2
7140 0,1537 0,1537 9+350 9+400 kolizja dobry B4,C2
7140 0,204 0,204 9+650 9+700 kolizja dobry B4,C2
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Typ

Powierzchnia

Powierzchnia w liniach rozgr.

Odlegtosé od linii rozgraniczajacych

siedliska [hal [hal Pocatek [km] Koniec [km] [km] Stan zachowania Warianty
3150 0,0848 0,0848 9+700 9+700 kolizja doskonaly B4,C2
9110 0,3991 3,4521 9+750 10+250 kolizja dobry B4,C2
91D0* 0,4142 0 11+950 12+000 0,06 dobry B4,C2
91D0* 0,1572 0 12+000 12+100 0,13 dobry B4,C2
7140 0,0379 0,0379 12+050 12+100 kolizja dobry B4,C2
91D0* 0,1196 0 12+050 12+150 0,03 dobry B4,C2
91D0* 0,1952 0,0593 12+100 12+200 kolizja dobry B4,C2
3150 0,3882 0,007 12+350 12+450 kolizja doskonaty B4,C2
3150 1,527 0,0307 14+300 14+500 kolizja doskonaty B4,C2
7140 1,7806 0,4434 11+800 12+050 kolizja dobry B4,C2
7140 0,0563 0 11+900 11+950 0,06 dobry B4,C2
7140 0,2034 0,188 11+900 12+000 kolizja dobry B4,C2
7140 1,8787 0,1373 16+150 16+300 kolizja dobry B4,C2
7140 1,4913 0,4862 16+250 16+400 kolizja dobry B4,C2
7140 4,3624 0,5814 16+850 17+000 kolizja doskonaty B4,C2
91D0* 1,9348 0,7652 16+900 17+200 kolizja dobry B4,C2
7140 0,2946 0,0739 17+100 17+150 kolizja doskonaty B4,C2
9190 0,8811 0 17+100 17+200 0,05 dobry B4,C2
7140 0,8655 0 17+200 17+300 0,21 doskonaly B4,C2
7140 1,3125 0,3106 19+650 19+850 kolizja doskonaty B4,C2
7140 0,6665 0 19+650 19+800 0,11 doskonatly B4,C2
3150 0,9345 0 20+350 20+450 0,07 doskonaly B4,C2
7140 0,1871 0 20+350 20+400 0,14 dobry B4,C2
7140 0,1009 0 20+400 20+450 0,08 dobry B4,C2
7140 0,3895 0 22+650 22+700 0,34 dobry B4,C2
7140 1,0936 0 22+650 22+700 0,62 dobry B4,C2
7140 0,0587 0 22+700 22+750 0,17 dobry B4,C2
7140 0,2716 0 22+700 22+750 0,07 dobry B4,C2
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_ Typ Powierzchnia Powierzchnia w liniach rozgr. Pocztek [km] Koniec [km] Odlegtosé od linii rozgraniczajacych Stan zachowania Warianty
siedliska [ha] [ha] [km]
9110 2,7363 2,0818 22+850 23+200 kolizja dobry B4,C2
6510 2,2646 2,1724 23+650 23+300 kolizja doskonaty B4,C2
9110 10,8471 0,9972 23+250 23+700 kolizja doskonaty B4,C2
3150 0,5012 0 23+600 23+650 0,26 doskonaty B4,C2
7140 0,2346 0 23+600 23+700 0,3 dobry B4,C2
7140 0,0824 0 23+650 23+700 0,14 dobry B4,C2
7140 0,0396 0 23+700 23+700 0,13 dobry B4,C2
7140 0,1591 0 23+700 23+750 0,26 dobry B4,C2
7140 0,2021 0,2021 23+700 23+700 kolizja dobry B4,C2
3150 0,0051 0,0051 23+800 23+800 kolizja doskonaty B4,C2
9110 6,7019 0 23+800 23+900 0,13 doskonaty B4,C2
3150 0,2381 0 23+950 24+000 0,17 doskonaty B4,C2
3150 0,1677 0 24+550 24+600 0,35 doskonaty B4,C2
3150 1,4215 0 25+450 25+600 0,16 doskonaty B4,C2
91EOQ* 6,2803 1,3157 28+950 29+450 kolizja doskonaty B4,C2
9110 2,1632 1,2923/0,0021 30+950 31+150 kolizja dobry B4/C2
3150 0,4984 0 32+950 33+100 0,14 doskonaly c2
7140 0,2699 0 32+950 33+000 0,15 doskonaty c2
Objasnienia:

Typy siedlisk przyrodniczych:
91EO0* - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionow&4licetum albae, Populetum albae, Alnenion glutimegicanae olsyzrodliskowe); siedlisko priorytetowe;
91FO0 -tegowe lasy dbowo - whzowo - jesionoweRicario-Ulmetum minoriy

91DO0* - Bory i lasy bagienne Yaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinidignosi-Pinetum sylvestris, Pino mugo-SphagnetuBphagno girgensohnii-Piceetum
i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne) ; siesld priorytetowe;

9170 - Gad srodkowoeuropejski i subkontynentalngdlio-Carpinetum, Tilio-Carpinetujn
9110 - Kwdna buczyna miowa (uzulo pilosae - Fagetum

6510 - Nizowe i gorskieswieze ki uzytkowane ekstensywnié(rhenatherion elatiorig
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9190 - Pomorski kwény las brzozowo -¢bowy Betulo-Quercetuiy

3150 - Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiommddne ze zbiorowiskanlympheion, Potamign

4030 - Suche wrzosowisk&4lluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctaphylion);

7140 - Torfowiska przégiowe i trzzsawiska (przewanie z rélinnoscia z Scheuchzerio - Caricetea nighae

2330 - Wydmysrodladowe z murawami napiaskowymi.

kolizja — obiekt znajduje siczgsciowo lub catkowicie na obszarze znajghym sk w granicach terenu odipgo inwestycj

b.d — brak danych, badaniami effyj zostat teren po 250 m od osi, czasami rozszgraarprzypadkach, w ktérych budowa drogi ekspreso8@ mogtaby wywier&wptyw
posredni, wynikajcy z powizan ekologicznych” (cyt. za tekstem inwentaryzacji).
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11.5. Ochrona powietrza i gleb

Wewmntrz potencjalnej strefy podwigzonych sgzen substancji toksycznych pochaedych od ruchu
pojazdow po drodzeeda znajdowa sig grunty rolne i zabudowa, ktére powinny podiégehronie przed
zanieczyszczeniami komunikacyjnymi (pkt. 6.7.1yeft ta wystpi nie tylko wzdhi drogi ekspresowej nr
S6 (istniejcej i projektowanej), ale rowniewzdhtuz niektorych pozostatych drég poprzecznychsaych
klas hczacych sié z drogg S6 za pomag weztow. Oznacza to,ze przy tych drogach poziom
zanieczyszcze w 2023 r. kdzie wikszy od sredniego poziomu atenia zanieczyszcaew dalszym
otoczeniu drogi (tj. od tzw. poziomu tla zanieczyzss).

W celu maksymalnego ograniczenia strefy pozbzpnych zanieczyszcz@owietrza poza projektowanym
pasem drogowym natg zastosow& obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni o @eth
urzadzeniowych podanych w pkt. 11.4.

Osobnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziemdlzajnej. W trakcie budowy nale usura¢ darnire

i ziemig urodzajm, z terenu olgtego robotami ziemnymi oraz z tychegei placu budowy, gdzie mogtaby
ulec zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prac tyehnaley wykonywa w czasie silnych opadéw deszczu
lub w przypadku gruntu nadmiernie nasyconego wodgradowymi.

W szczegolny sposob nale potraktowd urodzajm, wierzchng warstwe glebows o grubdci 20-30 cm.
Warstwa ta powinna zostaw catdici usungta z obszaru planowanych rob6t ziemnych, acpase
wykorzystana do stworzenia obudowy biologiczneygkawow, nasypow i wykopow oraz do pogrubienia
istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polat¢ikach poza projektowardrogy. Gospodarka
ziemia humusow powinna zosta odpowiednio uwzgldniona w bilansie rob6t ziemnych w projekcie
drogowym.

Ziemia humusowa i darnina tracswoje wartéci uzytkowe przy diugotrwatym przechowywaniu
w pryzmach. Dlatego nie zalecae sskladowania darniny, lecz jej beZpednie przewiezienie
i wbudowanie w innych miejscach. sllejednak zaistniatlaby potrzeba jej sktadowania, wookresie
wegetacyjnym czas skladowania w pryzmach nie p@wmimprzekrocz§ dwoch tygodni. Przy diszych
okresach sktadowania najedarnirg roztozy¢ na gruncie, podlewai dwa razy rocznie ko&i Podobnie
nalezy postpowa z ziemi humusow, z tymze pryzmy humusu nie powinny ndievysokaci wigkszej
niz 1,20 m.

11.6. Ocena efektywnsri proponowanychsrodkéw ochronnych

Przy wysgpieniu potokéw ruchu na drodze S6 niegkgizych od przyjtych w prognozie ruchu zostan
dotrzymanie dopuszczalne poziomy emisji poza pasergowym, poniewapas drogowy &dzie szeroki

i zostana zastosowanerodki ochrony srodowiska wymienione wiej. Efektywnad¢ srodkéw ochrony
przed hatasem drogowym oraz drogowymi zanieczysiam@ powietrza, gleb i wéd wyniesie zatem
100% do 2023 r. W zakresie ochrony zwigrzoslin i krajobrazu efektywn@& zaproponowanyckrodkéw
ocenia s} na 70-90%.

Osiagniccie efektywndci 100% nie jest jednak celowe z uwagi na bardzgy dvzrost kosztow inwestycji
zwiagzany medzy innymi z dodatkowym zegiem terenu pod ostony krajobrazowe, wysokimi kasut
dodatkowych wykupdw, zalesié zadrzewi& oraz z kosztami zwkanymi z dodatkowymi przgjiami dla

zwierzt i z przygciem wikszej szerokéri dla przej¢ juz zaprojektowanych.

W celu sprawdzenia rzeczywistego oddziatywania oi@agy drogi nasrodowisko po uptywie jednego
roku od oddania obiektu dazytkowania nalgy wykona analiz porealizacyja. Zakres komponentdéw
srodowiska badanych w trakcie przedmiotowej anafipyealizacyjnej zostala oldlena w rozdziale 17.
Omawiane opracowanie w terminie 18 miegi od oddania obiektu dozytkowania nalgy nastpnie
przediayé¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochroyodowiska w Gdasku.
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12. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY ZABYTKOW

12.1. Program zabezpieczenia zabytkdéw architektorzoych

Nie wystpi w ogéle potrzeba stosowanieodkow ochrony architektonicznych débr kultury, pEwez
z uwagi na dge ich odlegtéci od projektowanej trasy ekspresowej nie wpit jakiekolwiek ujemne
oddziatywania drogi na zabytki kubaturowe.

12.2. Ratownicze badania zabytkéw archeologicznych

W odniesieniu do zaggonych stanowisk archeologicznych naleprzedsiwzia¢ wyprzedzajce
archeologiczne badania wykopaliskowe, a @alplanowanych robét ziemnych wykonyévaod statym
nadzorem archeologicznym. Zastosowanie takicidkéw ochronnych wynika z uzgodnienia projektu
studialnego przez Muzeum Archeologiczne w t&ka (zat. 16).

Proponuje s przyja¢ nastpujace zalgenia do wykonania tych baglarcheologicznych:

1. Celem bada jest sporadzenie ewidencji obiektéw zabytkowych oraz dokuraejitnaukowej
tych partii obiektow, ktore ulegreniszczeniu w trakcie prac budowlanych;

2. Badania naley przeprowadzi przed rozpoagiem rob6t ziemnych;

3. Dokladny zasig ratowanych stanowisk powinien dyustalony na podstawie ogolnej
i szczegOtowej penetracji powierzchniowej pasa sz®j drogi ekspresowej, uzupenionej
badaniami sondawymi, tzn. konieczne as wyprzedzajce weryfikacyjne badania
powierzchniowo-sond@we dokonane w celu oldlenia zasjgu terytorialnego stanowisk
przeznaczonych do batlazczegdtowych oraz wgine, uszczegoétawigge badania sondawe i
wykopaliskowe na wybranych obszarach;

4. Po wykonaniu w/w badawstpnych naley sporzdzi¢ mag; i liste stanowisk archeologicznych
zagraonych zniszczeniem przez prace budowlane wraz mpwscharakterystyk zagrazonych
obiektow;

5. Na podstawie tej listy natg ustalc obiekty wytypowane do wyprzedaaych ratowniczych
bada wykopaliskowych;

6. Roboty ziemne na catym terenie budowy pglecalizowad bezwzgtdnie pod statym nadzorem
archeologicznym, a w przypadku stwierdzenia zagm@ obiektdbw archeologicznych
przeprowadz uzupetniagce, interwencyjne ratownicze badania wykopaliskowe;

7. Prowadzenie prac budowlanych przy zabytku archéctogm wymaga uzyskania stosownego
pozwolenia od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdwalery powiadomé Urzad Ochrony
Zabytkbw o terminie rozpoeeia realizacji inwestycji, podag przy tym nazw (nazwisko)
wykonawcy w/w prac archeologicznych.

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego wocaeniu projektowanej trasy ekspresowej
proponuje si przyja¢ nastpujace zatgenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

1. Droga nr S6 powinna Bywizualnie oddzielona od krajobrazu pélk f zabudowy osiedlowej za
pomoa zwartych paséw zieleni izolacyjnej lub co najmnizidow drzew; dopuszczaeskrotkie
przerwy w pasie zieleni otwiergje widok na okolie.

2.  Na obszarach zwartej zabudowy wiejskiej dopuszazhisgdowe masywnychgciennych ekranéw
akustycznych pod warunkiem wudzenia oslony z zieleni wysokiej eiizy ekranem
a krajobrazem zewtrznym Ilub zastosowania innychirodkéw tagodacych dysonans
krajobrazowy stworzony przez ekran.

Powyzsze zal@enia programu ochronnego powinny zésta/zgkdnione w zastosowanych rozwaniach
projektowych zagospodarowania projektowanego paegowvego, a kontrola wprowadzenia programu
ochronnego powinna nagi¢ najp&niej na etapie zatwierdzania projektu budowlanego.
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13. NAJLEPSZA DOSTEPNA TECHNOLOGIA

Podczas budowy drogi powinien dgtosowany spet budowlany zapewniagy mazliwie najmniejsze
poziomy ucazliwosci rob6t budowlanych dla otacaapgosrodowiska. Dotyczy to w szczegOkui:

frezowania istnigjcych nawierzchni drogowych:zyty sprzt powinien charakteryzowasie
niskimi poziomami emitowanego hatasu;

rozbiérki istniegcych budynkéw i nawierzchni drogowych: zyity sprzt (np. mioty
pneumatyczne) powinien charakteryzéveg niskimi poziomami emitowanego hatasu;

robét ziemnych: zastosowane technologie | @ppowinny zapewrd jak najnisze poziomy
emitowanego halasu;

transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowyobyty sprzt powinien zapewnia
szczelne przykrycie skrzyni tadunkowej, zapobiegaj wydostawaniu i nieprzyjemnych
zapachoéw;

wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowyeh projektowane nawierzchnie
drogowe: uyty sprzt powinien charakteryzowa sig niskimi poziomami emitowanych
zanieczyszczepowietrza,

fundamentowych rob6t mostowych: zastosowane teolgi®li sprzt powinny charakteryzowa

si¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu, zwlaszczaodwmiesieniu do robét palowych i
wykonywaniascianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwzane z ruchem pojazdéw samochodowych, kt@reodpowiedzialne za
wigksza¢ uciazliwych oddzialywa drogi na srodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikéw
samochodowych i strukturze rodzajowej parku samdohego ma decydujcy wpltyw na poziomy

halasu i zanieczyszcaepowietrza w otoczeniu drég. Zmiany te r@sta bardzo powoli, ale w dtugich
okresach czasu powodujistotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktérestato uwzgidnione

w prognozach iléciowych poszczegdlnych oddziatywdrogi (pkt. 6.7).

Obecna struktura rodzajowa pojazdéw poruszajh s¢ po polskich drogach zasadniczo nieniésie od
pojazdéw uywanych w krajach rozwintych, najbardziej zaawansowanych w ochrogiedowiska.
Zaklada si, ze w okresie prognozy to ujednolicenie zostanie aaeme. Mana zatem przyg, ze dla
trasy S6 na etapie eksploatacji zastosowano nagzydostpny technologg.
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14. ANALIZA POREALIZACYJNA,
OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

W przypadku rezygnacji z rozbudowy uktadu drég e&spwych wokoét Trojmiasta, w tym gazy innymi
zaniechania budowy trasy S6cdork — Obwodnica Tréjmiasta (wariant zerowy), vapst potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczoneggtkowania na terenach zabudowy mieszkaniowsgjaslupcych

z istniepca drogy nr 6. Na tych terenach zastosowanie wszelkichhrieznie maliwych $rodkow
ochronnych nie pozwoli na doprowadzenie poziomoédaswa do wymaganych przepisami; dotyczy to
zwlaszcza odcinka patonego w gstej zabudowie miejskiej rlizy Wejherowem a Gdyapi(Chylonk).

W przypadku wybudowania nowego odcinka drogi ekspnej S6 (wariant inwestycyjny) potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczoneggytkowania nie wysipi, gdyz jak wynika w rozdz. 11 nieedzie
wtedy przeszkoéd technicznych w zastosowaniu takobdkéw ochronnych, ktére zminimalizyj
negatywne oddziatywania drogi w stopniu wymaganyrpepisami ochronyrodowiska. Zaleenie to
powinno by zweryfikowane na etapie wykonywania analizy paeealyjnej, wykonanej po zakozeniu
budowy zgodnie z art. 82 ust.1 pkt. 5 ustawy o tghwsaniu informacji osrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczestwa w ochronigrodowiska oraz ocenach oddziatywaniasnadowisko [2], przy czym
w dokumencie tym naly przedstawdi i przeanalizowé& wyniki bada rzeczywistych poziomow
podstawowych oddziatywiandrogi nasrodowisko oraz rozwgy¢ potrzels wprowadzenia dodatkowych
zabezpiecze lub ustanowienia obszaru ograniczonegaytkbwania. Ze wzgldu na specyfik
przedsgiwziecia oraz wykonane badania nafestwierdzt iz oddzialywanie, ktéra na etapie analizy
porealizacyjnej bdzie miato znaczenie jest to oddziatywanie akustgcz

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynikabedzie, ze granice faktycznego oddziatywania przedmiotowego
odcinka drogi ekspresowej seodowisko mog by¢ inne niz te, przewidywane na etapie przeprowadzania
oceny oddziatywania ng&rodowisko konieczneduzie ustanowienie obszaru ograniczoneggthkowania.

Do analizy porealizacyjnej powinna dygahczona péwiadczona przez wigiwy organ kopia mapy
ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic abiszea ktorym jest konieczne utworzenie obszaru
ograniczonegoaytkowania.

Zakres analizy porealizacyjnej powinien a@bjwszystkie oddziatywania drogi S6 analizowane
w niniejszym raporcie. Pomiary halasu rmglevykonywa na terenie zabudowanym, na ktorym wpsie
zabudowa podlegaja ochronie akustycznej, w odleggood 1 do 2 m odciany zewrtrznej budynku
oraz na wysok&i 1,5 m nad poziomem podiogi kondygnacji, na Ktqreziom hatasu jest najugzy
(ustalonej na podstawie pomiaréw orientacyjnych rpegzagcych wigciwy pomiar hatasu). Punkty,
w ktérych naley wykona pomiary hatasu, wymieniona ponizej w tabl. 14.1.1.

Na etapie powtérnego Raportu nalepodd@& w/w lokalizacje punktéw pomiaru hatasu szczegoiowe
analizie, w tym okrdi¢ przypadki, w ktérych budowa ekranu zabezpiegagjo lrdzie kosztowa wiccej

niz budynki chronione akustycznie, i roziyé wyburzenie takich budynkéw z jednoczesnym ustiaim
zwiagzanych z nimi punktéw kontrolnych pomiaru hatasu.
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Tablica 14.1. 1 Lokalizacja punktéw pomiaru i dopugczalne poziomy hatasu w poszczegdlnych wariantach

WARIANT Il
| 2013 2023
D - dop. poziom hatasu oziom hatasu bez oziom hatasu z - oziom hatasu bez oziom hatasu z -
Lp. strona| pikieta | pietro P-P dB(A) pekranéw 4B(A) gkranami 4B(A) przekroczenie dB(A) pekranéw dB(A) gkranami 4B(A) przekroczenie dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
1 L 1+971 1 60 50 67,3 62,7 67,3 62,7 7,3 12,7 67,4 62,7 67,4 62,7 7.4 12,7
2 60 50 66,6 61,9 66,6 61,9 6,6 11,9 66,8 62,1 66,9 62,1 6,8 12,1
2 L 2+742 1 60 50 53,8 48,8 52,2 47,2 - - 54,4 49,4 52,8 47,8 -
2 60 50 55,0 50,0 53,3 48,3 - - 55,6 50,6 53,9 48)9 - -
3 60 50 56,1 51,1 54,3 49,3 - - 56,9 51,4 55,0 49/9 - -
3 P 8+812 1 60 50 65,1 59,9 51,7 46,4 - - 66,3 61,1 52.8 47,6 - -
2 60 50 66,2 61,0 53,6 48,5 - - 67,4 62,7 54,7 49)5 - -
3 60 50 66,2 61,0 54,9 49,8 - - 67,4 62,1 56,0 50,8 - 0,8
4 60 50 66,4 61,2 56,6 51,4 - 1,4 67,6 62,4 57,6 52/4 - 4
4 L 9+357 1 60 50 66,5 61,6 50,3 45,3 - - 67,1 62,1 50,9 45,9 -
2 60 50 67,7 62,7 53,4 48,4 - - 68,4 63,3 54,1 491 - -
3 60 50 67,9 62,8 55,7 50,7 - 0,7 68,7 63,6 56,3 51,3 - 3
4 60 50 68,0 62,9 59,0 54,2 - 4,2 68,8 63,7 59,4 54(5 5
5 L 10+943 1 60 50 62,0 56,9 62,0 56,9 2,0 6,9 62,8 57,7 62,8 5Y.7 2,8 7,7
2 60 50 64,3 59,2 64,2 59,2 4,2 9,2 65,2 60,1 65,1 60,0 51 0,0
6 L 14+099 1 60 50 65,1 60,2 65,1 60,2 51 10,2 65,5 60,6 65,b 60,6 5,5 10,6
2 60 50 65,8 60,8 65,8 60,8 5,8 10,8 66,4 61,4 66,4 61,4 6,4 1,4
7 L 15+143 1 60 50 62,3 57,1 61,1 56,0 1,1 6,0 63,2 58,1 62,1 57,0 2,1 7,0
2 60 50 63,5 58,3 61,9 56,8 1,9 6,8 64,4 59,8 62,8 57,7 2,8 1,7
3 60 50 64,0 58,9 62,3 57,2 2,3 7,2 64,9 59,8 63,1 58,0 3,1 8,0
8 P 15+479 1 60 50 59,6 54,4 59,6 54,4 - 4.4 60,7 55,5 60,7 55,5 0,7 6,5
2 60 50 61,7 56,4 61,6 56,4 1,6 6,4 62,8 57.b 62,8 57,5 2,8 1.5
3 60 50 62,4 57,2 62,4 57,2 2,4 7,2 63,5 58,8 63,5 58,3 3.5 8,3
9 L 17+067 1 60 50 63,8 58,8 63,8 58,8 3,8 8,8 64,5 59,5 64,6 59,5 46 0,5
2 60 50 65,4 60,4 65,4 60,4 5,4 10,4 66,2 61,1 66,4 61,1 6,2 1,1
10 L 18+005 1 60 50 63,7 58,8 63,7 58,8 3,7 8,8 64,2 59,2 64,p 59,2 4,2 9,2
2 60 50 65,0 60,1 65,1 60,1 51 10,1 65,7 60,6 65,1 60,7 57 0,7
11 L 19+436 1 60 50 53,9 48,8 50,6 45,4 - - 54,8 49,6 51,5 46,4 - -
2 60 50 55,9 50,7 52,6 47,4 - - 56,9 51,7 53,6 48/4 -
3 60 50 57,1 51,9 54,1 48,9 - - 58,1 52.9 55,1 49/9 -
12 L 19+662 1 60 50 53,9 48,8 51,2 46,0 - - 54,9 497 52,2 47,0 - -
2 60 50 55,6 50,4 52,6 47,4 - - 56,6 514 53,6 48/4 -
3 60 50 56,7 51,5 54,0 48,8 - - 57,7 52,5 55,1 49)9 -
13 L 26+365 1 60 50 54,6 49,3 54,6 49,3 - - 55,8 50,6 55,6 50,5 - 5
2 60 50 57,1 51,9 57,1 51,9 - 1,9 58,2 53,0 58,2 53,0 - 3|0
14 P 30+146 1 60 50 52,2 47,0 52,2 47 ( - - 53,2 480 53,2 48,0 - -
2 60 50 55,6 50,4 55,6 50,4 - 0,4 56,7 51,5 56,7 51,5 - 1|5
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WARIANT 11l
2013 2023 |
o ' dop. poziom poziom poziom poziom
Lp. strona|  pikieta | pietro F;]C;Z}gS h:&?;ﬁ 63532 ehlzfr?;rﬁi przekroczenie dB(A) h:li?;l:élz\elzz ehlzfr?;rﬁi przekroczenie dB(A)
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
1 P 2+978 1 60 50 53,0 47,7 51,9 46,7 - - 56,9 51,7 55,7 50,5 0|5
2 60 50 54,7 49,4 53,6 48,4 - - 57,9 52,7 56,7 51,5 - 1,5
2 P 5+348 1 60 50 58,1 52,8 51,4 46,1 - - 62,2 57,0 55,1 499 1
2 60 50 60,1 54,8 52,9 47,6 - - 62,4 57,2 55,6 50,4 - 0,4
3 P 10+337 1 60 50 58,8 53,5 50,6 45,4 - - 62,4 57,1 52,6 47,3
2 60 50 61,1 55,8 52,5 47,2 - - 63,1 57,8 54,7 49,4 - -
4 P 13+707 1 60 50 53,3 48,0 53,3 48,0 - - 55,2 49,9 55,1 49,9
2 60 50 54,5 49,2 54,5 49,2 - - 56,2 51,0 56,0 50,7 - 0,7
5 P 14+842 1 60 50 53,8 48,5 53,8 48,5 - - 55,6 50,8 55,5 50,3 0,3
2 60 50 56,0 50,7 56,0 50,7 - 0,7 57,4 52,2 57,4 52, - 2,2
6 L 18+702 1 60 50 58,3 53,1 51,9 46,6 - - 60,2 54,9 53,6 484 - .
2 60 50 59,5 54,3 53,0 47,8 - - 60,7 55,4 54,5 49,8 - -
3 60 50 60,1 54,9 54,1 48,9 - - 61,0 55,8 55,3 50,0 - -
7 P 18+808 1 60 50 66,4 61,2 66,4 61,2 6,4 11,2 67,9 62 68,0 62,7 8,0 12,7
2 60 50 67,2 62,0 67,2 62,0 7,2 12,0 68,1 62,8 68,1l 62|9 8,1 12,9
8 L 19+462 1 60 50 53,6 48,4 53,5 48,3 - - 55,7 50,5 55,6 50/3 - 0,3
2 60 50 55,1 49,9 55,0 49,8 - - 56,9 51,7 56,7 51,5 - 15
9 L 21+647 1 60 50 57,6 52,3 57,6 52,4 - 2,4 59,6 54,4 59,6 54,4 1 4/4
2 60 50 59,3 54,0 59,2 54,0 - 4,0 60,6 55,3 60,6 55,3 0,6 5,3
10 P 24+036 1 60 50 61,4 56,2 54,0 48,8 - - 63,6 58, 55/8 50,5 0,5
11 L 24+062 1 60 50 60,0 54,8 52,4 47,2 - - 62,5 57,3 54,4 49|1 . :
2 60 50 62,0 56,8 54,6 49,3 - - 63,3 58,0 56,1 50,9 - 0,9
12 L 28+030 1 60 50 55,5 50,3 52,8 47,6 - - 59,4 54,1 56,3 51{1 . 1)1
2 60 50 57,3 52,0 54,6 49,3 - - 60,2 54,9 57,4 52,1 - 2,1
13 L 28+624 1 60 50 55,0 49,8 50,0 44,7 - - 57,1 51,8 52,0 47\6 . :
2 60 50 60,8 55,5 52,0 46,8 - - 62,5 57,3 54,1 48,8 - -
3 60 50 61,8 56,6 53,7 48,4 - - 62,9 57,7 55,4 50,1 - 0,1
14 P 30+611 1 60 50 64,5 59,2 51,6 46,4 - - 67,4 62, 54|1 48,9 -
2 60 50 66,3 61,1 53,9 48,6 - - 67,6 62,3 55,7 50,5 - 0,5
15 L 31+017 1 60 50 55,3 50,0 55,2 50,0 - - 59,4 54,1 59,8 54{1 . 4/1
2 60 50 57,0 51,7 57,0 51,7 - 1,7 59,9 54,7 59,9 54,6 - 4,6
16 P 32+724 1 60 50 57,8 52,5 51,5 46,2 - - 59,( 53, 52]0 46,7 -
2 60 50 60,9 55,6 54,2 48,9 - - 61,6 56,4 55,5 50,8 - 0,3
3 60 50 62,1 56,8 56,6 51,3 - 1,3 62,7 57,5 57,% 52, - 2,2
3.
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WARIANT Al
2013 2023
) poziom poziom poziom poziom
Lp. strona| pikieta | pigtro | dOP. poziom hatasu dB(A) atasy bez hatasu z . hatasu bez hatasu z .
. . przekroczenie dB(A) . . przekroczenie dB(A)
ekranéw ekranami ekranéw ekranami
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
1 L 1+484 1 60 50 63,8 58,6 52,0 46,8 - - 64,2 59,0 52,5 47,2 - -
2 60 50 66,3 61,1 53,3 48,0 - - 66,7 61,5 53,7 48,4 - -
3 60 50 68,1 62,9 55,5 50,3 - 0,3 68,5 63,3 55,9 50,7 - 0,r
2 P 2+169 1 60 50 57,1 51,8 56,5 51,3 - 1,3 57.,% 52, 57|0 51,7 5 1,7
2 60 50 61,7 56,4 61,5 56,3 1,5 6,3 62,1 56,9 62,0 567 2,0 6|7
3 P 6+752 1 60 50 60,2 55,0 60,2 55,0 0,2 5,0 60, 554 60,7 55,4 Q,7 5,4
2 60 50 62,2 56,9 62,2 56,9 2,2 6,9 62,6 57,4 62,6 57)4 2,6 7\4
3 60 50 62,9 57,7 62,9 57,7 2,9 7,7 63,4 58,1 63,4 581 34 8|1
4 L 8+997 1 60 50 48,8 43,6 48,8 43,6 - - 49,3 44, 49,8 440 - -
2 60 50 53,4 48,2 53,4 48,2 - - 54,0 48,7 54,3 48,7 - -
3 60 50 56,0 50,7 56,0 50,7 - 0,7 56,4 51,2 56,4 51,2 - 1,2
5 L 9+996 1 60 50 57,1 51,9 57,1 51,9 - 1,9 57,5 52,8 57,6 52,3 213
2 60 50 58,6 53,4 58,6 53,4 - 3,4 59,0 53,8 59,0 53,8 - 3,8
6 L 12+709 1 60 50 57,7 52,4 57,7 52,4 - 2,4 58,1 52,9 58,1 52,9 2|9
2 60 50 58,4 53,2 58,5 53,2 - 3,2 58,9 53,7 58,9 53,7 - 3.7
3 60 50 59,0 53,7 59,0 53,7 - 3,7 59,5 54,2 59,% 54,p - 4,
7 P 12+757 1 60 50 65,2 60,0 65,2 60,0 52 10,0 65,7 604 64,7 60,4 5,7 10,4
2 60 50 67,7 62,4 67,7 62,4 7,7 12,4 68,2 62,9 68,R 62(9 8,2 12,9
8 L 16+861 1 60 50 56,8 51,5 56,8 51,5 - 1,5 57,2 52,0 57,2 52,0 1 2|0
2 60 50 62,4 57,1 62,3 57,1 2,3 7,1 62,8 57,6 62,8 57)6 2,8 7|6
9 P 19+173 1 60 50 54,6 49,3 54,6 49,4 - - 55,0 49,8 55/1 49,9
2 60 50 55,9 50,6 55,9 50,6 - 0,6 56,4 51,1 56,3 51,0 - 1,1
10 P 21+777 1 60 50 64,0 58,7 64,0 58,7 4,0 8,7 64,6 592 64,5 59,2 4,5 D,2
11 P 22+282 1 60 50 62,0 56,8 53,2 47,9 - - 62,% 57,2 53/6 48,3 -
2 60 50 63,3 58,0 55,0 49,7 - - 63,7 58,5 55,3 50,1 - 0,1
12 P 22+726 1 60 50 56,7 51,4 56,3 51,1 - 1,1 57,1 51,8 56,7 51,4 - 1,4
2 60 50 60,5 55,3 60,3 55,1 0,3 5,1 60,9 55,6 60, 55/4 0,7 5|4
13 L 24+488 1 60 50 65,6 60,4 65,5 60,2 5,5 10,2 66,0 60,7 65,8 60,6 5,8 10,6
2 60 50 66,1 60,9 65,9 60,7 5,9 10,7 66,5 61,2 66,3 61(1 6,3 11,1
3 60 50 66,5 61,3 66,3 61,1 6,3 11,1 66,9 61,6 66,7 61|5 6,7 11,5
14 P 244525 1 60 50 64,1 58,9 64,1 58,9 4,1 8,9 64,b 59|3 64,5 59,3 4,5 0,3
2 60 50 65,3 60,1 65,3 60,1 5,3 10,1 65,7 60,4 65,7 60(4 57 10,4
3 60 50 65,7 60,4 65,7 60,4 5,7 10,4 66,0 60,8 66,0 60|8 6,0 10,8
15 L 25+224 1 60 50 55,8 50,5 55,8 50,5 - 0,5 56,1 50,9 561 50,9 - 0,9
2 60 50 60,8 55,5 60,8 55,5 0,8 5,5 61,2 55,9 61,1 55/9 11 5|9
16 P 25+342 1 60 50 66,7 61,4 66,7 61,4 6,7 11,4 67,0 61,8 67,0 61,8 7,0 11,8
2 60 50 68,1 62,8 68,1 62,8 8,1 12,8 68,4 63,2 68,4 63|2 8,4 13,2
17 L 25+467 1 60 50 64,7 59,5 64,7 59,5 4,7 9,5 65,1 59,8 651 59,8 5,1 9,8
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2013 2023
) poziom poziom poziom poziom
Lp. strona| pikieta | pietro | dop. poziom hatasu dB(A) hatasy bez hatasu z : hatasu bez hatasu z :
. . przekroczenie dB(A) . . przekroczenie dB(A)
ekranow ekranami ekranow ekranami
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2 60 50 66,0 60,8 66,0 60,8 6,0 10,8 66,4 61,1 66,4 61{1 6,4 11,1
3 50 66,3 61,1 66,3 61,1 6,3 11,1 66,7 61,4 66,7 61,4 6,7 11,4
4 60 50 66,5 61,3 66,5 61,3 6,5 11,3 66,9 61,6 66,0 61|6 6,9 11,6
18 L 26+511 1 60 50 59,1 53,9 53,0 47,8 - - 59,4 54,1 53,1 47|19 . :
2 60 50 58,9 53,6 53,8 48,6 - - 59,1 53,9 53,9 48,6 - -
3 60 50 59,4 54,2 55,2 49,9 - - 59,7 54,4 55,3 50,0 - -
19 P 27+955 1 60 50 66,6 61,3 66,4 61,2 6,4 11,2 66,0 60,7 65,8 60,5 5,8 10,5
2 60 50 68,5 63,2 68,2 62,9 8,2 12,9 67,9 62,6 67,6 62|3 7/6 12,3
20 L 28+042 1 60 50 61,9 56,6 54,3 49,1 - - 61,3 56,0 53,7 48|5 . .
2 60 50 64,6 59,3 56,8 51,5 - 15 64,0 58,7 56,1 50,9 - 0,9
21 L 29+192 1 60 50 57,0 51,8 49,3 44,1 - - 57,2 51,9 49,8 44|1 .
2 60 50 60,2 54,9 50,8 45,6 - - 60,3 55,0 50,9 45,6 - -
3 60 50 62,2 56,9 52,0 46,8 - - 62,2 56,9 52,1 46,9 - -
4 60 50 63,4 58,2 53,3 48,1 - - 63,4 58,2 53,4 48,2 - -
5 60 50 64,2 59,0 54,2 49,0 - - 64,2 59,0 54,3 49,1 - -
6 60 50 64,7 59,4 55,2 50,0 - - 64,7 59,4 55,4 50,2 - 0,2
WARIANT A2
| 2013 2023
i ; dop. poziom hatasu oziom hatasu bez oziom hatasu z ; oziom hatasu bez oziom hatasu z ;
Lp. strona| pikieta | pictro dB(A) pekran()w dB(A) gkranami GB(A) przekroczenie dB(A) pekranéw GB(A) gkranami GB(A) przekroczenie dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
1 L 1+483 1 60 50 63,8 58,6 52,0 46,8 - - 64,2 59,0 52,5 47,2 -
2 60 50 66,3 61,1 53,3 48,0 - - 66,7 61,5 53,7 48)4 - -
3 60 50 68,1 62,9 55,5 50,3 - 0,3 68,5 63,8 55,9 50,7 - 0}7
2 P 2+169 1 60 50 57,1 51,8 56,5 51,3 - 1,3 57,5 52|2 57,0 51,7 - 1,7
2 60 50 61,7 56,4 61,5 56,3 15 6,3 62,1 56,9 62,0 56,7 2,0 6,7
3 P 6+751 1 60 50 60,2 55,0 60,2 55,0 0,2 5, 60,7 55,4 60,7 56,4 0|7 5,4
2 60 50 62,2 56,9 62,2 56,9 2,2 6,9 62,6 57,4 62,6 57,4 2,6 1,4
3 60 50 62,9 57,7 62,9 57,7 2,9 7,7 63,4 58,11 63,4 58,1 3,4 8,1
4 L 8+997 1 60 50 48,8 43,6 48,8 43,6 - - 49,3 44,0 49,3 440 -
2 60 50 53,4 48,2 53,4 48,2 - - 53,9 48,6 53,9 486 - -
3 60 50 56,0 50,7 56,0 50,7 - 0,7 56,4 51,2 56,4 51}2 - 1{2
5 L 9+996 1 60 50 57,1 51,8 57,2 51,9 - 1,9 57,5 52,3 57,6 52,3 - 2,3
2 60 50 58,6 53,3 58,6 53,4 - 3,4 59,0 53,8 59,0 53,8 - 3|8
6 L 12+709 1 60 50 57,7 52,4 57,7 52,4 - 2,4 58,1 52/9 58,1 52,9 - 2,9
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| 2013 2023
4 - dop. poziom hatasu oziom hatasu bez oziom hatasu z - oziom hatasu bez oziom hatasu z -
- strona | - pikiea | pietro i de(A) Ioekranéw dB(A) gkranami dB(A) przekroczenie dB(A) IOekranéw dB(A) gkranami dB(A) przekroczenie dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
2 60 50 58,4 53,2 58,5 53,2 - 3,2 58,9 53,7 58,9 53,7 - 3|7
3 60 50 59,0 53,7 59,0 53,7 - 3,7 59,5 54,2 59,5 54(2 - 42
7 P 12+757 1 60 50 65,2 60,0 65,2 60,0 572 10,0 65,7 60,4 657 60,4 5,7 10,4
2 60 50 67,7 62,4 67,7 62,4 7,7 12,4 68,2 62,9 68,4 62,9 8,2 12,9
8 L 15+330 1 60 50 51,6 46,3 51,6 46,3 - - 52,0 46,8 52,0 46,8 - -
2 60 50 55,2 49,9 55,1 49,9 - - 55,6 50,4 55,6 50,4 - 04
3 60 50 60,0 54,7 60,0 54,7 - 4,7 60,5 55,2 60,4 552 0,4 5,2
9 P 15+699 1 60 50 55,6 50,3 55,6 50,3 - 0,3 56,0 50,8 56,1 50,8 - D,8
2 60 50 56,2 51,0 56,2 51,0 - 1,0 56,7 51,5 56,7 51,5 - 1|5
10 P 17+890 1 60 50 63,3 58,0 54,7 49,4 - 63,8 58|5 55,2 49,9 - -
2 60 50 64,6 59,3 56,4 51,1 - 1,1 65,0 59,8 56,8 51,6 - 1|6
10a P 18+200 1 60 50 55,4 50,1 53,8 48,5 - - 55,8 50,6 54,3 49,0 - -
11 P 19+455 1 60 50 55,2 49,9 55,2 49,9 - - 55,8 50|5 55,8 50,6 - 0,6
12 P 22+096 1 60 50 57,1 51,9 56,9 51,7 - 1,7 57,5 52,2 57,8 5.0 E 2,0
2 60 50 58,8 53,6 58,7 53,5 - 3,5 59,2 54,0 59,1 53,8 - 3,8
13 L 23+813 1 60 50 65,6 60,3 65,4 60,2 54 10,p 65,9 60,7 65,8 60,5 5|8 10,5
2 60 50 66,1 60,9 65,9 60,7 5,9 10,7 66,5 61,2 66,3 61,0 6,3 11,0
3 60 50 66,5 61,2 66,3 61,1 6,3 11,1 66,9 61,6 66,1 61,4 6,7 11,4
14 P 23+850 1 60 50 64,1 58,9 64,1 58,9 4,1 8,9 64,1 59,3 64,5 59,3 45 9,3
2 60 50 65,3 60,1 65,3 60,1 53 10,1 65,7 60,4 65,1 60,4 57 10,4
3 60 50 65,7 60,4 65,7 60,4 5,7 10,4 66,0 60,8 66,( 60,8 6,0 10,8
15 L 244549 1 60 50 55,8 50,5 55,8 50,5 - 0,5 56,1 50(9 56,1 50,9 - 0,9
2 60 50 60,8 55,5 60,8 55,5 0,8 55 61,2 55,9 61,1 55,9 1,1 5,9
16 P 24+667 1 60 50 66,7 61,4 66,7 61,4 6,7 114 67,0 61,8 67\0 61,8 7,0 11,8
2 60 50 68,1 62,8 68,1 62,8 8,1 12,8 68,4 63,2 68,4 63,2 8,4 13,2
17 L 24+792 1 60 50 64,7 59,5 64,7 59,5 4,7 9,5 65,1 59,8 65,1 59,8 511 9,8
2 60 50 66,0 60,8 66,0 60,8 6,0 10,8 66,4 61,1 66,4 61,1 6,4 11,1
3 60 50 66,3 61,1 66,3 61,1 6,3 11,1 66,7 61,4 66,1 61,4 6,7 11,4
4 60 50 66,5 61,3 66,5 61,3 6,5 11,3 66,9 61,6 66,9 61,6 6,9 11,6
18 L 25+837 1 60 50 59,1 53,9 53,0 47,8 - - 59,4 54,1 53,1 47,9 - -
2 60 50 58,9 53,6 53,8 48,6 - - 59,1 53.9 53,9 486 - -
3 60 50 59,4 54,2 55,2 49,9 - - 59,7 54,4 55,3 50,0 - -
19 P 27+280 1 60 50 66,6 61,3 66,4 61,2 6,4 11,2 66,0 60,7 65|8 60,5 5,8 10,5
2 60 50 68,5 63,2 68,2 62,9 8,2 12,9 67,9 62,6 67,4 62,3 7,6 12,3
20 L 27+368 1 60 50 61,9 56,6 54,3 49,1 - - 61,3 56,0 53,7 48,5 - -
2 60 50 64,6 59,3 56,8 51,5 - 15 64,0 58,7 56,1 509 - 09
21 L 29+190 1 60 50 57,0 51,8 49,3 441 - - 57,2 51,9 49,3 44 1 - -
2 60 50 60,2 54,9 50,8 45,6 - - 60,3 55,( 50,8 456 - -
3 60 50 62,2 56,9 52,0 46,8 - - 62,2 56,9 52,1 46,9 - -
4 60 50 63,4 58,2 53,3 48,1 - - 63,4 58,4 53,4 48,2 - -
5 60 50 64,2 59,0 54,2 49,0 - - 64,2 59,( 54,3 491 - -
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| 2013 2023
4 - dop. poziom hatasu oziom hatasu bez oziom hatasu z - oziom hatasu bez oziom hatasu z -
Lp. strona| pikieta | pictro P-P dB(A) pekranéw dB(A) gkranami GB(A) przekroczenie dB(A) pekranéw dB(A) gkranami GB(A) przekroczenie dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
6 60 50 64,7 59,4 55,2 50,0 - - 64,7 59,4 55,4 50,2 - 0,2
WARIANT A
| 2013 2023
D - dop. poziom hatasu oziom hatasu bez oziom hatasu z - oziom hatasu bez oziom hatasu z -
Lp. strona| pikieta | pietro P-P dB(A) pekranéw 4B(A) gkranami 4B(A) przekroczenie dB(A) pekranéw dB(A) gkranami 4B(A) przekroczenie dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
1 L 1+483 1 60 50 63,8 58,6 52,0 46,8 - - 64,2 59,0 52,5 47,2 -
2 60 50 66,3 61,1 53,3 48,0 - - 66,7 61,5 53,7 48)4 - -
3 60 50 68,1 62,9 55,5 50,3 - 0,3 68,5 63,38 55,9 50,7 - 0,7
2 P 2+169 1 60 50 57,1 51,8 56,5 51,3 - 1,3 57,5 52|12 57,0 51,7 - 1,7
2 60 50 61,7 56,4 61,5 56,3 1,5 6,3 62,1 56,0 62,0 56,7 2,0 6,7
3 P 6+751 1 60 50 60,2 55,0 60,2 55,0 0,2 5,0 60,7 55,4 60,7 56,4 0|7 5,4
2 60 50 62,2 56,9 62,2 56,9 2,2 6,9 62,6 57.4 62,6 57,4 2,6 1.4
3 60 50 62,9 57,7 62,9 57,7 2,9 7,7 63,4 58,1 63,4 58,1 3.4 8,1
4 L 8+997 1 60 50 48,8 43,6 48,8 43,6 - - 49,3 44,0 49,3 440 -
2 60 50 53,4 48,2 53,4 48,2 - - 53,9 48,4 53,9 486 - -
3 60 50 56,0 50,7 56,0 50,7 - 0,7 56,4 51,2 56,4 51i2 - 1|2
5 L 9+996 1 60 50 57,1 51,8 57,2 51,9 - 19 57,5 52,3 57.6 52,3 - 2,3
2 60 50 58,6 53,3 58,6 53,4 - 3,4 59,0 53,8 59,0 53,8 - 3|8
6 L 12+709 1 60 50 57,7 52,4 57,7 52.4 - 2,4 58,1 52,9 58,1 52,9 - 2,9
2 60 50 58,4 53,2 58,5 53,2 - 3,2 58,9 53,7 58,9 53,7 - 3|7
3 60 50 59,0 53,7 59,0 53,7 - 3,7 59,5 54,2 59,5 54(2 - 42
7 P 12+757 1 60 50 65,2 60,0 65,2 60,d 52 10,0 65,7 60,4 657 60,4 5,7 10,4
2 60 50 67,7 62,4 67,7 62,4 7,7 12,4 68,2 62,9 68,4 62,9 8,2 12,9
8 L 15+330 1 60 50 51,6 46,3 51,6 46,3 - - 52,0 46,8 52,0 44,8 - F
2 60 50 55,2 49,9 55,1 49,9 - - 55,6 50,4 55,6 50,4 - 04
3 60 50 60,0 54,7 60,0 54,7 - 4,7 60,5 55,2 60,4 552 0,4 5,2
9 P 15+699 1 60 50 55,6 50,3 55,6 50,3 - 0,3 56,0 50,8 56,1 50,8 - D,8
2 60 50 56,2 51,0 56,2 51,0 - 1,0 56,7 51,5 56,7 51,5 - 1|5
10 P 21+081 1 60 50 66,0 60,7 66,0 60,7 6,0 10,7 66,3 61,1 66,3 61,1 6,3 11,1
11 L 21+311 1 60 50 61,0 55,8 61,0 55,8 1.0 5,8 61,4 56,1 61,4 56,1 1.4 6,1
2 60 50 63,5 58,3 63,5 58,2 3,5 8,2 63,9 58,6 63,9 58,6 3,9 8,6
12 P 22+030 1 60 50 56,7 51,5 56,3 51,1 - 1.1 57,1 51,8 56,7 51,5 E 1,5
2 60 50 60,5 55,3 60,3 55,1 0,3 51 60,9 55,6 60,7 55,4 0,7 5,4
13 L 23+792 1 60 50 65,6 60,3 65,4 60,2 54 10,p 65,9 60,7 65,8 60,5 5|8 10,5
2 60 50 66,1 60,9 65,9 60,7 5,9 10,7 66,5 61,2 66,3 61,0 6,3 11,0
3 60 50 66,5 61,2 66,3 61,1 6,3 11,1 66,9 61,6 66, 61,4 6,7 1,4
14 P 23+829 1 60 50 64,1 58,9 64,1 58,9 41 8,9 64,5 59,3 64,5 59,3 45 9,3
2 60 50 65,3 60,1 65,3 60,1 5,3 10,1 65,7 60,4 65,1 60,4 57 10,4
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| 2013 2023
4 - dop. poziom hatasu oziom hatasu bez oziom hatasu z - oziom hatasu bez oziom hatasu z -
- strona | - pikiea | pietro i de(A) Ioekranéw dB(A) gkranami dB(A) przekroczenie dB(A) IOekranéw dB(A) gkranami dB(A) przekroczenie dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
3 60 50 65,7 60,4 65,7 60,4 5,7 10,4 66,0 60,8 66,( 60,8 6,0 10,8
15 L 24+528 1 60 50 55,8 50,5 55,8 50,5 - 0,5 56,1 50(9 56,1 50,9 - 0,9
2 60 50 60,8 55,5 60,8 55,5 0,8 55 61,2 55,0 61,1 55,9 1,1 5,9
16 P 24+646 1 60 50 66,7 61,4 66,7 61,4 6,7 11,4 67,0 61,8 67|0 61,8 7,0 11,8
2 60 50 68,1 62,8 68,1 62,8 8,1 12,8 68,4 63,P 68,4 63,2 8,4 13,2
17 L 24+771 1 60 50 64,7 59,5 64,7 59,5 4.7 9,5 65,1 59,8 65,1 59,8 51 9,8
2 60 50 66,0 60,8 66,0 60,8 6,0 10,8 66,4 61,1 66,4 61,1 6,4 mn,1
3 60 50 66,3 61,1 66,3 61,1 6,3 11,1 66,7 61,4 66,1 61,4 6,7 11,4
4 60 50 66,5 61,3 66,5 61,3 6,5 11,3 66,9 61,6 66,9 61,6 6,9 11,6
18 L 25+815 1 60 50 59,1 53,9 53,0 47,8 - - 59,4 54,1 53,1 47,9 - -
2 60 50 58,9 53,6 53,8 48,6 - - 59,1 53.9 53,9 486 - -
3 60 50 59,4 54,2 55,2 49,9 - - 59,7 54,4 55,3 50,0 - -
19 P 27+259 1 60 50 66,6 61,3 66,4 61,2 6,4 11,2 66,0 60,7 65|8 60,5 5,8 10,5
2 60 50 68,5 63,2 68,2 62,9 8,2 12,9 67,9 62,6 67,6 62,3 7,6 12,3
20 L 27+346 1 60 50 61,9 56,6 54,3 49,1 - - 61,3 56,0 53,7 48,5 - -
2 60 50 64,6 59,3 56,8 51,5 - 15 64,0 58,7 56,1 50,9 - 09
21 L 29+192 1 60 50 57,0 51,8 49,3 44 1 - - 57,2 51,9 49,3 441 - -
2 60 50 60,2 54,9 50,8 45,6 - - 60,3 55,0 50,8 456 - -
3 60 50 62,2 56,9 52,0 46,8 - - 62,2 56,9 52,1 46,9 - -
4 60 50 63,4 58,2 53,3 48,1 - - 63,4 58,4 53,4 48,2 - -
5 60 50 64,2 59,0 54,2 49,0 - - 64,2 59,( 54,3 491 - -
6 60 50 64,7 59,4 55,2 50,0 - - 64,7 59,4 55,4 50,2 - 0,2
WARIANT B4
| 2013 2023
D . dop. poziom hatasu i i i . i i i .
Lp. strona| pikieta | pictro P-P dB(A) pgi'r‘;r:ér\‘/\??é&?ez poziom hg’lfaa(;u) z ekranami e roczenie dB(A) pgi'r‘;r:ér\‘/\??é&?ez poziom hg’lfaa(;u) z ekranami e roczenie dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
1 L 1+483 1 60 50 63,1 57,9 51,4 46,2 - - 64,0 58,7 52,2 47,0 - -
2 60 50 65,6 60,4 52,6 47,4 - - 66,5 61,2 53,4 48,2 - -
3 60 50 67,4 62,2 54,8 49,6 - - 68,3 63,0 55,7 50,4 - 0,4
2 P 2+169 1 60 50 56,4 51,2 55,9 50,7 - 0, 57,2 5210 56,7 51,5 - 1,5
2 60 50 61,0 55,8 60,9 55,6 0,9 5,8 61,8 56,6 61,7 56,4 1,7 6,4
3 P 6+704 1 60 50 54,4 49,2 54,4 49,2 - - 55,2 50,0 55,2 50,0 - -
2 60 50 57,1 51,8 57,1 51,8 - 1,8 57,9 52,6 57,9 52|6 - 2,6
3 60 50 59,4 54,2 59,4 54,2 - 4,2 60,2 55,0 60,2 55|0 0,2 5,0
4 P 23+886 1 60 50 57,6 52,3 51,6 46,3 - - 58,1 52,9 52,1 46,9 - -
2 60 50 60,6 55,4 53,6 48,4 - - 61,1 55,9 54,1 48,9 - -
3 60 50 63,2 58,0 55,5 50,2 - 0,2 63,8 58,5 56,0 50|8 - 0,8
5 P 29+888 1 60 50 54,1 48,9 54,2 48,9 - - 54,9 496 54,9 49.6 - -
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2 60 50 55,6 50,4 55,7 50,4 - 0,4 56,4 51,1 56,4 51j1 11
3 60 50 56,7 51,5 56,7 51,5 - 15 57,5 52,2 57,4 52|2 2,2
WARIANT C2
| 2013 2023
it ; ; oziom hatasu bez ekranow poziom hatasu z ekranami ; oziom hatasu bez ekranow poziom hatasu z ekranami ;
pikietaz | pietro | dop. poziom hatasu dB(A) P SB(A) P SB(A) przekroczenie dB(A) | P HB(A) P 4B(A) przekroczenie dB(A)
dzien noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc dzié noc
1+483 1 60 50 63,2 58 51,4 46,2 63,9 58,6 52,1 46,9 -
2 60 50 65,7 60,5 52,7 47,4 66,4 61,1 53,3 48,1 -
3 60 50 67,5 62,2 54,9 49,7 68,2 62,9 55,6 50,3] - 0,3
2+169 1 60 50 56,4 51,2 55,9 50,7 0,7 57,1 51,9 56,6 514 - 14
2 60 50 61,1 55,8 60,9 55,7 0,9 5,7 61,7 56,5 61,6 56,4 1,6 6,4
6+704 1 60 50 54,4 49,2 54,4 49,2 55,1 49,8 55,1 49,8 ] -
2 60 50 57,1 51,9 57,1 51,9 1,9 57,8 52,5 57,8 52,5] - 2,5
3 60 50 59,5 54,2 59,5 54,2 4,2 60,2 54,9 60,2 54,9 0,2 4,9
23+886 1 60 50 57,7 52,4 51,7 46,4 58,1 52,9 52,1 46,9 -
2 60 50 60,7 55,4 53,7 48,4 61,1 55,9 54,1 48,9 -
3 60 50 63,3 58,1 55,6 50,3 0,3 63,8 58,5 56 50,7 - 0,7
29+890 1 60 50 52,8 47,1 52,3 47,1 53,1 47,8 53,1 47,8 -
2 60 50 54,7 49,4 54,7 49,4 55,4 50,2 55,4 50,2 - 0,2
3 60 50 55,7 50,5 55,7 50,5 0,5 56,5 51,2 56,4 51,2| - 1,2
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15. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW
SPOLECZNYCH

W przypadku rezygnacji z budowy trasy S&bbrk — Obwodnica Tréjmiasta, tzn. pozostawienia
istniejacego przebiegu drogi nr 6 bez zmian (wariant zejpowalery sie spodziewd wysipienia
dlugofalowej presji spotecznej ukierunkowanej naaseiwe rozwhzanie obstugi komunikacyjnej
w trojmiejskim wezle drogowym i zwazanej medzy innymi z obawami przed ugiiwoscia istniejcego
uktadu drogowego dla najbzego otoczenia. Zag przestrzenny tych konfliktbw obejmie praktycznie
catas¢ spotecznéci aglomeracji tréjmiejskiej, w tym zwlaszcza sp#prcé¢ Gdyni, Rumii i Redy, gdzie
uklad drogowy ja obecnie nie jest wydolny; komunikacyjnym ,odkorkawiem” drogi nr 6 bdzie
réwniez zywo zainteresowane szersze spotéspgo Pomorza Gdakiego, a take, ch@ w mniejszym
stopniu — ogét Polakéw. O zainteresowaniu tywiadczy popularn& strony internetowej dotygzej
przedsgwziecia (www.lebork-chwaszczyno-s6.dhv.plraz opinie i uwagi tam zamieszczane.

W przypadku zagpienia drogi nr 6 now trass ekspresow S6 (wariant inwestycyjny) magwystpic
lokalne konflikty spoteczne o malej sredniej skali, zwizane z planowanymi masowymi geigmi
gruntéw, odaiciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz obawamed ucizliwoscia nowych drég.
Konflikty te ujawnity sk juz w trakcie przeprowadzonych dotychczas konsultsggitecznych (pkt. 16),
przy czym ich intensywrig jest wprost proporcjonalna desjcsci zaludnienia, a wic generalnie rzecz
biorac narasta w kierunku centrum aglomeracji. Protebgjmup zwykle bezpérednio zainteresowanych
mieszkacow, ktorych posesjecha wykupywane pod drag oraz mieszkagych w najbliszym otoczeniu
projektowanej trasy drogowej, obawieych s¢ uciazliwosci drogi; czsto protestyj lokalne organizacje
samoradowe i ekologiczne.

Protesty obejmuaj zwykle bezpérednio zainteresowanych miesakéw, ktérych posesje eba
wykupywane pod drag nie wiadomo, czy dda protestowa lokalne organizacje samadowe albo
pozaradowe organizacje ekologiczne @dzynarodowe, krajowe lub lokalne). Udziat organjzac
ekologicznych w pogpowaniu dotycacym wydania decyzjgrodowiskowej dla drogi S6 jest wysoce
prawdopodobny z uwagi na negatywne oddziatywarjielriegi na otaczape obszary sieci Natura 2000;
dotychczas zainteresowanie udzialem w tym gmusvaniu wyrazity trzy organizacje ekologiczne:
.Stowarzyszenie dla Natury WILK”, ,StowarzyszenieaPownia na rzecz Wszystkich Istot” oraz ,Klub
Przyrodnikow” (w swoich opiniach na temat niniejgaeopracowania — por. zat. 17-19).

Zestawienie obszaréw konfliktowych w poszczegolnyelariantach przedsiziecia przedstawiono
w Tablica 15.1. Mozna wstpnie zatay¢, ze sita konfliktéw spotecznychellzie wprost proporcjonalna do
dlugdsci odcinka konfliktowego oraz do rangi obszaru ctimoego (w przypadku konfliktéw
z organizacjami ekologicznymi) albo do liczby mieaxow protestujcych (w przypadku zhienia drogi
do zabudowy mieszkaniowej).
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Tablica 15. 1 Zestawienie odcinkéw drogi S6 wywotagych prawdopodobnie najwiksze konflikty spoteczne [w km]

Dlugosé odcinka konfliktowego [km]

Nr wariantu

Al

B4

Cc2

Zabudowa w migcie Lebork

Zabudowa Nowej Wsi ¢horskiej

Zabudowa w Mostach

Kolizja z ,Lasem Paraszgkim”

Zblizenie do OSOP “Lasydborskie”

Zabudowa w Strzebielinie

Kolizja z ,Lasem Strzebietiskim”

Zabudowa w Luzinie

Kopalniazwiru w Gtazicy

Kolizja z ,Lasem Wejherowskim”

Zabudowa w Szemudzie

Zblizenie do lobeliowego Jeziora Kamie

Zabudowa w Kamieniu

Zabudowa w Bojanie

Zblizenie do jezior lobeliowych

Rynna Kczewsko-Tuchomska

Ogrodki dziatkowe w Owczarni

Zabudowa w Gdasku (Klukowo i Matarnia)

Razem
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16. KONSULTACJE SPOLECZNE

W trakcie wykonywania projektu studialnego dla dr86 Lebork — Obwodnica Trdjmiasta odbytogsiviele
spotka z mieszkacami i administragj samoradowa, na ktérych informowano spoteczwo lokalne o
planowanych przedsizigciach, wyjgniano watpliwosci i w miare mazliwosci uwzgkdniano postulaty. Na
spotkaniach tych uczestniczyli rOwnaiemieszkacy i wiasciciele terenéw polonych przy trasie S6.
Dokumentacja pokonsultacyjna, zawiecg medzy innymi pisma zawiadamigje o tych spotkaniach oraz
protokéty z nich, stanowi osobne, obszerne opraovaie whczone do raportu; w egci IV niniejszego
raportu przedstawiono tylko wyg z dokumentacji pokonsultacyjnej, opigry syntetycznie przebieg
konsultaciji.

Generalnie rzecz biac, spoteczéstwo Tréjmiasta i jego najliézych okolic jest pozytywnie nastawione do
planowanego przedsizigcia, poniewa jest swiadome, ze nowa trasa drogowa rozie problemy
komunikacyjne regionu, tagosalz znacznie korki drogowe na istriegj drodze nr 6 oraz skragejdrogi
dojazdu do niektérych celéw podsd Swiadcz o tym dobitnie wyniki wsipnego badania ankietowego
zleconego przez DHV, ktére wykazato 72-procentovepagocie spoteczstwa dla nowej trasy drogowej
z Tréjmiasta w kierunku Szczecina.

Jednake w skali ,mikro” poparcie dla budowy trasy ekspnesj zmniejsza gi a w przypadku niektorych
miejscowdci nominalnie wgcej jest przeciwnikéw tras (51%) mich zwolennikéw (49%), co wykazaly
lokalne badania ankietowe.

Na spotkaniach informacyjnych uczestniczyly mal®tepzndci lokalne zigdone z oséb mieszkgjych

w najblizszej okolicy nowej trasy oraz przedstawiciele oigacji samorzdowych. Zapytania i protesty
mieszkacow dotyczyly gidwnie spraw indywidualnych, a orgatje samorgowe skupity si na sprawach
ogolnych, w tym zwtaszcza na ugiiwosci nowych drég dla otoczenia i przewidywany@bdkach ochrony
$rodowiska. Pojawit gi postulat skierowania trasy S6 bardziej na potudrii@zina prosto w rejodukowa &

do whczenia w Obwodnig Tréjmiasta w rejonie Matarni albo jeszcze dalejda whczenia w planowan
potudniows obwodnig Gdaiska w cigu drogi S7 kborka. Postulaty te zostaly ggziowo zrealizowane
w postaci dodatkowych wariantéw grupy C oraz pradgunicie projektowanego pierwotnie przebiegu drogi
S6 bardziej w kierunku potudniowym, dalej od zabugoMarchowa, Koleczkowa i Bojana, ale Adj
zabudowy Kielna (warianty A, Al i A2).

W odniesieniu do odcinka projektowanej trasy S@&dzy Leborkiem a Luzinem nie zgtoszono postulatéw
przesunicia caldci projektowanej trasy w inne miejsce poza ustatoinyariantami, ale pojawity sipostulaty
lokalnych korekt przebiegu trasy gtéwnej, drog seomwych i przejazdéw poprzecznych. W wyniku tych
dyskusji dokonano w miar mozliwosci zmian w pierwotnym projekcie trasy ekspresowrjytaszcza
w zakresie maksymalnego ufatwienia @pst do gsiednich gruntéw i zabudowy; nie dokonano jednak
zadnych korekt trasy gtéwnej, poniev@rotestujcy mieszkacy z regulty dziatali w m§l zasady ,Nowa
droga? Tak, ale jak najdalej od mojej posesji”.\@ay to zwlaszcza przajia drogi przez planowane tereny
zabudowy osiedlowej w Strzebielinie w wariancie. IZ uwarunkowé terenowych wynika,ze kade
przesungcie trasy zrodzitoby nowe, wksze protesty, generowane réwnieg tej samej zasady; skorygowany
przebieg drogi wymagatby wkszych wyburz#, a zatem wicej byloby mieszkécow niezadowolonych
z drogi.

W odniesieniu do projektowanej potudniowej obwognigborka (wyst¢pujacej pierwotnie w wariantach I, I,
IV i V) pojawity si¢ watpliwosci w stosunku do rozwzania wezta “Lebork-Potudnie”, projektowanego
w zabudowie miejskiej i wymaggajego likwidacji czsci terenu koszar wojskowych. W wyniku tych dyskusji
uznano,ze wariant Il jest najmniej kolizyjny, ale mliwe jest jeszcze dalsze ograniczenie zakresu jkoliz
z zabudow przez odsurcie trasy jeszcze bardziej na potudnie (wariant Sfanowisko to spotkalo ¢si
z protestem Nadémictwa Lebork z uwagi na wksz kolizje z Lasem Matoszyckim i Lubowidzkim, a tak

z planowanym érodkiem lgno-rekreacyjnym, a ponadto z protestami licznycbosktére zakupity w tym
rejonie grunty z przeznaczeniem pod zabugdednorodzina. W rezultacie tych konsultacji Inwestor
zrezygnowat z wariantéw |, IV i V, co oznacza, ostatecznie potudniowa obwodnicgbbrka wystpuje tylko

w wariancie Il. Usunito rowniez projektowany pierwotnie gzet ,Lebork-Potudnie” (zwany réwnie, L ebork-
Wojsko”).

Protesty dotyczyly réwnie spraw indywidualnych i lokalnych, w tym zwlaszczapewnienia wigciwego
dojazdu do zabudowy i na pola oraz g@pstici komunikacji autobusowej. Podnoszono réwn@oblem
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oddziatywania drogi na otoczenie. Spotecgmndokalne zaakceptowaly fakge przygte srodki ochrony
srodowiska znacznie ztagogajemny wplyw wybudowanej drogi nsrodowisko ize korzyci zwigzane
uzytkowaniem nowej drogi przewgza straty wynikajce z rzeczywistych ugiliwosci drogi. Czsto
domagano sibudowy dodatkowych ekranéw akustycznych, zwtasazezakich obszarach problematycznych
jak wsie Strzebielino i Szemud, gdzie trasa eksprasrozetnie planowanzwart zabudow osiedlova na
dwie czsci. W miejscach tych domaganoesirOwniez jednoczesnego ograniczenia ¢zég dziatek

i zmniejszenia zakresu wyburzew rezultacie w projekcie drogi dokonano tam zmigmlegajcych na
rezygnacji z izolacyjnego pasa zwartej zieleni rajgktowanym ekranem akustycznym, pozostagiaje
wiadaniu mieszkiacow dodatkowe tereny, ktére petriieda role izolacyjm.

Dotychczasowe konsultacje spoteczne mialy charalieformalny i wynikaty gtéwnie z gkenia inwestora do
zazegnania ewentualnych pdiejszych konfliktdw spotecznych, wystujacych czsto w procesie
przygotowania i realizacji inwestycji drogowych. themiast widciwe, formalne konsultacje spoteczne edtb
sig w trakcie posfpowania prowadgego do wydania decyzji o uwarunkowaniagtodowiskowych,
a dodatkowo zostanprzeprowadzone réwniew trakcie posfpowania prowadrego do wydania decyzji
0 zezwoleniu na realizacjnwestycji drogowej. Podstamwdo przeprowadzenia tych konsultacii a&t. 33-38
ustawy o udogpnianiu informacji gsrodowisku i jego ochronie, udziale spoteggtsva w ochronigrodowiska
oraz o ocenach oddziatywania sradowisko [2]. Zgodnie z tymi przepisami konsul@aspoteczne polegana
zapewnieniu udzialu spoteamtwa w posipowaniu w sprawie ochronysrodowiska; mae by
przeprowadzona rozprawa administracyjna z udziapoteczéstwa.

Zgodnie z planami Inwestora, dla analizowanego gsge/ziecia zostat w 2010 r. zimny do Regionalnej
Dyrekcji OchronySrodowiska wniosek o wydanie decyzjsmdowiskowych uwarunkowaniach.
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17. PROPOZYCJA MONITORINGU SRODOWISKA

17.1. Monitoring emisyjny

W przypadku zastosowanseodkéw ochronysrodowiska opisanych w pkt. 11 i wypfenia potokéw ruchu na
trasie S6 nie wikszych od przytych w prognozie ruchu powinny zoétalotrzymane standardy jadad
srodowiska poza pasem drogowym do 2023 r.

Jednake w przypadku wikszego ni prognozowany wzrostu ruchu na drodze, standardgyjne jakdci
srodowiska mog zosta jednak niedotrzymane poza projektowanym pasemodvgm przed 2023 r.

Zgodnie z art. 175 Prawa ochrodsodowiska [1] na zaezlcg drogi naklada si obowinzek okresowych
pomiaréw poziomoéw wsrodowisku substancji lub energii wprowadzanych wiazku z eksploatagjdrogi.
Sposoby oraz terminy wykonywania pomiaréw zostakyedone w Rozporzdzeniu MinistraSrodowiska
z dnia 2 padziernika 2007 r. w sprawie wymagw zakresie prowadzenia pomiarowsmdowisku substancji
lub energii przez zasgzapcego drog, linia kolejows, linia tramwajowy, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392).

Po oddaniu projektowanego odcinka drogi do ekspigiat w okresie 3 lat, pogwvszy od roku oddania do
eksploatacji naley przeprowadz pomiary natzenia hatasudwa razy w roku kalendarzowym (na wi@sn
i jesien), a p&niej z czstotliwoscia, co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiarchu. Wyniki
pomiar6w naley przechowywaé przez okres 5 lat od koa roku, ktérego dotyaz(art. 147 ust.1pkt 6 ustawy
Prawa ochronyrodowiska [1]).

Pomiary hatasu natg wykona zgodnie z metodykokreslona w rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia
2 padziernika 2007 roku w sprawie wymdaga zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméwsmdowisku
substancji lub energii przez zadzapcego drog, linia kolejows, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192 z 2007
roku, poz. 1392) oraz pardzymi procedurami i instrukcjami:

= Badania hatasu PB-BT/01;

= Akustyka. Opis i pomiary hatasuodowiskowego. Podstawowe wiellad i procedury. PN-ISO 1996-
1:1999

= Akustyka. Opis i pomiary halasdrodowiskowego. Zbieranie danych dotycych sposobu
zagospodarowania terenu.

Badania powinny by przeprowadzone przez akredytowane laboratoriuprzed badaniami naig dokona&
sprawdzenia aparatury pomiarowej zgodnie z Systedakmci obowhnzujacym w laboratorium.

Badania powinny by prowadzone we wskazanych w Raporcie punktach pomigech oraz dodatkowo
w wybranym przez wykonawcpomiaréw punktach referencyjnych (co pozwoli nemcakustyczn zrodta
oraz interpretagjwynikdw pomiaréw uzyskanych w pozostatych punktpomiarowych).

Wyznaczone przez autoréw Raportu punkty pomiaroMkaizowane g na terenach zabudowy mieszkalnej
(badz w jej sisiedztwie), dla ktérej poziom hatasyglynosi w nocy 50 dB dla prognozowanego ruchu w roku
2023, w miejscach, w ktoérych nie projektuje gabezpiecae akustycznych (poniewawykonane obliczenia
nie wykazaty w tych miejscach przekroazeatzenia hatasu komunikacyjnego). W punktach pomiardwyc
wyznaczonych przez autor6w Raportu gglenierzy¢ rownowany poziom hatasu w porze dnia L¢ oraz

w porze nocy LAqg. Dodatkowo nalgy przedstawd:

= rozktad nagzenia ruchu - na podstawie wykonanego w dniu pomiahatasu pomiaru natenia
ruchu z podaniem podziatu na pojazdyzkie i lekkie w obu kierunkach jazdy or&zdniej pedkosci
poruszajcych st pojazdow

= charakterysty& warunkéw atmosferycznych panaych podczas pomiaréw
— godzina,
- temperatura powietrza€],

— wilgotnos¢ wzgledna powietrza [%],
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— cisnienie atmosferyczne [hPa],
- predkaosé i kierunek wiatru [m/s].
Zaleca si wykonywanie pomiardw monitoringowych w ngstijacych lokalizacjach:

- w zakresie halasu: w rejonie zth drogi do zwartej i rozproszonej zabudowy mieszé&amij, w tym
zwlaszcza w kborku, Mostach, kczycach, Baympolu, Luzinie, Milwinie, Czstkowie, Szemudzie,
Kamieniu, Bojanie, Dobrzewinie, Chwaszynie i Gdiribrowie;

Pomiary halasu natg wykonywa: na terenie zabudowanym, na ktérym wpsfe zabudowa podleggja
ochronie akustycznej, w odlegl od 1 do 2 m odciany zewwtrznej budynku oraz na wysod@ 1,5 m nad
poziomem podtogi kondygnacji, na ktérej poziom balgest najwyszy (ustalonej na podstawie pomiaréw
orientacyjnych poprzedzgych wiaciwy pomiar hatasu).

17.2. Monitoring przyrodniczy

Monitoring przyrodniczy naley prowadz¢ dla odcinkéw zblien drogi do obszaréw sieci Natura 2000 (por.
pkt. 6.1). Wiksza¢ wariantow znajduje siw znacznej odlegkei (ponad 1000 m) od obszaréw Natura 2000,
jedynie w odniesieniu do wariantu Ill przegsriecia wystpuje zblizenie do Obszaru Specjalnej Ochrony
Ptakéw (OSOP) ,Lasy dborskie” nr PLB 220006. Dlugo zblizenia mniejszego od 1000 m wynosi okoto
6400 m (od km 20+500 do km 26+900) i obejmuje &atpotudniowego skraju Laséw c¢horskich

o powierzchni okoto 320 ha, gdzie wystija chronione gatunki ptakéw.

Monitorowanie zachodzych zmian zaréwno w siedliskach, jak i populacjachlin i zwierzat, naley
prowadzé¢ w pierwszym roku po oddaniu inwestycji daytkowania, a kolejm serk bada& wykona po
uptywie 3. lat od pierwszej serii monitoringu. Daaza si mazliwos¢ przedhzenia okresu monitoringu, §i
przeprowadzane badania wgkaa talq konieczngc.

Monitoring siedlisk i flory

Kontrola wptywu drogi na siedliska przyrodniczo nenvymienione w zatzniku | Dyrektywy Siedliskowe;.
Powierzchnie badawcze powinny dgozmieszczone losowo w kompleksach cennych proyoad siedlisk
wzdtuz wykonanej inwestycji i olag tereny potaone w granicach obszaru Natura 2000 w odkajido 500 m
od osi drogi. Badania fitosocjologiczne nalewykonywa: w terminie od 1 czerwca do 31 lipca.

Monitoring siedlisk powinien poledgaw szczegoélnéci na rejestrowaniu zmian zachadych w siedliskach
(np. zmiany poziomu woéd gruntowych, pH gleby, a mypadku gatunkéw chronionych zwietzzmiany
w populacji) oraz zmiany w zbiorowiskachslianych (zmiany w sktadzie gatunkowym flory), dladkych
ochrony wyznaczono obszary Natura 2000. Zakres tmongu siedlisk powinien hiy dostosowany do ich
typu, dlatego t& wskazywane powrgj jako przyktadowe, badania poziomu wéd gruntowydy tez poziomu
pH gleby dotyczy powinny siedlisk wraliwych na wahania tych czynnikéw, tj. ngrodliska, lasy ¢gowe,
torfowiska przejciowe lub trzsawiska.

Badaniami monitoringowymi zalecagdbjecie ocern catego obszaru wskazanego typu siedliska chrogmne
W celu wychwycenia potencjalnych negatywnych zmvarskiadzie florystycznym zbiorowisk stinnych
znajdupcych s¢ w bezpdrednim gsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej S6, nalaistalt
powierzchnie badawcze, na ktéryckedl przy wyciu tej samej metodyki badania fitosocjologiczne.
Powierzchnie te powinny lByrozmieszczone losowo w kompleksacinkeh wzdhi wykonanej inwestyciji.

Sprawozdania z bada monitoringowych wraz z wnioskami dotycymi ewentualnych srodkow
zapobiegawczych lub kompensgtych powinny by przekazywane, w kalym roku prowadzenia baflado
Regionalnej Dyrekcji Ochron§rodowiska.

Monitoring fauny

® Podane zasiji pasa, ktéry naly obja¢ monitoringiem wynikaj z przewidywanego zagju uchzliwosci hatasowej, sd istnieje
prawdopodobigstwo, ze czs$¢ populacji zwierat roslinozernych m.in. saren, dzikéw, jelenigdzie unika bliskosci drogi. Rzadsza
penetracja terenéw przydmych mae spowodowéazmiarg sktadu gatunkowego $tin w danym siedlisku.
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W zakresie monitoringu faunistycznego wskazane jesiwadzenie obserwacji w pierwszych latach
eksploatacji drogi w zakresie strat w liczekbriozwierait (gtéwnie z powodu kolizji z samochodami,
wynikajacych z nieszczelrigi ogrodzenia) oraz ocena funkcjonowania zabezpiedakich jak przejcia dla
zwierzt.

Monitoring ssakéw, gadéw i ptazéw

Istotnym warunkiem dobrego funkcjonowania pézejla zwierat, ogrodzé ochronnych oraz innych wdzen
jest odpowiednie zagdzanie nimi. Nalgy je systematycznie monitoroda co pozwoli na ich
wykorzystywanie tylko do przypisanych im celéw. Réw istotne jest ich utrzymywanie w odpowiednim
stanie, tak by byly one skuteczne. Monitoring pi&eéja zwierat nie powinien si, wigc ograniczé jedynie do
monitorowania aktywn&ei zwierzt na przejciu, ale powinien obejmowardwniez monitoring otoczenia
przef¢, ocer utrzymania przégia oraz regularny nadzor nad asizeniami i ich otoczeniem w celu wykrycia
zmian w srodowisku. Dobre utrzymanie prZéjdla zwierat jest kluczowym elementem do zachowania
réznorodndci biologicznej.

a) Monitoring ogrodz& ochronnych:

Monitoring ogrodzé ochronnych powinien l#yprowadzony razem z monitoringiem skutecaavybranych
przefc¢ dla zwierat. Dotyczy to rownie ogrodzé chronikcych plazy i gady przed wtargiem na teren trasy.
Z tego wzgtdu wybrane przégia dla zwierat obejmup rowniez przefcia dla zwierat matych na terenach
wzmazonej migracji ptazéw i gadéiv

Bezpdrednio po oddaniu drogi dazytkowania powinno si podd@& ogrodzenia ochronne wginej kontroli,
natomiast wtéciwa ocena skuteczic ogrodzé powinna zostawykonana, co najmniej rok po oddaniu drogi
do wytkowania. Monitoring skuteczgoi ogrodzé powinien by wykonywany cyklicznie przez okres do 5 lat
od oddania drogi dozytkowania.

Zaleca st rejestrowanie kolizji zwierg z pojazdami poruszgymi sk po drodze. Istotne jest oktenie
lokalizacji zdarzenia (podanie kilometrg, identyfikacja martwego zwiegegia z podaniem gatunku, pici oraz
przyblizonego wieku; identyfikacja ofiar.

Konieczna jest réwnieidentyfikacja i rejestracja wszystkich udanychtpsforsowania ogrodzenia w wyniku
podkopania si pod siatly, przecéniccia sk przez luki w ogrodzeniu lub przeskoczenia ponashdzeniami —
w przypadku zarejestrowania tego typu zdarigotne jest okrdenie gatunku zwiett, ktore przekraczaj
drogz w dany sposaéb.

Monitoring skutecznéri zastosowanych ogrodzg@owinien by prowadzony 1 raz na delw dwoch cyklach
10 dniowych. Badania powinny by wykonywane w godzinach porannych (godzipo swicie).
Najodpowiedniejszym terminem jest okres wiosnysigai.

b) Monitoring przej¢ dla zwierat:

Badaniami monitoringowymi zalecagsobjecie przej¢ reprezentatywnych wymienionych peej. Wybrane
zostaly przejcia z kadego typwzeby méc ocerdi sprawnéé przefé w odniesieniu do wszystkich zwiatz Ze

wzgledu na to, 2 projektowana trasa nie przecisadnego korytarza ponadregionalnego a jedynie ragien
i subregionalne starancgsiybras przegcia w ich obebie, lub umaliwiajace migracg migdzy nimi.

o

1. w wariancie Il w rejonie km 8 + 000, 10 + 500, 1860, 21 + 000, 25 +000;;

2. w wariancie Ill w rejonie km 5 + 000, 7 + 000, 1@80, 14 + 000, 17 + 000, 22 + 000 oraz km 27 + 000

3. w wariancie A w rejonie km 9 + 500, 12 + 000, 1800, 17 + 500, 21 + 000, 23 + 000, 27 + 000, 286; 0

4. w wariancie A1l w rejonie km 9 + 500, 12 + 000, 1800, 21 + 500, 28 + 500, 29 + 000;

5. w wariancie A2 w rejonie km 9 + 500, 12 + 000, 1800, 17 + 500, 21 + 000, 23 + 000, 27 + 000, 2806

6. w wariancie B4 w rejonie km 12 + 000, 14 + 000,+1600, 17 + 000, 19 + 500, 25 + 500, 28 + 000, 3D\, 33 +
000, 34 + 000;

7. w wariancie C2 w rejonie km 12+ 000, 14 + 000, 1606, 17 + 000, 19 + 500, 25 + 500, 28 + 000, 3D, 33 +
000, 35 + 500.
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Wariant IlI:

przefcie gérne PZD-1 dla dych zwierat w Lesnicach w km 0+350, znajduge sé na granicy
regionalnego korytarza ekologicznego Pradoliny Redgby;

przegcie dolne PZM-4 dla matych zwieizna kkach w dolinie Leby w km 4+987, znajdug st
w obrebie korytarza migracji ptazow;

przefcie dolne PR-2 dlasrednich zwierat w Niedarzynie w km 18+331, znajdop st w obrbie
regionalnego korytarza ekologicznego Pradoliny Redgby;

przefgcie dolne PZM-15 dla matych zwietzna hkach w Wojewie w km 22+458, znajdop st
w obrebie korytarza migracji ptazéw oraz na terenie ragloego korytarza ekologicznego pradoliny
Redy i Leby;

przefcie dolne PZD-4 dla diych zwierat w Mokrym Borze w km 27+200, znajdige s¢ w obrbie
regionalnego korytarza ekologicznego Pradoliny Redgby;

Wariant Il

przegcie gérne PZD-1 dla dych zwierat w Lesnicach w km 0+350, znajdige sé na granicy
regionalnego korytarza ekologicznego Pradoliny Redygby;

przegcie dolne PZM-3 dla malych zwieftz na hkach w tugach w km 10+610, znajdcg¢ st
w obrebie korytarza migracji ptazéw;

przegcie gorne PX-1 dla srednich zwiergt miedzy Wegornia a Godtowem w km 13+550,
znajdupce sé w obrbie regionalnego korytarza ekologicznego Praddiedy — teby;

przefgcie dolne PZM-12 dla matych zwietzmiedzy Wielistowem a Boympolem w km 19+950
i przegcie goérne PZD-2 dla dych zwierat miedzy Wielistowem a Boympolem w km 19+300,
znajdup sie na terenie regionalnego korytarza ekologicznegal®iny Redy — Leby;

przefcie gérne PZD-3 dla dych zwierat w Lesie Strzebieliskim w km 25+668, znajdage st
w obrebie regionalnego korytarza ekologicznego Praddiegy — teby;

Wariant A:

przefcie dolne PZ-3 dla srednich zwierat zblokowane z mostem nad Bolszewk km 1+779,
znajdupce sé w obrbie subregionalego korytarza ekologicznego rzeksBawki;

przegcie dolne PZD-6 dla diych zwierat w Lesie Milwinskim w km 4+976, umdiwiajace
zwierztom migracg miedzy subregionalnymi korytarzami ekologicznymi rz&dlszewki i Doliny
Gasciciny;

przegcie dolne PZM-25 dla matych zwietzna hkach koto Jeziora Czarnego w km 9+593, w rejonie
korytarza migracyjnego ptazéw;

przefcie dolne PZD-8 dla diych zwierat koto BieszkOwka w km 16+342, urroviajacy
zwierztom przedostanie sdo terenéw lénych Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego;

Wariant Al:

przegcie dolne P%-3 dla srednich zwierat zblokowane z mostem nad Bolszewk km 1+779,
znajdupce st w obrbie korytarza ekologicznego rzeki Bolszewki

przegcie dolne PZD-6 dla diych zwierat w Lesie Milwinskim w km 4+976, umdiwiajace
zwierztom migracg miedzy subregionalnymi korytarzami ekologicznymi rz&adlszewki i Doliny
Gasciciny;

przegcie dolne PZM-25 dla matych zwietzna hkach koto Jeziora Czarnego w km 9+593, w rejonie
korytarza migracyjnego ptazéw;

przegcie dolne PZD-8 dla diych zwierat koto Kielnienskiej Huty w km 16+443, unidiwiajacy
zwierztom przedostanie sdo terendw lénych Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego;
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Wariant A2:

przefcie dolne PZ-3 dla srednich zwierat zblokowane z mostem nad Bolszewk km 1+779,
znajdupce st w obrbie subregionalego korytarza ekologicznego rzeksBawki;

przegcie dolne PZD-6 dla diych zwierat w Lesie Milwinskim w km 4+976, umdiwiajace
zwierztom migracg miedzy subregionalnymi korytarzami ekologicznymi rz&adlszewki i Doliny
Gasciciny;

przefcie dolne PZM-25 dla matych zwieitzna hkach koto Jeziora Czarnego w km 9+593, w rejonie
korytarza migracyjnego ptazéw;

przefcie dolne PZD-8 dla diych zwierat koto Bieszkdwka w km 16+342, urmoviajacy
zwierztom przedostanie sdo terendw lénych Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego;

Wariant B4 i C2:

przegcie dolne P%-3 dla srednich zwierat zblokowane z mostem nad Bolszewk km 1+779,
znajdupce st w obrbie subregionalnego korytarza ekologicznego rzeitsBewki;

przegcie dolne PZD-6 dla diych zwierat w Lesie Milwinskim w km 5+021, umdiwiajace
zwierztom migracg miedzy subregionalnymi korytarzami ekologicznymi rz&dlszewki i Doliny
Gasciciny;

przegcie dolne PZ-6 dlasrednich zwierat w Lesie Kowalewskim w km 17+115, znajdcg si na
terenie otuliny Trdjmiejskiego Parku Krajobrazowegemazliwiajace migracg miedzy Lasem
Kowalewski a Lasem Wejherowskim (prowadzi do Tr@jskiego Parku Krajobrazowego) oraz
znajdupce st na terenie migracji ptazéw;

przegcie dolne PZD-11 dla dych zwierat w dolinie Strzelenki w km 29+073, znajdog sé
w obrebie subregionalnego korytarza migracji Dolina Stnki.

Monitoring prze§¢ dla zwierat nalery podzielt na dwa etapy:

a) wstepny — wykonywanynie pé&niej niz 6 miesicy po oddaniu obiektu do wytkowania;
pozwoli na potwierdzenie prawidtowej lokalizacjizeigcia oraz jego parametréw, oklenie
grup gatunkéw wykorzystagych przejcie oraz identyfikag ewentualnych kidow
konstrukcyjnych przégia i jego zagospodarowanie; metody i terminy eealji: identyfikacja
tropdw zwierat, sladéw ich zerowania i odchodéw na calej powierzchni pieiej oraz
w jego gsiedztwie - prowadzony przez pierwsze 3 miesi od oddania obiektu do
uzytkowania w formie kontroli bieacych — 1 kontrola co 3 dni. Zalecane jak najwoigsze
rozpoczcie monitoringu.

b) szczegétowy— wykonywany 1 rok po oddaniu przejp do eksploatacji i prowadzony przez
okres minimum 2-3 lat od oddania obiektu dgtibowania. Badania tego typu pozwacené
przydatng¢ zaproponowanych rozwian oraz wplyw przejcia na zachowanie ggtosci
korytarzy ekologicznych zwiesr. Metody i terminy: identyfikacja tropéw zwieitz sladow
ich zerowania i odchoddw na calej powierzchni pieigj oraz w jegossiedztwie w formie
kontroli od 1. do 3. roku od oddania inwestycji doytkowania — 1 kontrola co 30 dni.
Dodatkowo w 2. i 3. roku w okresachedvowek sezonowych i dyspersji miodych
osobnikéw: 15.111 — 15.1V oraz 15.1X — 15.X| — 1oktrola co 3 dni, a tele w czasie
utrzymywania si pokrywy $nieznej umaliwiajacej tropienie réwniz w 2. i 3. roku od
oddania inwestycji do aytkowania dwie sesje monitoringowe wagu zimy — kada po 10
kontroli w odsgpach 2 — 3 dniowych.

Monitoring przej¢ dla zwierat naley prowadzé wedlug metodyki zaproponowanej w publikacji ,Arzali
mozliwosci wdrazenia systemu monitoringu przéjdla zwierat w Polsce.” (Pierzek-Nowak S., Mystajek R.
W., Xdrzejewski W., Kurek R., Briggs L. 2007) oraz Porkiem metodycznym Standardisierte
Wirkungskontrolle an Wildtierpassaagen (Voser 2005). Powinny giw nim znalé¢ informacje pochodce
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Zz monitoringu przyrodniczego, kontroli stanu teczmego przefia i otoczenia przégia oraz aktywngri
ludzi na przejciu.

Tablica 17.2. 1. Zalecane okresy kontroli wykorzystnia przejs¢ dla zwierzat dla r6znych gatunkow
z uwzgkdnieniem rodzajow aktywnasci osobnikdw

Wykorzystanie przéfia dla:
Gatunek Wedrowek sezonowych Dyspers;ji .mfodych Uzytkowanie tgrytorlow lub
osobnikéw arealow
jelen wrzesie — l_":‘(;?ad | marzec marzec/kwiecia caly rok
pazdziernik — grudzié i pazdziernik — grudzié i
sarna S . e : caly rok
kwiecien - czerwiec kwiecien - czerwiec
dzik wiosna - jesig marzec - czerwiec caly rok
lis caly rok wrzesig — styczé/luty caly rok
borsuk caty rok wrzesie— styczé/luty caty rok
tchérz kwiecien - pocatek czerwca Wrze§|é1 — pocatek caly rok
(samiec podczas rui) listopada
kuna léna czerwiec — 5|erple_(sam|ec wrzesie — pocatek caly rok
podczas rui) listopada
kuna domowa | CZerwiec - S|erpne(sam|ec wrzeslél — pocatek caly rok
podczas rui) listopada
zajac caly rok lato - jesi@ caly rok

W bazie danych naly gromadzt zaréwno elementy opisowe jak i przestrzenne, camzlimi szybka
klasyfikacg i lokalizacg zebranych danych w odniesieniu do przebiegu nkiftraza drogi.

W srodkowej czsci przefcia dla zwierat duzych (dot. przej¢ goérnych i dolnych) oraz po obydwu stronach
przefcia naley wysypa pasy piasku lub kredy o szerdkd 2 metréw w celu badania tropow zwigtrz
W sezonie zimowym naty prowadzé tropienia nasniegu na przépiu oraz ustalonych transeptach
w sisiedztwie przeicia.

W przypadku monitoringu prz&j dla matych zwiergt w postaci przepustéw proponuje stosowanie rynien
z piaskiem na obydwu kaach przejcia, lub tropienie na&niegu oraz identyfikagj odchodéw w olgbie
przefcia i jego okolicy. Inna mdiwoscia jest stosowanie kuwet z tuszem oraz ptacht papiarktorych bda
si¢ odciska slady zwierat. (patrz ryc. 17.2.1a. potsj).

W przypadku kontroli przé¢ dla ptazéw proponuje sbbserwacje w okresie migracji (patrz j.w.)

Ryc.17.2.1a.Monitoring skuteczngi przepcia dla malych zwiert — stosowanie ptacht papieru i kuwet
z tuszem.
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Ekspertyzy zawieraga raport z obserwaciji oraz okitenie drednionego stopnia wykorzystania p&teprzez
poszczegodlne gatunki zwietznalezy przedktada co roku do Regionalnej Dyrekcji OchroSyodowiska wraz
z wnioskami dotycacymi ewentualnyclrodkéw zaradczych.

W rejonach wzmeonej migracji ptazéw (patrz rozdziat 6.6.5) na étapealizacji przedsivzigcia naley
monitorowa& obecné¢ ptazéw na terenie budowy. Monitoring przyrodnicag placu budowy powinien
polega na odlawianiu zwierg ze stref zagrenia, tj. z tymczasowych zaplien terenu, w ktérych mie by
woda, a ktore emto wykorzystyj ptazy w celach rozrodczych (patrz ryc. 17.2.1b.).

@Fot M. Soltysiak

Ryc.17.2.1b.Przykiad sytuacji jakich nalg unikat: zasypywanie zalewiska zywymi kijankami, prawnie
chronionymi — obwodnica GradaSl., 2006, fot. M. Softysiak.

Ponadto natey zwrécic uwag: na uniemaliwienie zwierztom dostpu do uradzei odwodnienia (korytek
sptywowych, studzienek, piaskownikéw itp.) poprzezybki, kompleksowy monta elementdéw i ich
niezwiloczne zabezpieczenie przed dpsin zwierat (zakladanie kratek, siatek itp.).

Ryc.17.2.1c. Przyktad sytuacji jakich natg unikat: putapka powstata podczas budowy drogi, fot. M.
Soltysiak.
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Monitoring przepustow zlokalizowanych w okolicy wientaryzowanych siedlisk ptazéw powinien ¢by
prowadzony przez dwiadczonego herpetologa przez kolejne 2 lata poanidddrogi do #ytkowania,
w wybranym terminie przez kilka dni w k@dym z poniszych. trzech okreséw (w zatesci od warunkéw
pogodowych - najlepiej w okresie zkszonej wilgotnéci), w czasie wzmizonej aktywndci ptazow, tj.
wieczorem i po zmierzchu:

— od dnia 1 marca do dnia 30 kwietnia,

— oddnia 1 czerwca do dnia 30 czerwca,

— od dnia 15 sierpnia do dnia 30 wér@.

Monitoring awifauny

Monitoring awifauny powinien zostawykonany jedynie dla wariantu Il w rejonie OSORSly Leborskie
PLB220006 (km 19+000 + km 27+500) i powinien obejmad:

- badanie wplywu bezpeoedniego, w szczegélio skali zjawiska rozbijania siptakéw o pojazdy
samochodowe, na etapie wieloletniej eksploataafiytiS6,

- badanie wplywu p&redniego, na siedliska zajmowane przez ptaki oeaicih zmiany, spowodowane
budows i pdzniejsz eksploatag drogi, w szczegllnei na siedliska zajmowane przez ptaki, dla
ktérych prawo unijne przewiduje tworzenie obszaiatura 2000 z mocy Dyrektywy Ptasiej.

Dla innych wariantéw nie wysgpuja podobne zbfienia do obszaréw Natura 200Bsby wystpita potrzeba
wykonywania monitoringu awifauny. Monitoringmiertelngci ptakbw na drodze S6 powinien dy
prowadzony w trzech okresach fenologicznych:

— w czasie¢géw (maj — czerwiec),
- w czasie wdrowek wiosennych (marzec — kwiegje
— w czasie wdrowek jesiennych (wrzesie- padziernik).
Liczenia naley przeprowadz&ana tych samych odcinkach codziennie o stalej pdrea, przez okres 10 dni

(w terminach wskazanych powgj). Nalezy kontrolowa jezdnie oraz pas terenu o szergimkoto kilkunastu
metréw na poboczach obu jezdni oraz pas rozdza®laj

Monitoring zmian liczebn&i ptakéw kgowych powinien b§ prowadzony w pierwszym roku po oddaniu
inwestycji do aytkowania oraz po kolejnych trzech latach, na terebetym inwentaryzag w niniejszym
opracowaniu. Przy analizie danych nglgporéwna uzyskane wyniki z analogicznymi wynikami z innych
powierzchni prowadzonych w ramach innych programdadawczych, w celu odtdienia zmian, jakie
w awifaunie wywota budowa iaytkowanie nowej drogi S6, od zmian ogélno populaggh monitorowanych
gatunkow w skali Pomorza lub catego kraju.

Ekspertyzy zawieraga raport z obserwacji oraz oktenie urednionego stopnia negatywnego oddziatywania
drogi ekspresowej na poszczegoélne gatunki ptakoévezezegdlnéci objetych ochrom gatunkow, a przede
wszystkim gatunkéw dla ochrony ktérych utworzonszdr Natura 2000) nate przedktada do Regionalnej
Dyrekcji OchronySrodowiska wraz z wnioskami dotygzymi ewentualnyckrodkéw zaradczych i wnioskéw
dot. zasadrizi prowadzenia dalszego monitoringu w kolejnycladht
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18. NAPOTKANE TRUDNOSCI W OPRACOWANIU
RAPORTU

Podstawow trudndcia, na jak napotkano przy opracowaniu niniejszego raportu ddz@tywaniu
przedsgwzigcia nasrodowisko, jest niepewsé prognozy ruchu drogowego i zyiane z tym potencjalnie
dwe i narastajce w czasie odchylenia &izy prognozowanymi a rzeczywistymi oddziatywaniaimbgi na
srodowisko. Od whéciwego oszacowania prognozowanego ruchu drogoweatmazw decydujgcym stopniu
prognozowane poziomy ugiliwosci drogi dlasrodowiska w zakresie zanieczysztzgowietrza, wod i gleb
oraz pozioméw hatasu drogowego. W gakiu z tym naley mie¢ na wzgédzie, ze obliczone poziomy hatasu
i stezenia zanieczyszchess obarczone grubym &dem wynikajcym z niepewngci co do wartéci przyjetych
danych wejciowych i ze w zalenoci od rzeczywistych przyrostow ruchu na drodze zyedste
oddziatywania drogi magznacznie réni¢ sie od wyliczonych.

Inng trudndcia, na jak natrafiono, jest brak doktadnych (obliczeniowyamdtod okrélenia przypuszczalnych
zaskgOw ponadnormatywnych zanieczysztzae6d powierzchniowych i podziemnych w otoczeniu mew
projektowanych drég, co uniemovia doktadm ocerg potencjalnych zagéen dla zdrowia ludzi (w pkt. 11.2).

Jeszcze inptrudndcia, na jak natrafiono, jest niepews’é zatazonych dla okresu perspektywicznego emis;ji
bazowych dla pojazdéw samochodowych oraz brak metashy skuteczrigi srodkéw ochronnych przeciw
zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy zielakrany lub zabudowa, dla stanéw przysziych
(projektowych). W efekcie trudno jest precyzyjniszacowé prognozowany dla okresu perspektywicznego
zaskg podwyszonych pozioméw zanieczyszézpowietrza w otoczeniu drogi przed i po zastosowapch
urzadzer ochronnych (w pkt. 6.7.1 i 11.5). W odniesieniu idoych uradzer ochronysrodowiska takie
metody obliczeniowe istnigji sa dos¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia przeciwhatasoweadaenia ochrony
waod).
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19. WNIOSKI

19.1. Wariantowanie przedsgwzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynika generalny wniosek ptymalngci przebiegu trasy S6 zgodnie
z wariantami 1l i A2 z punktu widzenia szeroko roranego rodowiska”, tzn. ze wzgtu na ochroa
przyrody, ludzi, débr materialnych i débr kultulozostate warianty przebiegu drogi S6 okazalyzeacznie
mniej korzystne dlgrodowiska, nt optymalny wariant [I+A2. Wykonane analizy doprowdyg rowniez do
wniosku, ze rezygnacja z budowy trasy S6 (wariant zerowyalytniekorzystna dldrodowiska, w tym
zwlaszcza dla jaksi zycia i mobilndgci mieszkacéw aglomeracji trojmiejskiej.

Optymalny ekologicznie przebieg odcinka drogi ekspwej nr S6 z prawie catkowicie nowym przebiegiem
na calej dtugéci trasy (poza poetkowym punktem wydczenia z istniejcej drogi nr 6 na zachéd oc:thorka

i koncowym odcinkiem w Gdyni) oraz z wykorzystaniem walh przestrzeni niechronionych ekologicznie
jest najbardziej korzystny dl&rodowiska; zapewnia omigie z daleka wekszaici obiektéw zabytkowych,
terenéw wartéciowych przyrodniczo oraz obszarow zwartej zabudawigszkaniowej, a nienibiwe do
uniknigcia kolizje i zblizenia do komplekséw chronionych ekologicznie wpsfa na maliwie najkrotszych
odcinkach; kada zmiana przebiegu drogi S6 w stosunku do trasglamej w wariancie [I+A2 zvwgkszy
znacaco straty dlagrodowiska, w tym zwlaszcza w zakresie cennych jdyiczo obszaréw chronionych oraz
w zakresie zabudowy osiedlowej whorku, Strzebielinie, Luzinie, Szemudzie, Gdyni inmych mniejszych
miejscowdciach.

19.2. Warunki projektowania przedsigwziecia
Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotyczce ochronyrodowiska, ktére majwptyw na
dalsze projektowanie inwestyciji:

1) Projekt budowlany naky opracowd z uwzgkdnieniem nagpujacych uradzen ochronysrodowiska o
parametrach technicznych okienych w niniejszej analizie oddziatywania §radowisko:

a) ekrany akustyczne chraytie tereny mieszkaniowe przed hatasem drogowym;

b) rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne oraz sepamatarczyszczajce sptywy opadowe z jezdni
przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw zetranych;

c) uszczelnienie dna rowdw przydro/ch i zbiornikdéw retencyjnych w obszarze Pradolirgby
i Redy, zapobiegage zanieczyszczeniu chronionych wod podziemnych,

d) przegcia dla matychgrednich i daych zwierat, umaliwiajace bezkolizyjne przégie zwierat
dziko zyjacych w poprzek drogi;

e) obustronne ogrodzenie dla zwigtrzna catej dtugéci drogi ekspresowej, naprowadzece
zwierzta do poprzecznych przéjprzez drog;

f) nasadzenia zieleni izolacyjnej (zigleizolacyjna, zalesienia, zadrzewienia grupowe),
poprawiajce walory estetyczno-krajobrazowe otoczenia drogthronace otoczenie przed
zanieczyszczeniami powietrza, gleb, uprawslinmosci.

2) Z uwagi na peadane zlagodzenie oddziatywania drogi na waitiwe obszary przyrodnicze (w tym
zwlaszcza obszary Natura 2000,zedasy oraz projektowanychorski Park Krajobrazowy) zalecagsi
wprowadzenie do projektu drogi ngstijacych zasad projektowania w tych obszarach:

a) ograniczenie do minimum wycinki laséw i zadrzefyie
b) pasy dogszczajce na skrajach laséw, przeciwdziata wiatrolomom,

c) prowadzenie rob6t budowlanych w terminach oraz mastosowaniu technologii pozwaleg]
na maksymalne skrocenie czasu i ggsiobnienia poziomu wéd gruntowych,
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3) W celu wykluczenia negatywnych oddziatywarogi S6 na lobeliowe Jezioro Kamidonieczne jest
zastosowanie wysokosprawnego systemu oczyszczamiprowadzania sptywéw opadowych z drogi do
tego jeziora (separatory i zbiorniki retencyjneliatyjne) oraz wykonanie w obie zlewni tego jeziora
nasypow drogowych z lokalnych kruszyw o malej zaoéar mineratéw wapiennych.

4) W celu zminimalizowania oddziatywianegatywnych drogi na obszar cennych przyrodnigzadlisk ,Lasu
Wejherowskiego” konieczne jest zastosowanie takigggiemu oczyszczania i odprowadzania sptywow
opadowych z drogi w zlewni Jeziora Czarnego, wktosptywy te zostanskierowane bezgoednio do
rzeki Gaciciny z pomingciem Jeziora Czarnego.

5) Projekt zagospodarowania terenu projektowanego plesgowego powinien uwzglniaé zalazenia
programu ochrony débr kultury i krajobrazu, opisanpkt. 12.3.

6) Na kolejnych etapach projektowania przedgiccia dopuszcza simozliwo$é zamiennego zastosowania
watow ziemnych i ekranéw akustycznych pochtagugg¢h, pod warunkiemze skuteczn& zabezpiecze
nie kedzie nizsza nk przyjeta na obecnym etapie.

19.3. Warunki realizacji przedsiewziecia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotyczce ochronyrodowiska, ktére majwptyw na
sposoéb realizacji inwestycji:

1) Przed rozpocxiem robét ziemnych natg wykona wyprzedzajce archeologiczne badania
wykopaliskowe, a nagpnie catd¢ planowanych rob6t ziemnych wykonyévgod statym nadzorem
archeologicznym.

2) Plac budowy i jego zaplecza oraz drogi technologczorganizowaneeba z uwzgtdnieniem zasady
minimalizacji zagcia terenu i przeksztalcenia jego powierzchni, Zapé budowy nalsy zlokalizowa
w terenie otwartym poza obszarami chronionymi, \aninazliwosci z dala od zabudowy mieszkaniowej
oraz poza terenami migracji ptazéw i obszarami wizdniu (gdzie mogtaby sizbiera woda). Roboty
drogowo-mostowe nie powinny &ywykonywane w porze nocnej eoizy godzinami 22:00 i 6:00 (na
terenie zabudowanym).

3) Drogi dojazdowe do placu budowy wytyézw miare mozliwosci w oparciu o istniejca sie¢ szlakow
komunikacyjnych.

4) W rejonach przebiegu drég technicznych przez grumty dobrej przepuszczalém utworéw
powierzchniowych, nalg stosowa czasowe warstwy ochronne izaiog drog techniczi od srodowiska
gruntowego, co przyczyniestdo zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia gruntuaypgadku awarii.

5) Magazyny, skfady, bazy transportowe powinny lyokalizowane poza obszarami zabudowy, GZWP,
obszarami zalewowymi.

6) Zaplecza Budowy wypoggc w szczelne sanitariaty, ktérych zawdtt@scieki socjalno-bytowe) powinny
by¢ usuwane przez uprawnione podmioty.

7) Prace budowlane powinny byrowadzone przyayciu sprawnego technicznie spia, eksploatowanego
i konserwowanego w spos6b prawidlowy, o zihwie niskim poziomie emisji hatasu i spalin.
W szczegllnéci nalery dba o naleyty stan i zabezpieczenie sptz przed wyciekami substancji
ropopochodnych.

8) Dobiera sprzt o mazliwie najnizszej emisji hatasu - jatawprae: silnikbw ograniczé do minimum.

9) Skrzynie tadunkowe samochoddw transpady¢h materiaty sypkie natg przykrywa plandekami
zapobiegajcymi rozsypywaniu i pyleniu.

10) W sytuacjach awaryjnych takich jak np. wyciek paipodj¢ natychmiastowe dziatania w celu usioia
awarii oraz usurcia skaonego gruntu. Zanieczyszczony grunt przekgzadmiotom uprawnionym do
jego transportu i rekultywaciji.

11) Realizacja inwestycji nie nie powodowa powstawania putapek, z ktdrych ucieczka zwieflzdzie
niemazliwa.
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12) Powstajce w czasie prac budowlanych zanieczyszczone sudjatai niebezpiecznymi masy ziemne
przekazywa uprawnionym podmiotom w celu ich wywozu do uniesiliwienia i/lub do sktadowania.

13) Gospodarka humusem powinnacbgrowadzona w spos6b umdiwviajacy ponowne wykorzystanie do
rekultywacji terenu.

14) W okresie budowy nahy zabezpiecza pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomedesek mocowanych do pni lub ogroflzzewnianych

15) W trakcie budowy naley usura¢ darnirg i ziemig urodzajm z terenu ohjtego robotami budowlanymi,
a p&niej uzy¢ je do odtworzenia warstwy glebowej wokdét drogoi eimocnienia skarp i rowow.

16) Grunty z wykopOw wykorzysta na placu budowy, a ich nadmiar zagospodatowaodnie
Z obownzujacymi przepisami.

17) Ograniczy do niezladnego minimum wycinkdrzew i krzewow.

18) Podczas prowadzenia robét w otoczeniu drzew i kéwewie przeznaczonych do wycinki stos@wa
bariery ochronne zabezpieczzg przed uszkodzeniami (np. za pomalesek mocowanych do pni lub
ogrodzeé drewnianych). Bariery nie powinny ograni¢aazrostu i prawidtowego funkcjonowaniastio.

19) W przypadku prowadzenia rob6t wymagajch wykopow w obgbie bryt korzeniowych naly dba
0 zmniejszenie transpiracji wody z powierzchni wy&w na styku z brytami korzeniowymidon.

20) Stanowiska rdlin chronionych jéli zajdzie taka potrzeba nale przenid¢ w inne miejsca, stosag
odpowiednie wymogi prawa.

21) W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu drogi ptaki konieczne jest prowadzeniee®@ prac
budowlanych (usuwanie drzew, krzewéw) poza okrekgrowym ptakow, tj. poza okresem od patkz
kwietnia do kaca lipca.

22) Miejsca wyznaczone do skladowania substancji pggatma migrag wodm, oraz terenowe stacje
obstugi pojazdoéw naly czasowo wylay¢ materiatami izolacyjnymi.

23) Konieczne obrienie poziomu wéd podziemnych zwane z wykonaniem wykopdw nie b zaktocé
stosunkéw wodnych.

24) Prace niwelacyjne natg prowadzé w sposéb nie powodagy odwodnienia gsiednich terenéw, a podczas
prac w pobtiu ciekéw naley je zabezpiecayprzed zasypaniem i zanieczyszczeniem.

25) Wszelkie uradzenia wodne (min. przepusty i rowy melioracyjngpzo odwodnienia obiektéw lub
wykopéw budowlanych, jeli zastg leja depresji wykracza poza obszar zartyniv granicach terenu
objetego inwestygj, powinny by wykonywane zgodnie z pozwoleniem wodno- prawnym.

26) W trakcie budowy naley wykonywa® etapowo w dostosowaniu do pgsfl robot ziemnych rekultywagj
terenu wokoét istniejcych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejoauzasypanie karczowisk,
darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu dooteglu zgromadzonej wcggej ziemi urodzajnej
oraz darniny. Po zakozeniu inwestycji naley uporadkowa: teren.

27) Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny¢lgbjete co najmniej trzyletai gwarancyja pielegnacp
polegajca na odpowiednim scidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawaiu, usuwaniu
chwastow i koszeniu traw.

28) W celu unikngcia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne yestatym okresie budowy i w okresie
gwarancyjnym sprawowanie nadzamodowiskowego ze strony Inwestora nad prowadzonghotami
budowlanymi.

29) Prace budowlane powinny byorganizowane w taki sposébeby minimalizowd ilos¢ powstagcych
odpadéw.

30) Odpady powstage w czasie budowy powinny bysegregowane, magazynowane w wydzielonych
miejscach oraz regularnie odbierane przez upravenpaamioty.

31) Nie przydatne paliw, smary, oleje i inne substarmjdz materialy, ktére magstanowé zagraenie dla
srodowiska gruntowo - wodnego naje magazynow& w przeznaczonych do tego celu szczelnych,
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oznakowanych pojemnikach, na uszczelnionym padioa nasipnie przekazywé& uprawnionym
podmiotom.

32) Zuzyte uradzenia zawierage niebezpieczne elementy, npzyte zrodta swiatta zawierajce re¢, nalery
gromadzt w szczelnych, oznakowanych pojemnikach agpasé przekazywauprawnionym podmiotom.

33) Odpady powstage podczas przygotowawczych prac rozbiérkowychmejabudowy sktadowa poza
terenami oljtymi prawnymi formami ochrony przyrody oktenymi w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr @®z. 880 wraz z gdiejszymi zmianami).

19.4. Warunki eksploatacji przedsgwziecia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotyczce ochronyrodowiska, ktére majwptyw na
sposoéb eksploatacji inwestycji:

1.

Nie w kazdym przypadku mdiwe jest ograniczenie negatywnego oddziatywaniaegsgwziecia
polegajcego na budowie drogi ekspresowej do granic tembjetego inwestyej, a wiec do granic
terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny.nidktérych przypadkach zaprojektowane, na
podstawie wytycznych autoréw raportu o oddziatywapizedsiwziecia nasrodowisko, uradzenia
ochronysrodowiska mog si¢ okaz& niewystarczajce. Dlatego te ustawodawca w art. 135 Ustawy
Prawo ochronyrodowiska utworzyt instrument obszaru ograniczoneddziatywania. Obszar taki
tworzy sk, jezeli z oceny oddziatywania przeggizigcia nasrodowisko albo z analizy porealizacyjnej
wynika, ze mimo zastosowania dephych rozwizan technicznych, technologicznych

i organizacyjnych nie mag by¢ dotrzymane standardy jal@ srodowiska poza terenem trasy
komunikacyjnej.

W przypadku przedmiotowego przegsriccia analizy przeprowadzone na etapie przygotowyavani
niniejszego Raportu wykazalyze po zastosowaniu wdzen ochronnych standardy jasm
srodowiska zostandotrzymane. Poniewiazaréwno prognoza ruchu jak i bazeg na niej obliczenia
emisji zanieczyszczedo powietrza,sciekbw oraz hatasu magby¢ obarczone pewnym ddem
w analizie porealizacyjnej, o ktérej mowa w art. @&. 1 pkt 5 ustawy o udeghianiu informac;ji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spofetgtva w ochroniesrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, dokonuje si poréwnania ustate zawartych w raporcie
0 oddzialywaniu przedsivzigcia nasrodowisko i w decyzji asrodowiskowych uwarunkowaniach,
w szczegOlnéci  ustalé dotycazicych przewidywanego charakteru i zakresu oddziatyava
przedsgwzigcia na srodowisko oraz planowanych dziatazapobiegawczych z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsivzigcia nasrodowisko i dziataniami pogfymi dla jego ograniczenia.

Jezeli z analizy porealizacyjnej wynika bedzie, ze granice faktycznego oddzialywania
przedmiotowego odcinka drogi ekspresowejsradowisko mog by¢ inne niz te, przewidywane na
etapie przeprowadzania oceny oddziatywanigmdowisko koniecznedazie ustanowienie obszaru
ograniczonego zytkowania. Do analizy porealizacyjnej powinnatlmahczona péwiadczona przez
wihasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonygepiegiem granic obszaru, na ktérym jest
konieczne utworzenie obszaru ograniczonegdkowania.

Na potrzeby analizy porealizacyjnej nglevykona pomiary punktach wskazanych w rozdziale 17.

DHV POLSKA Sp. z o.0. 486



