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6.7.10. Oddziatywania pdl elektromagnetycznych

Osobnym zagadnieniem jest oddziatywanignaalowisko linii elektroenergetycznych przewidywahyto
przebudowy, w tym zwtaszcza linii wysokiego ragi@ 400 kV oraz 220 kV i 110 kV.

Poniewa dos¢ powszechna w spoteazstwie jest obawa zwrana z ewentualnymi negatywnymi skutkami
zdrowotnymi ekspozycji powodowanymi przez adzenia emitujce pole elektromagnetyczne, co dotyczy
przede wszystkim diych i rozbudowanych przestrzennie instalacji, thljgk linie elektroenergetyczne
wysokich napi¢, czy te stacje bazowe telefonii komodrkowej, naje podkréli¢, ze pole
elektromagnetyczne drodowisku dopuszczalne przez obamijace przepisy [Rozposadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 30 pdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdwl
elektromagnetycznych wrodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania fyazioméw Dz. U.
2003, nr 192, poz. 1883] dotyr® ograniczé ekspozycji na dziatanie tych pél, powinnathyniejsze od
wartadici, ktére mog wywotywaé szkodliwe skutki zdrowotre Ustalone zgodnie z w/w rozpadzeniem
dopuszczalne warunki ekspozycji ludobdotycz wszystkich oséb bez wzglu na wiek lub stan zdrowia,
CO 0znaczaze nawet osoby najbardziej wiave, jak dzieci, powinny b§ chronione w dostatecznym
stopniu. Naley podkréli¢, ze wymagania przepiséw krajowych gnacznie ostrzejsze od ureguldwa
europejskich w tym zakresie, np. Rekomendacji Radsopy z 12 lipca 1999 r. dotygzj ograniczania
ekspozycji og6tu ludrizi na promieniowanie elektromagnetyczne (1999/5C9/©.J. L 199/59].

Pola elektromagnetyczne oestotliwosci 0-300 GHz g powszechnym skfadnikierfrodowiska pracy
i zycia kazdego cziowieka. W dzisiejszych czasach trudno gestlez¢ miejsca w petni wolne od pol
elektromagnetycznych, idice dotyczy¢ mog: jedynie natzenia i czstotliwosci poszczegdlnych fal
elektromagnetycznych stanawych sktadnik w/w pél. Pola elektromagnetyczne aios sobie energi
elektromagnetyczp ktéra wnika w gib obiektéw biologicznych, w tym tak ciata ludzkiego, i ma
prowadz¢ w okrelonych warunkach do oddziatywaszkodliwych. Warto zaznacgyze analiza danych
literaturowych pozwala na sformutowanie twierdzerm wyniki bada epidemiologicznych nad rakiem
znajdup niewielkie poparcie w znanych mechanizmach dziatpdl elektromagnetycznych lub badaniach
eksperymentalnych, dlatego konieczaalalsze intensywne badania, zwtaszcza badaniamajulteyiczne
przy prawidlowo wykonanej ocenie ekspozycji na padse pomiaréw nagtenia pol
elektromagnetycznych wwodowisku.

Pole magnetyczne wygiujace w otoczeniu linii elektroenergetycznych i statjansformatorowo-
rozdzielczych o ogstotliwosci sieciowej (50 Hz) — jest przypuszczalnie rakatee@ dla ludzi jeeli jego
indukcja jest wgksza od 0,3-0,4uT, a ekspozycja egta. Dotychczas nieznany jest mechanizm
ewentualnego rakotworczego dziatania i nie udato iy wyciu takich pdl wywotd nowotworow

u zwierat, co powodujeze nie zostaly one zaklasyfikowane dozszej grupy kancerogensm. Jednake
pozytywne wyniki wielu bada epidemiologicznych zweku ryzyka zachorowania na nowotwory
(zwlaszcza biataczki u dzieci) z ekspoazycpie pozwalaj na uznanie ich za nie-rakotworcze.
Promieniowanie elektromagnetyczne nie wywotuje sinynienowotworowych skutkéw zdrowotnych,
chat istniejy sygnaty wskazuce na konieczrig zbadania ich wpltywu na funkcjonowanie centralnego
uktadu nerwowego (szczegolnie na wptyw ekspozyajizwickszone ryzyko depresji) [Marek Zgigny
Dziatanie biologiczne i skutki zdrowotne pél elekitragnetycznych w aspekcie wymageaportow

0 oddziatywaniu przedsivzie¢ nasrodowisko. Medycyna Pracy, 2007; 58(1):27-36]

Natezenie pola elektromagnetycznego w péblimasztow linii wysokiego nagiia zaley od napicia
(woltazu) danej linii oraz natenia pola magnetycznego w pceniu z jej charakterystycznymi cechami,
jak konfiguracja przewodow oraz wysckowiez. Nagzenie pola elektrycznego jest bardzo wysokie
w poblizu samych przewoddéw, po czym gwattownie spada weroadalania s od nich. Kady kabel
wysokiego napicia jest wyposay w zyte powrotry stanowica ekran, ktéry ogranicza praktycznie do
zera emisj pol elektrycznych z kabl&yta powrotna wykonana jest z miedzi lub aluminiumié stanowi
zadnego ograniczenia dla p6t magnetycznych.

Podczas dalszych prac projektowych w celu zachawpokziomu emisji pola magnetycznego, ktéry nie
zagraa cztowiekowi anirodowisku naley stosowé odpowiednie normy (Polska Norma PN-E—05100.1.
Elektroenergetyczne uktady przesytowe, 1988, Polétama PN-77E—05118. Elektroenergetyczne linie i

! dopuszczalne natenie pola elektrycznego (E) - 10 kV/m; dopuszczalakzenie pola magnetycznego (H) - 60 A/m
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stacje wysokiego naggia, 1977). Obecnie nie istnieiadne postanowienie, ktore okleoby minimalry
odlegig¢ od elementéw zabudowy jednak przez wiele lat gpslano s¢ Zarzdzeniem Ministra
Goérnictwa i Energetyki z 28.01.1985 - Szczegotowgtywizne Projektowania i Eksploatacji ddzen
Elektroenergetycznych z Zakresie Ochrony Ludzi Siodowiska przed Oddziatywaniem Pola
Elektromagnetycznego, ktére oki@ najmniejsze dopuszczalne odleglo pomedzy przewodem linii
elektroenergetycznej lub ianczscia pod napiciem a krawdzia balkonu lub tarasu oraz dachu lub
ptaszczyzn poziomy. Obecnie weiz w wielu pracach mma st spotk& z odniesieniami do tego
zaradzenia. Maksymalna waldd przesytu jest to linia 700 kV i w odniesieniu daidynkéw
miekszalnych odlegkd powinna wynosi powyzej 65 m. Taka odlegi pozwala utrzyméa poziom pola
ponizej 1 kV/m. W miejscach, w ktérych wygtuje kolizja i ewentualna przebudowa linii energetyej
odlegta¢ wynosi pona 100 m. a @ jest w petni akceptowalna.

Zgodnie z rozporgzeniem Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2004 prawie okrélenia rodzajow
przedsgwzie¢ mogicych znacaco oddziatywd na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkdwa
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsizigcia do sporgdzenia raportu o oddziatywaniu seodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z pd. zm.) przebudowlinii wysokiego napicia naley klasyfikowa zgodnie
z § 2. 1. 6) ww. rozposdzenia [23] — spomtizenia raportu o oddzialywaniu przegericcia na
srodowisko wymagaj przedsiwzigecia polegaice na budowie, przebudowie, rozbudowie stacji
elektroenergetycznych lub napowietrznych linii @eknergetycznych, o nagiu znamionowym
wynoszcym nie mniej ni 220 kV, o dtugéci nie mniejszej i 15 km; a take zgodnie z 83 ust. 1 pkt. 7
w/w rozporzdzenia [23] — sporglzenia raportu 0 oddziatywaniu przegeziecia nasrodowisko mog
wymaga przedstwziecia polegaice na budowie, przebudowie, rozbudowie stacji edektergetycznych
lub napowietrznych linii elektroenergetycznych,apiciu znamionowym nie aiszym niz 110 kV.

Ponizej w tabl. 6.8.90 wskazano wszystkie kolizje am@alianych wariantdw przebiegu drogi ekspresowej
S6 z liniami elektroenergetycznymi, natomiast opisazczegotowo jedynie wybrane kolizje z liniami
najwyzszych napi¢, poniewa tylko nieliczne z kolizji nalgy traktowa& zgodnie z oméwianklasyfikacp.
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Tablica 6.8. 90. Kolizje analizowanych wariantow Ziniami elektroenergetycznymi.

Zasada rozwhzania

Pikietaz Typ przewodu Diugosé kolizji [m] kolizj
Wariant Il
Zmiana przebiegu na
odcinku kolizji z
3+385 Linia napowietrzna eWB110 71 projektowan tras,
wprowadzenie
dodatkowych stupow
4+ 125 Linia napowietrzna eSB 91
6 + 135 Linia napowietrzna eSB 174 Zmiana lokalizacji stupéwj
6+ 181 Linia napowietrzna eSB 165 linii napowietrznej
7 + 595 Linia napowietrzna eSB 115
Zmiana przebiegu na
odcinku kolizji z
7 +836 -8+ 100 Linia napowietrzna eWB110 72 projektowan tras,
wprowadzenie
dodatkowych stupéw.
7 +965-8+023 Linia napowietrzna eSB 61
8+163-8+438 Linia napowietrzna eSB 288
8 + 473 Linia napowietrzna eSB 114
8 + 652 -8+ 820 Linia napowietrzna eSB 177
10 + 568 Linia napowietrzna eSB 127
10 + 923 Linia napowietrzna eSB 44
12 + 483 Linia napowietrzna eSB 90
13 +434 - 13 + 662 Linia napowietrzna eSB 229
15 + 297 Linia napowietrzna eSB 120
15+ 290 - 15 + 394 Linia napowietrzna eSB 109
15 + 450 — 15 + 600 | Linia napowietrzna eWB110 66
17 + 148 Linia napowietrzna eSB 94 Zmiana lokalizacji stupéw
17 + 958 Linia napowietrzna eSB 96 linii napowietrznej
23 + 004 Linia napowietrzna eSB 191
23 + 018 Linia napowietrzna eSB 193
23 + 033 Linia napowietrzna eSB 208
23 + 435 Linia napowietrzna eSB 118
23 +441 Linia napowietrzna eSB 99
23 + 446 Linia napowietrzna eSB 99
26 + 328 Linia napowietrzna eSB 91
26 + 871 Linia napowietrzna eSB 92
27 +701-27 + 743 Linia napowietrzna eSB 45
28 + 769 - 28 + 831 Linia napowietrzna eSB 71
30 + 060 Linia napowietrzna eSB 150
31+172-31+238 Linia napowietrzna eSB 66
Suma kolizji [m]: 3726
Wariant Ill
1+064-1+233 Linia napowietrzna eWB110 202 Zmiana lokalizacji stupowj
1+096-1+ 275 Linia napowietrzna eSB 210 linii napowietrznej
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Zasada rozwhzania

Pikietaz Typ przewodu Dlugosé¢ kolizji [m] kolizj
5+194 -5+ 305 Linia napowietrzna eSB 156
5+382-5+570 Linia napowietrzna eWB110 230
6 +041-6 + 206 Linia napowietrzna eSB 198
10 + 367 - 10 + 471 Linia napowietrzna eSB 138
11+290-11+341 Linia napowietrzna eSB 104
13 + 166 - 13 + 236 Linia napowietrzna eSB 114
18 + 767 - 18 + 804 Linia napowietrzna eSB 128
19 + 342 - 19 + 537 Linia napowietrzna eWB110 215
20 + 613 Linia napowietrzna eSB 94
20 + 655 - 22 + 246 Linia napowietrzna eWB110 1665 Przebudowa linii na noav
21 + 752 - 22 + 347 Linia napowietrzna eSB 599 bezkolizyjm, tras
22 + 494 - 22 + 751 Linia napowietrzna eSB 273 Zm'l?nr}f‘r:ggi'\;;ifr“zﬁgpow
23 + 118 - 23 + 687 Linia napowietrzna eSB 576 o
23 +460 - 24 + 568 | Linia napowietrzna eWB110 1119 Przzgggsx‘gj'r']’;' t?;‘@”m‘v
25+ 189 - 25 + 803 Linia napowietrzna eWB110 608
25+ 430 Linia napowietrzna eWB110 211
29 + 398 -29 +435 Linia napowietrzna eSB 105
29 + 444 Linia napowietrzna eSB 95
30 + 447 - 30 + 517 Linia napowietrzna eSB 149 _ o )
30 + 471 - 30 + 581 Linia napowietrzna eSB 231 Zm'l?nr}f‘r:ggi'\;;ifr“zﬁgpow
30 + 525 Linia napowietrzna eSB 37
30 +751-30 + 855 Linia napowietrzna eSB 142
31+307-31+529 Linia napowietrzna eSB 286
32+ 679 Linia napowietrzna eSB 153
Suma kolizji [m]: 8038
Wariant A
0+221 Linia napowietrzna eSB 103 Zmiana lokalizacji stupow
1+ 619 Linia napowietrzna eSB 98 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
- . odcinku kolizji z
2+394 Linia na(g(\?vvl\jltitrrgvr\z)eWB400 216 projektowan trJa}a,
wprowadzenie
dodatkowych stupéw
3+010 Linia napowietrzna eSB 58 Zmiana lokalizacji stupow
3+ 454 - 4 + 005 Linia napowietrzna eSB 581 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
- ' odcinku kolizji z
3+849-4+010 LIE nztzsvvl\ﬂitrrgvr;g)eWB400 213 projektowamn trJe_lsq,
wprowadzenie
dodatkowych stupow
4+ 073 Linia napowietrzna eSB 115
4+ 136 Linia napowietrzna eSB 117 . o i
6 + 348 Linia napowietrzna eSB 90 Zmll?nqﬁgggil\:;zgjlzﬁgpow
6 +445-6 + 542 Linia napowietrzna eSB 109
6 + 641 Linia napowietrzna eSB 95
7 4977 Linia napowietrzna eWB400 107 Zmiana przebiegu na

(dwutorowa)

odcinku kolizji z
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Zasada rozwhzania

Pikietaz Typ przewodu Diugosé kolizji [m] kolizj
projektowan tras,
wprowadzenie
dodatkowych stupéw
9+ 200 Linia napowietrzna eSB 115
9+673 Linia napowietrzna eSB 113
9 + 950 Linia napowietrzna eSB 111
10 + 249 - 10 + 368 Linia napowietrzna eSB 182
12 + 457 Linia napowietrzna eSB 91
14 + 373 Linia napowietrzna eSB 119
14 + 471 - 14 + 870 Linia napowietrzna eSB 471
15+097-15+ 121 Linia napowietrzna eSB 56
15+ 304 - 15+ 331 Linia napowietrzna eSB 14
15 + 861 - 16 + 047 Linia napowietrzna eSB 198 Zmiana lokalizacji stupow
16 + 521 Linia napowietrzna eSB 117 linii napowietrznej
17 + 210 Linia napowietrzna eSB 118
17 + 519 Linia napowietrzna eSB 91
17 +690 - 17 + 904 Linia napowietrzna eSB 232
18 + 157 - 18 + 316 Linia napowietrzna eSB 173
18 + 165 Linia napowietrzna eSB 87
18 + 661 — 19 + 261 Linia napowietrzna eSB 629
19 + 949 Linia napowietrzna eSB 180
21 +106 —21 + 316 Linia napowietrzna eSB 245
21 + 307 Linia napowietrzna eSB 87
Suma kolizji [m]: 5331
Wariant A1
0+221 Linia napowietrzna eSB 103 Zmiana |oka|izacji s}up(’)W
1+619 Linia napowietrzna eSB 98 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
- ' odcinku kolizji z
2+ 394 Sl nztzsvvl\ﬂitrrgvr;g)eWB400 216 projektowamn trje}a,
wprowadzenie
dodatkowych stupow
3+010 Linia napowietrzna eSB 58 Zmiana lokalizacji stupowj
3+ 454 - 4 + 005 Linia napowietrzna eSB 581 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
34849 -4 + 010 Linia napowietrzna eWB400 213 p?gg'ﬂgl;vgoa“tzrjé;
(dwutorowa) i
wprowadzenie
dodatkowych stupéw
4+ 073 Linia napowietrzna eSB 115
4+ 136 Linia napowietrzna eSB 117 _ o )
6 + 348 Linia napowietrzna eSB 90 Zmll?nr}?r:gkic\fii;“zﬁgpow
6 +445-6 + 542 Linia napowietrzna eSB 109 P )
6 + 641 Linia napowietrzna eSB 95
Zmiana przebiegu na
7 4977 Linia napowietrzna eWB400 107 p?gg'ﬂgl;vgoa“tzrjé;

(dwutorowa)

wprowadzenie
dodatkowych stupéw
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Pikietaz

Typ przewodu

Diugosé kolizji [m]

Zasada rozwhzania

kolizji
9+ 200 Linia napowietrzna eSB 115
9+673 Linia napowietrzna eSB 113
9 + 950 Linia napowietrzna eSB 111
10 + 249 - 10 + 368 Linia napowietrzna eSB 182
12 + 457 Linia napowietrzna eSB 91
14 + 362 Linia napowietrzna eSB 93
14 + 569 -14 + 821 Linia napowietrzna eSB 269
15 + 065 - 15 + 209 Linia napowietrzna eSB 171
15+ 104 Linia napowietrzna eSB 95
15+ 732 -15+ 892 Linia napowietrzna eSB 186
15 + 933 - 16 + 007 Linia napowietrzna eSB 117
16 + 665 - 16 + 784 Linia napowietrzna eSB 149 Zmiana lokalizacji stupow
17 + 074 - 17 + 130 Linia napowietrzna eSB 120 badz przebudowa linii
17+ 127-17 + 171 Linia napowietrzna eSB 73 napowietrznej na kablow
18 + 022 - 18 + 051 Linia napowietrzna eSB 32
18 + 239 Linia napowietrzna eSB 125
18 + 551 -18 + 685 Linia napowietrzna eSB 161
19 + 259 Linia napowietrzna eSB 112
20+ 073-20 + 166 Linia napowietrzna eSB 130
20 + 293 -20 +438 Linia napowietrzna eSB 171
20 +535-20 + 608 Linia napowietrzna eSB 70
20 + 604 Linia napowietrzna eSB 390
20 + 750 - 20 + 845 Linia napowietrzna eSB 131
21+801-22+011 Linia napowietrzna eSB 245
22 + 002 Linia napowietrzna eSB 87
Suma kolizji [m]: 5441
Wariant A2
0+221 Linia napowietrzna eSB 103 Zmiana |oka|izacji s}up(’)W
1+619 Linia napowietrzna eSB 98 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
- ] odcinku kolizji z
2+ 394 S nztgsvvl\ﬁitrrgvrz)eWB400 216 projektowarm trje}a,
wprowadzenie
dodatkowych stupéw
3+ 010 Linia napowietrzna eSB 58 Zmiana lokalizacji stupéw
3+ 454 - 4 + 005 Linia napowietrzna eSB 581 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
34849 -4 + 010 Linia napowietrzna eWB400 213 p?gg'ﬂgl;vgoa“tzrjé;
(ErieTonE) wprowadzenie
dodatkowych stupow
4 + 073 Linia napowietrzna eSB 115
4+ 136 Linia napowietrzna eSB 117 . o i
6 + 348 Linia napowietrzna eSB 90 Zmll?nl’:?r:gﬁl\;;zgjlzﬁgpow
6 +445-6 + 542 Linia napowietrzna eSB 109
6 + 641 Linia napowietrzna eSB 95
74977 Linia napowietrzna eWB400 107 Zmiana przebiegu na

(dwutorowa)

odcinku kolizji z
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Zasada rozwhzania

Pikietaz Typ przewodu Diugosé kolizji [m] kolizj
projektowan tras,
wprowadzenie
dodatkowych stupéw
9+ 200 Linia napowietrzna eSB 115
9+673 Linia napowietrzna eSB 113
9 + 950 Linia napowietrzna eSB 111
10 + 249 - 10 + 368 Linia napowietrzna eSB 182
12 + 457 Linia napowietrzna eSB 91
14 + 373 Linia napowietrzna eSB 119
14 + 471 - 14 + 870 Linia napowietrzna eSB 471
15+097 -15+121 Linia napowietrzna eSB 56 Zmiana lokalizacji stupow
15 + 304 - 15+ 331 Linia napowietrzna eSB 14 linii napowietrznej
15+ 861 - 16 + 047 Linia napowietrzna eSB 198
16 + 523 Linia napowietrzna eSB 104
17 + 209 Linia napowietrzna eSB 101
17 + 520 Linia napowietrzna eSB 91
17 +688 - 17 + 902 Linia napowietrzna eSB 232
18 + 172 Linia napowietrzna eSB 92
21 + 384 Linia napowietrzna eSB 92
Suma kolizji [m]: 4084
Wariant B4
0+221 Linia napowietrzna eSB 103 Zmiana lokalizacji stupéw
1+619 Linia napowietrzna eSB 98 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
- . odcinku kolizji z
2 +394 Linia napowietrzna eWB400 216 projektowan tras,
(dwutorowa) :
wprowadzenie
dodatkowych stupow
3+010 Linia napowietrzna eSB 58 Zmiana lokalizacji stupowj
. i badZ przebudowa linii
3 +454 -4 + 005 Linia napowietrzna eSB 581 napowetrznej na kablaw
Zmiana przebiegu na
- . odcinku kolizji z
3+849-4 +010 EIEL (O SRt 213 projektowan tras,
(dwutorowa) i
wprowadzenie
dodatkowych stupéw
4 +074 Linia napowietrzna eSB 115 Zmiana lokalizacji stupow
4+ 135 Linia napowietrzna eSB 117 linii napowietrznej
6 + 289 Linia napowietrzna eSB 90
6 + 586 Linia napowietrzna eSB 93
10 + 450 Linia napowietrzna eWB400 70
(dwutorowa)
10 + 905 - 11 + 298 Linia napowietrzna eWB400 496
(dwutorowa)
11 + 243 Linia napowietrzna eSB 90
12 +780 — 12 + 870 Linia napowietrzna eWB400 37
(dwutorowa)
15 + 620 Linia napowietrzna eWB 97
16 + 500 Linia napowietrzna eWB 175
16+ 9050 _ 174130 Linia n::pn\/\linfr7nn 2\\WB400 1985
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Pikietaz Typ przewodu Diugosé kolizji [m] Zasadigﬁ;.‘{‘"‘lza”'a
(dwutorowa)
17 + 350 Linia na(gsvvl\jltitrrgvr\z)eWB400 38
19 + 201 Linia napowietrzna eWB 255
19 + 950 — 20 + 300 Linia napowietrzna eWB 360
22 + 634 Linia napowietrzna eSB 93
25+ 704 - 25 + 958 eNB 600
26 + 080 Linia napowietrzna eWB 365
27 + 460 Linia napowietrzna eWB 102
27 + 500 Linia napowietrzna eWB 102
30 + 110 Linia napowietrzna eWB 94
30 + 440 Linia napowietrzna eWB 122
33 +802-33+850 Linia napowietrzna 115
34 +015-34 + 094 Linia napowietrzna eS 82
Suma kolizji [m]: 5102
Wariant C2
0+221 Linia napowietrzna eSB 103 Zmiana lokalizacji stupéw
1+ 619 Linia napowietrzna eSB 98 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
A ] odcinku kolizji z
2+ 394 Sl nztgsvvl\ﬂitrrgvr;g)eWB400 216 projektowarm trje}a,
wprowadzenie
dodatkowych stupéw
3+ 010 Linia napowietrzna eSB 58 Zmiana lokalizacji stupéw
3+ 454 - 4 + 005 Linia napowietrzna eSB 581 linii napowietrznej
Zmiana przebiegu na
34849-4+010 Linia napowietrzna eWB400 213 p?(ggl?tlt()l\jv:\oa“tzrjzi\szq,
(i) wprowadzenie
dodatkowych stupow
4+074 Linia napowietrzna eSB 115
4+135 Linia napowietrzna eSB 117
6 + 289 Linia napowietrzna eSB 90
6 + 586 Linia napowietrzna eSB 93
10 + 450 Linia nztgsvvxltitrrgvr;g)eWBmo 70
10+905-11 + 298 | LM ”a(gsv‘ﬁ'titrrgvr\‘;)ewe"‘oo 426
11 + 243 Linia napowietrzna eSB 20
1170010 +gro | R TPOMSIMAEWBIO0] gy | 2miana ckareatt e
15 + 620 Linia napowietrzna eWB 97
16 + 500 Linia napowietrzna eWB 175
16+950-17 +130 | M@ ”f’zg;’v"l‘j‘titrrgxg)ewmoo 195
17 + 350 Linia nztgsvvxltitrrgvr;g)eWBmo 38
19 + 201 Linia napowietrzna eWB 255
19 + 950 - 20 + 300 Linia napowietrzna eWB 360
22 + 634 Linia napowietrzna eSB 93
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Pikietaz Typ przewodu Diugosé kolizji [m] Zasad?(gﬁjj‘{"“za”'a
25 + 704 - 25 + 958 eNB 600 Przebudowa linii na noy
(ok. 7 kolizji)
Zmiana lokalizacji stupéw
26 + 080 Linia napowietrzna eWB 365 badZ przebudowa linii
napowietrznej na kablow
27 + 460 Linia napowietrzna eWB 102
27 + 500 Linia napowietrzna eWB 102
30 + 110 Linia napowietrzna eWB 94
30 + 440 Linia napowietrzna eWB 122
33 + 668 - 33 + 786 eS 312
34 + 724 - 34 + 830 eN 175
34 +741 - 34 + 832 eNA 101
34 + 851 eN 11
34 +889 - 34 + 964 eN 88 Zmiana lokalizacji stupéw
35+ 191 - 35 + 565 Linia napowietrzna eN 385 linii napowietrzne;
36 +197 - 37 + 787 eN, eS, eNA 1800 ok. 20 kolizji
Suma kolizji [m]: 7777

Uwaga: wszystkie linie napowietrzneedniego i wysokiego nagiia, z wygtkiem linii 400 kV g liniami

jednotorowymi. Réhice pomidzy liniami polegaj na przekroju linki (od 120 — 670 rAm Naley

podkrgli¢, ze w przypadku linii tréjffazowych pola elektromagmzhe si znosz i teoretycznie
w odlegtaci 10 = 15 m od linii pole elektromagnetyczne nie eysfe. W rzeczywistoi ze wzgldu na
trudnasci z zachowaniem symetrii w uktadziezemono by bardzo niewielkie.

Wysokéé¢ stupow: stupy wysokiego napia 110 kV (linie jednotorowe) — 14,0 m oraz na ioklach
przebiegajcych przez tereny dee — 27,3 m; stupy wysokiego ngpa 200 kV (linie jednotorowe
i dwutorowe) — 30,8 m lub 38,1 m; linia wysokie@piacia 400 kV (linia dwutorowa) relacfarnowiec —
Gdaisk Blonia — 53,4 m. Diugé zerdzi linii sredniego napicia wynosz 10,0, 12,0 lub 14,0 m, a ich
gleboka¢ zakopania wynosi od 1,9 do 2,3 sre@inio wysok&* stupa wynosi ok. 10 m); Diugbzerdzi
linii niskiego nap¢cia wynosi od 8,0 do 12,0 m;ehokai¢ zakopania wynosi od 1,8 do 2,4 sre@nio
wysokd¢ stupa wynosi ok. 8 m).

Rozstaw stup6éw (odlegic pomidzy poszczegdinymi stupami) waha @il 120 do 440 m. W liniach na
stupachzelbetowych odlegkei wynosza od 120 do 200 m, natomiast w liniachshgach kratowych
rozpietos¢ waha s¢ od 300 do 440 m.
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Na przebiegu trasy drogi ekspresowej S6 w wariartievystepuja zaledwie trzy kolizje z lini
elektorenergetycznwysokiego napicia. Jest to kolizja z liginapowietrza 110kV zlokalizowan w: km

3 + 385 (0 dtugéci 71 m) oraz lii napowietrza 110kV zlokalizowaa w km 7+836 - 8+100 (o dtugoi
ok. 72 m), a take linia napowietrza 110kV zlokalizowaa w km15 + 450 — 15 + 600 (o dtugmd 66m).
Pozostale kolizje dotyaz linii napowietrznych sredniego napicia. Rozwizaniem kolizji kdzie
przebudowa linii napowietrznej na kablgw co wplynie na ograniczenie jej oddziatywania
w dotychczasowym zakresie.

W przypadku wariantu Ill wygpuje siedem kolizji z lini elektoenergetycanwysokiego nagicia. S to
linie napowietrzne 110kV zlokalizowane w:

= km 1+064 - 1+233 (o dtugoi ok.202 m);

=  km 5+382 - 5+570 (o dtugoi ok.218 m);

=  km 19+342 - 19+537 (o diugoi ok.215 m);
= km 20+883 - 22+246 (o diugoi 0k.1370 m);
= km 23+460 - 24+568 (o0 diugoi 0k.1119 m);
= km 25+189 - 25+803 (o dtugoi ok. 608 m);
= km 25+430 (o diugei ok. 211 m).

Pozostale kolizje dotyaz linii napowietrznych sredniego napicia. Rozwizaniem kolizji kdzie
przebudowa linii napowietrznej na kablpwub zmiana dotychczasowej trasy na bezkolizyjm 20+883
- 22+246; km 23+460 - 24+568; km 25+189 - 25+784).

Na odcinku bieggcym zgodnie z wariantami A i Al oraz A2 wgptija trzy kolizje z liniami
napowietrznymi wysokiego naggia - 400 kV.

= km 2+394 (o diuggci ok. 216 m);
= km 3+849 - 4+010 (o dtugoi ok. 213 m);
= km 7+977 (o diuggci ok. 107 m);

Pozostate kolizje, podobnie jak w przypadku wadantl i Ill, dotycza linii napowietrznychsredniego
napkcia. Rozwizaniem wgkszaici kolizji bedzie przebudowa linii napowietrznej na kabtow

Na przebiegu wariantu B4 wystuje osiem kolizji z liniami napowietrznymi wysokje napécia - 400 kV.
Wszystkie ze wskazanych kolizji zostarozwiazane poprzez przebudewinii napowietrznej na linie
kablowg.

= km 2+394 (o diugéci ok. 127 m);
= km 3+849 - 3+967 (o dtugoi ok. 156 m);
= km 10 + 450 (o diugwi 70 m);
= km 10+905 - 11+298 (o diugoi ok. 426 m);
= km 10 + 950 (o diugwi 170 m);
= km11l+780- 11+ 870 (o diugo 37 m);
= km16 +950— 17 + 130 (o dtugm 195 m);
= km 17 + 350 (o diugwi 38 m).
Pozostate kolizje dotyadinii napowietrznychéredniego nagkia.

Na przebiegu wariantu C2 wysgtuje osiem kolizji z liniami napowietrznymi wysokje napécia - 400 kV,
jak w przypadku wariantu B4. Wszystkie ze wskazankolizji zostam rozwiagzane poprzez przebudew
linii napowietrznej na linie kabloyy

= km 2+394 (o diugéci ok. 216 m);

= km 3+849 - 4+010 o diugoi ok. 213 m);

= km 10 + 450 (o diugwi 70 m);

= km 10+905 - 11+298 (o diugoi ok. 426 m);
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= km 10 + 950 (o diugwi 170 m);
= km12 + 780 - 12 + 870 (o diugo 37 m);
= km 16+ 950 - 17 + 130 (o dtugm 195 m);
= km 17 + 350 (o diugai 38 m).
Pozostate kolizje dotyadinii napowietrznychsredniego nagicia oraz linii niskiego napcia.

Przesyt energii elektrycznej zaréwno dinikablows, jak i linia napowietrza wiaze sk z ich
oddziatywaniem nasrodowisko nie tylko w zakresie emisji pdl elektragnatycznych. Linie
elektroenergetyczne oddziatywuja bowiem révinie krajobraz, powodgjemisg hatasd, czsciowego
ograniczenia dzialaldei rolnej, itp. Poréwnanie oddziatywania linii napetrznych i linii kablowych
przedstawiono popej [na podstawie Oddziatywanie linii kablowych ngiszych napi¢ pradu
przemiennego (AC) narodowisko. Pod red. Dr in Jerzego Stillera, Instytut Elektroenergetyki
Politechniki Poznaskiej, Pozna 2006]

2 hatas linii elektorenergetycznych skiada sihatasu o szerokim fraie, tzw. biatego szumu, na ktéry nakladai czyste tony
sktadowe o ogstotliwosci 60, 120 i 240 Hz.Najbardziej uwydatrieym sie dwigkiem jest ton o agtotliwosci 120 Hz, odbierany

przez cztowieka jako ugiliwe brzczenie. Poziom szuméw akustycznych wytwarzanyclezpltinie elektorenergetyczne ulega
zmianom w czasie deszczu, mzawki, mgty
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Tablica 6.8. 91. Maliwe oddziatywania linii energetycznych

Forma
oddziatywania

Linia napowietrzna

Linia kablowa

Pole elektryczne
i magnetyczne

Konieczng¢ sprawdzenia warkgi

wystepujacego wokot  linii - pola
elektrycznego.

Konieczn@¢ sprawdzenia wartai

wystepujacego  wokot linii - pola
magnetycznego.

Natezenie pola elektrycznego pochadego
od przewodéw linii 110kV i po¢sj nie
powinno przekraczawartasci:

a. 1 kV/m na wysokoi 1,8 m od poziomy
ziemi na obszarach lokalizacji budynkd
mieszkalnych i innych (zwtaszci
szpiali, internatéw, przedszkoli i szké
w odlegidci 1 m od krawdzi balkonu
lub tarasu tych budynkéw, oraz
wysokéci 1,8 m od dachow
wykorzystywanych jako tarasy i d
innych ptaszczyzn poziomyi
przeznaczonych na pobyt ludzi prz
czas dhdszy ni 8 h/ dolg.
10 kV/m na wysokoi 1,8 m od poziomd
ziemi i innych ptaszczyzn poziomych
tym réwnie dachoéw i taraséw bdynkd
przeznaczonych na pobyt ludzi prz
czas dhdszy ni 8 h..

wKoniecznd¢ sprawdzenia warkgi
‘)E\Nystqpujqcego wokét  linii  pola
'magnetycznego.

a

5 Q

(W

)

ez

Halas
i zanieczyszczenie
wod

powierzchniowych

W czasie ztej pogody (jesie zima)

hatas od ewentualnych wytadofiva chtodzcych kabli.

niezupetnych (tzw. ulot).

Halas emitowany przez lini
elektroenergetyczne usytuowane w paob
budynkéw mieszkalnych nie fagpowodowéa
przekroczenia w budynkach dopuszczaln
poziomu hatasu wedlug PN-B-02151:19
(PN-87/B-02151).

W przypadku zastosowania tuné
kablowych, hatas od

Ryzyko zanieczyszczenia  woq
gleby ewentualnymi wyciekam
i syciw kablowych dla niektoryc
| typow kabli.

bRyzyko  zanieczyszczenia  woq
i gleby ewentualnymi wyciekamn
oleju chtodzacego dtawiki.

b

stagj

oli
i

= pa—

Zajetos¢ terenu
i zmiana jego
przeznaczenia

Zajecie terenu i naturalnego siedliska

roslinnego pod fundamenty stupo
przecktnie okoto 100 rhpod jeden
stup.

Zajecie terenu tylko pod drog
dojazdowe na czas budow
fundamentéw i stupdéw, aktualni
stosowane technologie meto
wysokadciowa nie wymaga zegia

terenu poza obrysem fundamentéw.

Zajecie terenu o szerokoi 20 — 40
m wzdtuz catej trasy linii kablowej.
Zmiana struktury pierwotnej gleb
w wykopach o szerokoi 20 — 40 m
N gtebokaéci, co najmniej 1,5 m.
Zmiana w terenie przeznaczonym
iZmiana, czsto  nieodwracalnal
W odniesieniu do siedlis
’yprzyrodniczo cennych.
Zmiana w stosunkach wodnych, n
zrédet, przebiegu strumieni, bagie
pastwisk itp.
Zniszczenie drobnych gatunké
flory i fauny w rejonie inwestycji.
Konieczna¢ wyceny ziemi
uzytkowej.

jon
m('D

zabudowy i terenach upraw rolnych.

<

do

ERe

w

Zabytki
archeologiczne

Konieczna¢ przeprowadzenia badlg
archeologicznych tylka
w ograniczonym zakresie, tz
w miejscach posadowieni
fundamentéw stupéw wzdiu trasy
linii napowietrznej przeetnie, co
350 — 450 m.

nKoniecznad¢ przeprowadzenia baflg
aarcheologicznych wzdiucalej trasy
linii kablowe;.
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Forma

; , Linia napowietrzna Linia kablowa
oddziatywania

Znaczne ograniczenia aktywimd
rolnej nad lini kablows (pas
Tylko  czséciowe  ograniczenie szerokdci 20 — 40 m).

aktywnaici  rolnej pod  lini | Konieczng¢ zachowania dogpu

Oaraniczenia wysokiego napicia. wzdhwz catej dtugdci trasy linii.
9 : Koniecznd¢ zapewnienia dogpu | Koniecznaé¢ wycinki drzew
w dostpie do . . . X o
tylko do stanowisk stupowych. i krzewow wzdhd trasy linii,
terenu . ; e ;o - ,
Koniecznd¢ wycinki drzew| Zajecie terenu pod miejsca pokzen
i krzewow wzdhi trasy linii. odcinkow kabli.
Na etapie eksploatacji dodatkowe
wykopy w celu przeprowadzenia
napraw kabli.
Zmiana struktury gleby na catej
dlugcici trasy ukfadu przesylowego
— oddziatywanie istotne zwlaszcza
w terenie wiejskim ( znaczne
Znaczny wplyw na krajobraz wiejskiwykopy pod ling kablows).
i miejski — nawet najlejsze,| Widoczne miejsca patzen
: najestetyczniejsze, najsmuklejsgodcinkéw kabla (ze wzgtow
Krajobraz

konstrukcje stupéw w krajobrazie $ transportowych i montawych nie
elementami ,obcymi”, wyrznie | dluzszych nk 600 — 800 m)

widocznymi studzienki kablowe, lub ewentualne
miejsca wprowadzania powietrza
chtodzicego do tuneli.
Stacje kacowe z elementani
napowietrznymi.

Linie napowietrzne wielotorowe wysokich nepi(WN) zajmup stosunkowo wski pas terenu, a di
odpowiedniemu rozmieszczeniu przewoddéw mogmitowa pole elektromagnetyczne o niskich
wartasciach i matym zaggu. Wad, linii napowietrznych jest ich negatywny wpltyw neajobraz.

Linie kablowe, dzki ich prowadzeniu w ziemi,asniewidoczne, co stanowi ich niatpliwa zalet. Kable
pracupce na gibokasci ok. 1,3 m emity pole magnetyczne. Pas terenuetdaj(o znacznie vekszej
powierzchni nt w przypadku linii napowietrznej) pod wielotorgWini¢ kablowa WN jest praktycznie
wytaczony z uytkowania. Prace ziemne zwiane z budow linii kablowej powoduy trwale zmiany
w $srodowisku glebowym.

Warunki techniczne likwidacji kolizji zostarpodane przez wiaiwe zakitady elektroenergetyczne (Polskie
Sieci Elektroenergetyczne Potnoc S.A. Bydgoszczr§in Operator S.A.Gdak oraz Energia Operator
S.A. Oddziat w Stupsku) po ostatecznym wyborze lpieggu drogi ekspresowej S6. W celu uzyskania
zgody na usuniecie kolizji nalg¢ opracowa odrebny projekt budowlany oraz uzyskastosowne
pozwolenia na budogv

Miejsca kolizji poszczegd6lnych wariantéw z sieciamysokiego napicia przedstawiono na pasizych
rysunkach.
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WEZEL "MALOSZYCE™
3+385,84

Rysunek 6.8. IMiejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetyczrnwysokiego napicia—  Wariant Il - km 3 + 385.
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Rysunek 6.8. 2Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycazmwysokiego nagicia — Wariant 1l — km 7+836 — 8+100.

DHV POLSKA Sp. z 0.0. 296



Aneks Nr 1 do Raportu o oddzialywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkidrk - Obwodnica Tréjmiasta

Rysunek 6.8. 3Miejsce koizji projektowanej drogi z siepblektroenergetycznsokiego napicia —
Wariant Il — km 15+450 — 15+600.
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§ WEZEL "LESNICE" [R8

Rysunek 6.8. 4Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecklektroenergetycznwysokiego napicia —
Wariant lll — km 1+064 — 1+233.
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WA-27
4+987,03 |

Rysunek 6.8. 5Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecklektroenergetycznwysokiego napicia —
Wariant Il — km 5+382 — 5+700.
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Rysunek 6.8. 6Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecklektroenergetycznwysokiego napicia —
Wariant lll — km 19+342 — 19+537.

DHV POLSKA Sp. z 0.0.




Aneks Nr 1 do Raportu o oddzialywaniusnedowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindrk - Obwodnica Tréjmiasta

Rysunek 6.8. Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetyczrnwysokiego napicia — Wariant 11l — km 20+655 — 22+246
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Rysunek 6.8. 8Vliejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetyczmwysokiego nagicia — Wariant 11l — km 23+460 — 24+568.
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MOP I
1 25+500]

25+500

z

——
= &
MOP Il /

00'002+92

Rysunek 6.8. 9 Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecielektroenergetycan wysokiego napicia — Wariant Ill — km 25 + 189 — 25+803 i km 25843

DHV POLSKA Sp. z 0.0. 301



Aneks Nr 1 do Raportu o oddzialywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkidrk - Obwodnica Tréjmiasta

Rysunek 6.8. 10Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycanwysokiego napicia —
Wariantach A, Al, A2 i B4 — km 2+394.
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Rysunek 6.8. 1IMMiejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycanwysokiego nagicia —
Wariantach A, Al, A2 i B4 km 3+849 — 4+010.
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Rysunek 6.8. 12Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycanwysokiego nagicia —
Wariantach A,Al, A2 — km 7+977.
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it

i LT i 2, 8

Rysunek 6.8. 13Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetyczrnwysokiego nagicia — Wariant B4, C2 — km 2+394.
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Rysunek 6.8. 1Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycznwysokiego nagpicia — WariantB4, C2 — km 3+849 — 4+010.
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N | Z6v+0L
S B

Rysunek 6.8. 19Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetyczrnwysokiego nagicia —
Wariant B4, C2 — km 10+450 i km 10+905 — 11+298.
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Rysunek 6.8. 1@8Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycazrwysokiego nagpicia — Wariant B4, C2 — km 12+785 — 12+870.
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R T 3

Rysunek 6.8. 17 Miejsce kolizji projektowanej drogi z sieci elektroenergetycan wysokiego napicia — Wariant B4, C2 - km 15+620 - 16+500.

DHV POLSKA Sp. z 0.0. 309



Aneks Nr 1 do Raportu o oddzialywaniusnedowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindrk - Obwodnica Tréjmiasta

Rysunek 6.8. 18Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycanwysokiego nagpicia — Wariant B4, C2 — km 16+950 — 17+130 i km 156:3
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Rysunek 6.8. 19Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycznwysokiego nagicia — WariantB4, C2 — km 19+201.
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Rysunek 6.8. 2(Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycazrwysokiego nagicia — Wariant B4, C2 — km 19+950 — 20+300.
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Rysunek 6.8. 2IMiejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycznwysokiego nagicia — Wariant B4, C2 — km 26+080.
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Rysunek 6.8. 22Miejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycaznwysokiego nagicia — WariantB4, C2 — km 27+460 — 27+500.

DHV POLSKA Sp. z 0.0. 314



Aneks Nr 1 do Raportu o oddzialywaniusnedowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindrk - Obwodnica Tréjmiasta

Rysunek 6.8. 2Mliejsce kolizji projektowanej drogi z siecelektroenergetycanwysokiego nagpicia — Wariant B4 i C2 — km 30+110 — 30+440.
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Nalezy podkreli¢, ze wszystkie wskazane powsj kolizje z sieciami elektorenergetycznymi rigle
traktowa jako potencjalne. Na obecnym etapie prac trudred powiem przeglza® o sposobie ich
rozwiazania, a b§ maze w wielu przypadkach niestizie wskaza do wprowadzenia jakichkolwiek zmian.
W odniesienu do bezpiearstwa eksploatacji linii elektorenergetycznych iamczania ich wptywu na
srodowisko naturalne i zdrowie ludzi zasady ich pkbpwania i budowy o w obowizujacej normie
PN-E-05100-1:1998 Elektorenergetyczne linie naptwmne. Projektowanie i budowa. Linie aou
przemiennego z przewodami roboczymi gotymi.(pkt 1Bdstanowienia wskazanej normy dopuszczaj
takze maliwos¢ skrzyzowan linii z drogami po zastosowaniu konkretnych obostr Konieczngé
przebudowy poszczegoélnych odcinkow linii elektragiegycznych potwierdzona zostanie na etapie
przygotowywania szczegbtowej dokumentacji projeitulowlanego. Planowane do przebudowy odcinki
linii wysokich napg¢ s liniami istniepcymi, a jiz na obecnym etapie moa zaktadé ze w trakcie
prowadzenia prac zmieraglych do usuricia kolizji nie wysapia istotne ucizliwosci dla srodowiska.
Spodziewad sie mazna zniszcze terenu wzdha trasy linii, ktére spowodowanestls przejazdami i praca
ciezkiego sprztu wykorzystywanego, np. do demoitastupéw, wykonywaniu fundamentéw pod nowe
stupy, uziemié, stawianiu nowych stupéw, ale rownipodwieszaniu i nagganiu przewoddw, natomiast
po zakdiczeniu prac budowlanych teren pod diziostanie doprowadzony, w mgamazliwos$ci, do stanu
pierwotnego. W uzasadnionych przypadkachzlima bedzie réwnie wycinka kolidupcych z trag drzew

i krzewow. Do potencjalnych negatywnych skutkéwgrktmae nies¢ ze soly przebudowa linii wysokich
napk¢ nalery zaliczyé mozliwo$é zniszczenie struktury gruntu podczas wykonywang fpudowlanych.

Dotychczasowe dwviadczenia wskazuj rowniez, ze przebudowa kolidagych z projektowas drogy
ekspresow S6 linii elektroenergetycznych nie wplynie na peEgenie s stanu srodowiska
przyrodniczego w rejonie inwestycji.

Natezenia pdl elektrycznych malejvraz z oddalaniemsiod linii (wraz z kwadratem odlegio); wartcs¢
dopuszczalna dla zabudowy mieszkaniowej (pajnl kV/m) osigana jest w odlegbai 10 do 30 m licac
od rzutu skrajnego przewodu, przy czym odlégla zaley od nap¢cia pracy i, w mniejszym stopniu, od
ukladu prowadzenia poszczegdlnych linii. Z badazeprowadzonych w 2008 r. przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrongrodowiska w Gdasku wynika,ze na terenie wojewddztwa pomorskiegaadnym
punkcie pomiarowym nie stwierdzono przekraczedopuszczalnych pozioméw wastd poél
elektromagnetycznych. [ Raport o statiedowiska w Wojewddztwie Pomorskim w 2008 r.; Irlege
OchronySrodowiska Wojewddzki Inspektorat OchroSyodowiska w Gdasku; Biblioteka Monitoringu
Srodowiska; Gdask 2009 r.]. Wyniki bada monitoringowych prowadzonych przez inne Inspekiora
Ochrony Srodowiska potwierdzaj ze zarejestrowane wielkoi osiagaja kilka procent wartéci
dopuszczalnych, a €gto utrzymuj Sie¢ na poziomach pongj oznaczalneci.

Warto réwnie zaznaczy, ze pracugca napowietrzna linia elektroenergetyczna wysokiegpkcia (WN)
pradu przemiennego jest liniowynirodiem hatasu. Hatas generowany przez psagujlinic WN
spowodowany jest mikrowytadowaniami elektrycznynai powierzchni przewodéw (na skutek ulotu).
Zjawisko ulotu wystpuje woéwczas, gdy natenie pola elektrycznego na powierzchni przewodd jes
wyzsze od krytycznego (ngtenia pocztkowego jonizaciji). DopOki natenie pola elektrycznego na
powierzchni przewodu jest zsze od krytycznego pojawigpie pojedyncze (losowe) mikrowytadowania,
natomiast po przekroczeniu waito krytycznej natzenia pola elektrycznego nagtije zjawisko
intensywnego ulotu charakteryzoggo st regularnymi wytadowaniami na powierzchni przewoHiatas
linii elektroenergetycznych WN spowodowany zjaweski ulotu zaleny jest od nagpujacych czynnikow:

» parametrow technicznych linii (napie fazowe, geometria ukltadu przesytowego, almiie),
» czynnikdwsrodowiskowych (warunki atmosferyczne, terenowe ykape),
» stanu technicznego linii.

Hatas ulotu linii WN jest silnie uzataeiony od warunkéw pogodowych, starfmodowiska, stanu
technicznego powierzchni przewodoéw oraz charaktgeyse duza zmienndcia pozioméw w czasie

i przestrzeni podczas dobrych warunkéw atmosferyozn Trudno jest, na tym etapie rozstrzyga
0 zasggu oddziatywania hatasu generowanego przez liniektelenergetyczne. Niemniej jednak
doswiadczenia z pomiaréw hatasu pod liniami napowigtmi najwyzszych napi¢ dowodz, ze jego
poziom w bezp&rednim gsiedztwie linii nie przekracza zazwyczaj 30 dB.

Linie elektroenergetyczne nie stanqurodta zanieczyszcaew postaci pytéw, a w trakcie ich eksploataciji
nie przewiduje s wytwarzania jakichkolwiek odpadéwsciekow. Wplyw przebudowywanych odcinkow
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linii wysokich napé¢ nie kedzie wyzszy od obecnego, a na odcinkach, na ktérych koneedzdzie
zastosowanie nowych przewodéw i ogppuzmaze je w pewnym stopniu ograniazy

Reasumujc oddziatlywanie p6l elektromagnetycznych zakwatifilano jako mato istotne, gdyprzy
standardowo przyjmowanych wyscktach stupéw pola elektryczne wytwarzane przezrie Inie kkda
stwarz& zagraenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn. skladowa tefekna elektromagnetycznego
promieniowania niejonizagego nie bdzie przekraczata waro dopuszczalnej 1 kV/m okilonej w
rozporadzeniu w sprawie szczeg6towych zasad ochrony pprethieniowaniem szkodliwym dla ludzi

i srodowiska, dopuszczalnych pozioméw promieniowarikig mog wysgpowa w srodowisku oraz
wymaga obowizujacych przy wykonywaniu pomiaréw kontrolnych promiewnania [29], a jednocZeie
hatas wytwarzany przez te linie nie powinien prom&dio przekroczenia pozioméw dopuszczalnych w
sasiedniej zabudowie, chronionej akustycznie. Tymmmi&j z uwagi na koncepcyjny, wpiny charakter
proponowanych przebuddw linii enertetycznych mal@a etapie projektu budowlanego drogi S6, w
ramach ponownego raportu, ocerszczegétowe rozwrzania zawarte w projekcie przebudowy linii
energetycznych podatem oddzialywania narodowisko i zastosowanyckrodkéw fagodzcych to
oddziatywanie oraz ewentualnych rozman projektowych alternatywnych.

Z poréwnania poszczegolnych wariantow przedziecia wynika,ze skala potencjalnych zages polami
elektrycznymi nie bdzie w wariantach inwestycyjnych przegsticcia jednakowa, poniewabedzie
zaleze¢ od sumarycznej diugoi kolizji z liniami wysokiego nagicia. W wariancie zerowym pratp
wyzszy stopié zagraenia z uwagi na przebieg drogi nr 6 i linii wysakienapécia przez terenyegciej
zabudowane. Sumaryczna dtggdolizji z liniami WN w wariantach inwestycyjnychymiesie: 209 m w
wariancie Il, 3943 m w wariancie Ill, 536 m w waniach grupy A, 1219 m w wariancie B4 oraz 1365 m
w wariancie C2.
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6.8. Oddziatywanie miejsc obstugi podrinych nasrodowisko

6.8.1. Sposob korzystania si®dowiska orazrodia i rodzaje ucgzliwosci

Spos6b korzystania z&odowiska w zwizku z projektowanym docelowo zagospodarowaniemiave
miejsc obstugi podrnych MOP ldzie zré&nicowany na poszczegoélnych etapach: realizacjpleksacii i
ewentualnej likwidacji. Zaliee¢ bedzie ponadto od typu MOP-u (MOP I, MOP Il i MOP)III

Standardowe zagospodarowanie MOPedlzie sklada sig ze stanowisk postojowych (parkingu), jezdni
manewrowych, urgdzen wypoczynkowych i sanitarnychgswietlenie plus ewentualnie matej gastronomii;
MOP Il zawiera dodatkowo stacjpaliw, stanowiska obstugi pojazdéw oraz obiektystganomiczno-
handlowe i informacji turystycznej, a MOP Il — ekty noclegowe oraz w zaleosci od potrzeb agendy
poczty, banku, biur turystycznych i biur ubezpietmerych; ponadto kaly typ MOP-u z reguty
wyposaony jest w chodniki, sieuzbrojenia podziemnego, oczyszczakuiekow bytowych (lub szambo),
zbiornik retencyjny na wody opadowe, ogrodzenia avawretrzne tereny zieleni wysokiej i niskiej.

Na etapigealizacji przedsiwziecia korzystanie zérodowiska polegabedzie na ingerencji Wwrodowisko
gruntowe, zwizane ze zdgiem warstwy gruntu urodzajnego (humusu), makroldwjg terenu (tj.
wyréwnaniem powierzchni gruntu) oraz wykonaniemkegydw pod budynki i instalacje podziemne do
gtebokdsci posadowienia ruroggow instalacyjnych, tj. do ok. 1,8 m ppt. Budowa ROw spowoduje
trwate wyhczenia z produkcji - utrgtod okoto 3 ha do okoto 6 ha gruntéw rolnych w zatéci od typu
MOP-u.

Wytwarzane bda réwniez znaczne iléci odpadéw budowlanych ordzieki socjalno-bytowe z zaplecza
budowy. W trakcie prac budowlanych (analogicznié&widacji) do gtéwnych zro6det zagraenia
srodowiska zaliczy nalezy:

— prace urzdzen i maszyn oraz transportu (emisja spalin, hatas);
— sytuacje awaryjne (rozlewy paliw z gdzer i maszyn budowlanych).

Podczas realizacji inwestycji wygi okresowo, ograniczona zasadniczo do terenu M®Pemisja
zanieczyszczepytowych i gazowych:

— ze érodkéw transportu — spaliny zawiege¢ produkty spalania oleju ngowego oraz, w
mniejszym stopniu, benzyny

- pytow wystpujacych podczas prac ziemnych (nasypy, wykopy, zasypRi
— zanieczyszczewydzielapcych sé podczas spawania.

Korzystanie zesrodowiska na etapie realizacjedzie polegato réwnie na poborze, a naginie zrzucie
wody z odwodnié budowlanych (krotkotrwatego obm@nia zwierciadta wody dla wykonania wykopéw), a
takze wykorzystywanej do prob szczedeoi wytrzymalaici wybudowanych odcinkéw ruragow przed
oddaniem ich doaytku.

Na etapieeksploatacji MOP-6w nie § przewidywane wyapienia zrédet zanieczyszczeniaodowiska
pod warunkiem wypoggnia w odpowiedni oczyszczalri wod deszczowych éciekéw gospodarczo-
bytowych. Jedynie w sytuacjach awaryjnych (rozl@laski, uszkodzenie instalacji elektrycznej, awaria
kanalizaciji itp.) mae dof¢ do niekontrolowanego zanieczyszczenia terenéw ggmmych, ewentualnie
pozaru i zwhzanej z tym emisji do atmosfery.

Korzystanie zesrodowiska i wptyw nasrodowisko na etapie ewentualiéwidacji przedsgwzigcia s
analogiczne do etapu realizacji.

Ze wzgkdu na nikte prawdopodohistwo likwidacji MOP-6w w trakcie najbiszych kilkudziesiciu lat,
etap ten zostat pomigty w niniejszej analizie ekologiczne;.
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6.8.2. Oddziatywanie w czasie budowy
Podczas prac budowlano — momavych niezladne jest przestrzeganie zasad ochrgogowska m. in. :

- Nalezy wyznaczy miejsca na gromadzenie odpadéw typu komunalnegipadéw powstagych
w czasie budowy (gruz, ztom, folia z opakawelementéw budowlanych puszki po farbach,
olejach i inne). Miejsce gromadzenia odpadéw powinmieZ szczelne podie aby nie
nastpowato zanieczyszczanie gruntu. Odpady budowlanéezynaskliadowé w sposéb
selektywny. Odpady budowlane, nadgy¢ usuwane sukcesywnie lub po zakmeniu budowy.

— Nalezy zapobiegé nadmiernemu pyleniu w przypadku stosowania i gideEeaia na terenie
budowy materiatéw sypkich jak np. cement, piase&pmo.

— Nalezy unikat tworzenia podczas rob6t budowlanych miejsc stagoweh potencjalne ,putapki”
dla zwierat, szczegélnie herpetofauny; miejsca takie (np.adzenia odwodnieniowe,
fundamenty) powinny hiyw odpowiedni sposéb zabezpieczone.

— Szczegolnie naly przestrzegg aby w maliwie najmniejszym stopniu nagtowaly, zmiany
klimatu akustycznego w czasie budowy w wyniku prapyztu budowlanego. Prace stanqoe
uciazliwo$¢ akustycza nalezy wykonywa w porze dzienne;j.

— Ewentualne rozlewy substancji ropopochodnych spam@ehe awan sprztu budowlanego,
samochoddw itp. natychmiast powinny¢kalokalizowane i usugte.

6.8.3. Wptyw na zanieczyszczenie powietrza

Przedsiwziecie nie lzdzie miato znaczego wpltywu na stan zanieczyszczenia powietrzacRsdwjazdu
podr@&nych na teren MOP-6w, parkowania i wyjazdu emitosvamda jedynie spaliny zesrodkow
transportu. Oddziatywanie tosthzie sporadyczne i krotkotrwale, a ze verlyl na stosunkowo niewielk
czestas¢ tych operacji i ich rozizenie w duej przestrzeni nie wysbia przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw zanieczyszcaepowietrza. Analogiczny wniosek dotyczy oddziatyveastacji paliw na jak&
powietrza.

6.8.4. Wptyw narodowisko wodno — gruntowe

Wplyw przedstwziecia w zakresie ochronyrodowiska gruntowo-wodnegogtizie nieznaczny. Wody
deszczowe powinny ldyodprowadzane z parkingéw, nawierzchni drég wgmmych i chodnikéw do
kanalizacji deszczowej a po oczyszczeniu w sepaeltoi zbiornikach retencyjnych zrzucane do
odbiornikow zewntrznych. Podobnie system odprowadzania i oczyseazéciekow bytowych z
sanitariatéw powinien kiyw catdici szczelny.

6.8.5. Wptyw na poziom hatasu

Przedsiwziecie nie kzdzie miato znacxego wptywu na warunki akustyczne w otoczeniu. Radavjazdu
podr&nych na teren MOP-6w, parkowania i wyjazdu emitosvdmda ze wzgédu na niskie prdkosci
ruchu niewielkie poziomy hatasu; operacje ¢elabmiaty stosunkowo niewietkczestas¢ i beda roztazenie

w dwej przestrzeni. W zwrku z tym ocenia g ze nie wysipia przekroczenia dopuszczalnych
poziomoéw hatasu od tych operacji zaréwno wefnn obszaru MOP-6w jak i poza nim. Obszar ten
znajdzie s jednak cgsciowo lub catkowicie w strefie ponadnormatywnegdaka wytwarzanego przez
przelotowy ruch drogowy na pobliskich jezdniachvgidch drogi ekspresowej. Ze zwdu na komfort
uzytkownikbw MOP-6w zaleca si odizolowanie drogi od MOP-6w za pomoavatéw ziemnych
obsadzonych &innoscia ewentualnie w ostateczéw ekranami akustycznymi.

6.8.6. Wplyw w zakresie wytwarzania odpadéw

Podczas eksploatacji MOP-6w nie powstaradne odpady technologiczne. Odpadem niebezpiecznym
beda zwzyte lampy réciowe - w ilcici kilku szt. rocznie. Gospodarka odpadami powstaja na MOP-ach
zostata ujta w og6lnych analalizach dotygz/ch tej gospodarki w ramach c&todrogi S6.
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6.8.7. Wptyw planowanego przegsizieccia na zdrowie ludzi

Przedsiwziccie zarbwno w fazie realizacji, jak i eksploatati¢ bedzie powodowato oddziatywania na
zdrowie ludzkie.

6.8.8. Wptyw planowanego przeg@siziecia na faurg i flore

Nie wystpia oddziatywania na flari faure; nasapi jedynie utrata gruntdéw rolnych (wraz z miedzami
drogami polnymi), na ktérych zostanzlokalizowane MOP-y. Na etapie budowy ieow szczegdlnych
sytuacjach lokalnych wystapioddziatywanie, ktére powinno zoétavytagodzone przez zabezpieczenie
potencjalnych ,putapek” dla zwiegz szczegodlnie herpetofauny. W ramach nadzoru pdniczego
nalezy zidentyfikowac tereny tych MOP-6w, gdzie wysii zagraenia dla zwierat, i monitorowa stan
w/w zabezpiecze(por. pkt. 6.6.5).

6.8.9. Oddziatywanie na krajobraz

Obiekty kubaturowe na MOP-aclkda budynkami i budowlami o ciekawej architekturzezymzyni Sie
zatem do wzbogacenia i urozmaicenia krajobrazu wizditogi ekspresowej. Harmonizacja przestrzenna z
zewretrzymi krajobrazami rolniczymi powinna bylokonana przez wdzenie wewetrznego pasa zieleni
wysokiej wzdhi granicy MOP-6w od strony pol ak (maskowanie krajobrazowe).

6.8.10. Oddziatywanie na klimat

Podczas eksploatacji MOP-6w niedh prowadzone procesy, ktére powodowatyby oddzialjesama
klimat nawet w zaggu lokalnym.

6.8.11. Podsumowanie

Z poréwnania oddziatywaliniowe]j inwestycji drogowo-mostowej z oddziatywami punktowymi MOP-
ow nasrodowisko wynikaze skala potencjalnych zagem srodowiska spowodowanych budeWiOP-6w
bedzie znacznie mniejsza od oddziatywhniowej inwestycji drogowej. W szczegolém dotyczy to
bedzie pozioméw hatasu wytwarzanych na terenach M@Pké&re eda znacznie mniejsze od pozioméw
hatasu powstagych na pobliskich jezdniach gtéwnych drogi ekspres.

Tym niemniej wskazane jest zastosowanie epagicych uradzen ochronysrodowiska do wprowadzenia
na etapie projektowania, zgodnie z wynikami pgsaych analiz ekologicznych:

e szczelny system odprowadzadc@ekow opadowych i bytowych z powierzchni MOP-6wZdzielona
kanalizacja deszczowa i sanitarna);

» oczyszczalnidciekéw opadowych z terenu MOP-6w (zbiorniki retgneyi separatory);

» oczyszczalniasciekow bytowo-gospodarczych lub ewentualnie szarsbezelne dostosowane do
szczelnego (bez-zapachowego) apiénia za pomacwozOw asenizacyjnych;

» waly ziemne przeciwhatasowe obsadzordimnoscia, zlokalizowane midzy drogr a MOP-ami,
albo ewentualnie ekrany akustyczne pochtanamaskowane obustronniegpmami; ich lokalizacja
i parametry zostanokreslone na etapie projektu budowlanego (przy uwdgieniu doktadnych
rzednych terenu, drogi S8 i MOP-u oraz drogowych ttijlw widoczndci) i ocenione w ramach
powtGrnego raportu;

e zwarty pas zieleni wysokiej maskopj wzdhz wygrodzenia MOP-6w od strony krajobrazu
zewretrznego rolniczego.
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6.9. Oddziatywanie obwodu utrzymania drogowego ns&rodowisko

6.9.1. Sposob korzystania #@dowiska orazrodta i rodzaje ucgzliwosci

Sposo6b korzystania z&odowiska w zwizku z projektowanym docelowo zagospodarowaniemntere
obwodu utrzymania drogi OU&thzie zré@nicowany na poszczegélnych etapach: realizacjipleksacii i
ewentualnej likwidaciji.

Przewiduje s realizacg jednego obwodu OUS o wspdlnej lokalizacji dla vekich rozpatrywanych
wariantow przebiegu drogi S6, patmego w rejonie projektowanegoexa ,Luzino”. Standardowe
zagospodarowanie tego obwodidbie sktada sic z magazynu soli, budynku biurowego, warsztatovigdr
wewrgtrznych, parkingéw, chodnikéw, uzbrojenia podziegme sanitariatéw, oczyszczaldciekow
bytowych, zbiornika retencyjnego na wody opadowgrodzenia oraz wewirznych terendéw zieleni
wysokiej i niskiej.

Na etapigealizacji przedsiwziecia korzystanie zérodowiska polegabedzie na ingerencji wrodowisko
gruntowe, zwizane ze zdgiem warstwy gruntu urodzajnego (humusu), makroldejg terenu (tj.
wyréwnaniem powierzchni gruntu) oraz wykonaniemkegydw pod budynki i instalacje podziemne do
gtebokdsci posadowienia rurogfyéw instalacyjnych, tj. do ok. 1,8 m ppt. Budowap®US spowoduje
trwale wyhczenia z produkcji - utratokoto 0,7 ha gruntéw rolnych.

Wytwarzane bda réwniez znaczne iléci odpadéw budowlanych ordzieki socjalno-bytowe z zaplecza
budowy. W trakcie prac budowlanych (analogicznig&widacji) do gtéwnych zrodet zagraenia
srodowiska zaliczy nalezy:

— prace urgdzen i maszyn oraz transportu (emisja spalin, halas);
— sytuacje awaryjne (rozlewy paliw z ydzer i maszyn budowlanych).

Podczas realizacji inwestycji wygi okresowo, ograniczona zasadniczo do terenu obwddUA, emisja
zanieczyszczepytowych i gazowych:

— ze érodkéw transportu — spaliny zawiege¢ produkty spalania oleju ngowego oraz, w
mniejszym stopniu, benzyny

- pyldbw wyskpujacych podczas prac ziemnych (nasypy, wykopy, zasyphi
— zanieczyszczewydzielapcych st podczas spawania.

Korzystanie zerodowiska na etapie realizacjedrie polegato réwniena poborze, a naginie zrzucie
wody z odwodnié budowlanych (krotkotrwatego obr@nia zwierciadta wody dla wykonania wykopéw), a
takze wykorzystywanej do prob szczedeoi wytrzymalaci wybudowanych odcinkéw ruragow przed
oddaniem ich doaytku.

Na etapieeksploataciji bazy OUS nie & przewidywane wysgpieniazrodet zanieczyszczeni@odowiska
pod warunkiem wypoggnia bazy w odpowiednia oczyszczalnivdd deszczowych isciekow
gospodarczo-bytowych. Jedynie w sytuacjach awadgyjnyrozlew solanki, uszkodzenie instalacji
elektrycznej, awaria kanalizacji itp.) o® dof¢ do niekontrolowanego zanieczyszczenia terendw
zewretrznych, ewentualnie garu i zwhzanej z tym emisji do atmosfery.

Korzystanie zesrodowiska i wptyw nasrodowisko na etapie ewentualréjwidacji przedsiwziecia @
analogiczne do etapu realizacji.

Ze wzgkdu na nikle prawdopodohistwo likwidacji baz drogowych w trakcie napdzych
kilkudzieskciu lat, etap ten zostat pomity w niniejszej analizie ekologiczne.

6.9.2. Oddziatywanie magazynu soli si@dowisko

Whplyw realizacji przedsiwziecia budowy standardowego magazynu solisradowisko jest niewielki.
Obiekt posadowiony na istniglym podic@u, w pelni od niego izolowany zapewni wyeliminowani
przenikania soli do gruntu i wod gruntowych. Maspwirace budowlano-konstrukcyjne ograniske do
wykonaniazelbetowejsciany oporowej o wysokgi ok. 2,5 lub 3,0 m i gruBoi ok. 30 cm. Nasgpnie
sciana zostanie pokryta dwukrotnie emalgjabezpieczafa beton przed wptywem soli. Inne prace
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polegaj na montau elementéw konstrukcji drewnianej magazynuscianie oporowej, oraz pokryciu jej
dachem. Obiekt tego typu powinien z@stayposaony w instalagj elektryczm, o$wietlenie oraz
wentylacg mechaniczai grawitacyjn.

6.9.3. Oddziatywanie w czasie budowy
Podczas prac budowlano — momaych niezladne jest przedstrzeganie zasad ochi&wagiowska m. in. :

- Nalezy wyznaczy miejsca na gromadzenie odpadéw typu komunalnegipadéw powstagych
w czasie budowy (gruz, ztom, folia z opakawalementéw budowlanych puszki po farbach,
olejach i inne). Miejsce gromadzenia odpadéw powinmiet szczelne podie aby nie
nastpowato zanieczyszczanie gruntu. Odpady budowlanéezynasktadowga w sposéb
selektywny. Odpady budowlane, nadgy¢ usuwane sukcesywnie lub po zakmeniu budowy.

— Nalezy zapobiegé nadmiernemu pyleniu w przypadku stosowania i gdmeaia na terenie
budowy materiatéw sypkich jak np. cement, piase&pmo.

- Szczegolnie naly przestrzegg aby w maliwie najmniejszym stopniu nagtowaly, zmiany
klimatu akustycznego w czasie budowy w wyniku prapyztu budowlanego. Prace stanqog
uciazliwo$¢ akustycza nalery wykonywa w porze dzienne;j.

- Ewentualne rozlewy substancji ropopochodnych spam@ehe awaw sprztu budowlanego,
samochoddw itp. natychmiast powinny¢lglokalizowane i usugte.

6.9.4. Wplyw na zanieczyszczenie powietrza

Przedsiwzigecie nie ma znaezrego wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza.cRl operacii
roztadunku oraz przemieszczania soli emitowanglabjedynie spaliny zesrodkéw transportu.
Oddziatywanie to &dzie sporadyczne i krotkotrwale.

6.9.5. Wplyw narodowisko wodno — gruntowe

Wplyw przedsiwziecia w zakresie ochronygrodowiska wodno — gruntowego jest korzystny. Sol,
przechowywana w stanie suchynedhie catkowicie odizolowana od gruntu. Obiekt pobwgtowaniu
wyeliminuje wystpujace w warunkach przechowywania soli na otwartej girzeni, odcieki
rozpuszczonej w czasie deszczu soli.

Wody deszczowe, powinny bydprowadzane na opaskitumiczry wokot obiektu, co spowodujee nie
beda zawieraly zanieczyszcae
6.9.6. Wplyw na poziom hatasu

Przedsiwziecie nie kedzie miato znacxego wpltywu na warunki akustyczne w otoczeniu.

6.9.7. Wptyw w zakresie wytwarzania odpadéw

Podczas eksploatacji magazynu soli nie powsstaadne odpady technologiczne. Galosoli oraz
wytworzonej solanki gdzie wykorzystywana w trakcie ustug zimowego utraym drog.

Odpadem niebezpiecznymdy zuzyte lampy réciowe - w ildici kilku szt. rocznie

6.9.8. Wplyw planowanego przegsiziecia na zdrowie ludzi

Przedsiwziccie zarébwno w fazie realizacji, jak i eksploatati¢ bedzie powodowato oddziatywania na
zdrowie ludzkie.

6.9.9. Wplyw planowanego przeg@siziecia na faurg i flore

Nie wystpia oddziatywania na flari faure; nasipi jedynie utrata gruntdéw rolnych (wraz z miedzami
drogami polnymi), na ktérych zostanie zlokalizowdnaaa OUS.
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6.9.10. Oddziatywanie na krajobraz

Magazyny soli projektowane przy drogach eksprestévgrdudowlami o ciekawej architektonicznie bryle
z uwagi nha oryginalny ksztaltt dachu, konstrukcgitotnym walorem tego typu obiektow snateriaty
konstrukcyjne stosowane do obudowy magazyrimdavktorych najcgiciej przewaa drewno i tworzywa
drzewne. Inne obiekty bazy OUS powinnykharmonizowane przestrzennie z magazynem soli.

6.9.11. Oddziatywanie na klimat

Podczas eksploatacji magazynu soli i innych obiwkt®US nie lkda prowadzone procesy, ktore
powodowatyby oddziatywanie na klimat nawet w zgsilokalnym.

6.9.12. Zalety ekologiczne pretgj technologii odniezania drogi ekspresowej

Utrzymanie drég w warunkach zimowych wymaga, opréddniezaniasrodkami mechanicznymi, réwnie
zapobiegania wyspowaniusliskosci zimowej, w ktdrej zwalczaniu szerokie zastosowamajdug srodki
chemiczne. Podstawowym, stosowanym w kraju i zaggamodkiem do likwidacjisliskosci zimowej jest
chlorek sodu w postaci soli kamiennej - tzw. sebgbwej. Stosowanie soli powoduje liczne negatywne
skutki dlasrodowiska. Jednym z najistotniejszych zagfoz tym zwhzanych jest skaenie gruntu i wod
podziemnych przez odcieki zéle zabezpieczonych magazyndéw soli, a zwlaszcza nprysoli
przechowywanej bez zabezpieczenia przed wplywernwiemw atmosferycznych.

Doswiadczenia zagraniczne wskazujednak, ze koszt zimowego utrzymania drég, przy ¥ggnie
mechanicznym usuwanigéniegu i stosowaniu materiatléw uszorstaggich, jest trzykrotnie wkszy od
kosztu utrzymania przy zyciu srodkéw chemicznych. & tez zaniechano dwviadczér z zimowym
utrzymaniem drog bez stosowasimdkéw chemicznych na rzecz poszukiwania metod ragzania ich
zwzycia.

Metodami staacymi zwiekszeniu efektywnéri stosowania soli, a tym samym ograniczeniu jéjyzia s
m.in. metoda zwiania rozsypywanej soli oraz stosowania soli drof@raistej niezbrylajcej se. Ww.
metody wymagaj zapewnienia odpowiednich warunkéw magazynowanla vgosposéb zapewniagy
zachowanie odpowiedniej jakm tej substancji. Diwiadczenia polskie i brytyjskie wykazyjze poprzez
przechowywanie soli w magazynach zamkyth oraz popraw jakasci istnieje maliwos¢ ograniczenia
jej zuzycia od 40 do 50 %.

Przedsiwzigcie budowy standardowego magazynu soli , ktéry eshpi¢ otwarte skladowiska unibwi
m.in:

— ograniczenie powierzchni przeznaczonej na sktadesoli

- wyeliminowanie powstawania odciekéw solanki powsgtggh podczas sktadowania soli w
niezadaszonych pryzmach oraz pylenia soli

Przyjeta technologia przygotowania solanki drogowej sj@awe przedsiwziecie jest nieucizliwe dla
srodowiska i wize sk ze znacacymi efektami ekologicznymi.

Zamknite magazyny soli charakteryzuje:
— brak wpltywu warunkéw atmosferycznych na sktadowauik (szczelné¢ magazynu);

— jakaos¢ soli (sucha i niezbrylona) powoduje jej mniejszeyzrie, a tym samym jej stosowanie w
tej formie jest korzystniejsze diaodowiska

- mozliwo$¢ sktadowania przez caty rok;

- soOl gromadzona w magazynie zachowuje sypkaco w zdecydowany sposob ufatwia i
przyspiesza wykonywanie mieszanek; utatwigz¢akatadunek wytwornicy solanki;

— magazyn soli ma optymalny ksztal dla pracy strz

6.9.13. Podsumowanie

Z poréwnania oddziatywaliniowej inwestycji drogowo-mostowej z oddzialywami punktowymi bazy
OUS nasrodowisko wynika,ze skala potencjalnych zages srodowiska spowodowanych budewazy
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OUS kdzie znacznie mniejsza od oddziatywhniowej inwestycji drogowej, natomiast w wariaaci
zerowym zagrgenia nie wystpia w ogole, bo baza nie powstanie.
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6.10. Potencjalne zagreenia dla ludzi

Ochrona zdrowia ludzkiego jest, obok zachowaniahramy i poprawy jakéci srodowiska oraz
zachowania rozwanego i racjonalnego zyitkowania zasobow naturalnych, jednym z trzech gifo
celéw dziatania Wspolnoty Europejskiej w dziedziroehrony srodowiska zapisanych w Traktacie
Rzymskim (ze zmianami z 1978r.). W art. 68 p.4 Kgheji RP ,Wiadze publiczneasobowizane do
zwalczania choréb epidemicznych i zapobiegania tyageym dla zdrowia skutkom degradacji
srodowiska”.

Zgodnie z obecn definicih zdrowia przygta przez Swiatowa Organizag Zdrowia (WHO)
zdrowie to nie tylko catkowity brak choroby, czy léetwa, ale take stan peilnego, fizycznego,
umystowego i spotecznego dobrostanu (dobrego sacaop@).

Warto podkréli¢, ze zjawiska powodafpe réznego rodzaju dokuczlivéd i uciazliwos¢ zaliczy¢ nalezry do
czynnikéw chorobotworczych.

Nie da st ukry¢, ze transport przyczyniasido zwkkszenia emisji zanieczyszazdo powietrza i hatasu
do srodowiska. Niestety ocena skutkéw zdrowotnych aargopulacji zamieszkagej dany obszar jest
procesem ztonym i bardzo trudnym, radlzy innymi ze wzgldu na dua liczbe innych zrodet
zanieczyszcze jednoczesne narenie na te same substancje z wigthidet, niemanos¢ zidentyfikowania
wszystkich czynnikéw szkodliwych, lub indywidualwrazliwos¢ organizmu.

Okreslenie wptywu inwestycji drogowych na zdrowie ludziaze sk z ocen ryzyka zdrowotnego i jest
trudne, a cgsto take niejednoznaczne. Podczas szacowania ryzyka ztiiegm hczy sk stan
zanieczyszczenigrodowiska ze zdrowiem ludzi. Ryzyko to jest jagiowa lub ilosciowa charakterystyk
prawdopodobigstwa wysépienia negatywnych skutkow zdrowotnych u cztowiekd w populacji

w wyniku naraenia na okrdone czynniki szkodliwe. Nafy jednak pamitac, ze na ostateczny efekt
zdrowotny istotny wplyw ma rowniezjawisko interakcji pomaidzy poszczegolnymi zanieczyszczeniami,
pochodacych czsto take z innych daleko potmnychzrodet.

Oceniajic wptyw inwestycji drogowych na zdrowiezycie ludzi wzeto pod uwag przede wszystkim:
- wptyw na klimat akustyczny,
— emisg zanieczyszczedo powietrza,
— bezpieczastwo na drodze,
- ryzyko wypadkow i awarii,
— ucigzliwo$¢ rob6t budowlanych.
Oddziatywanie drég w zakresie hatasu gkaee jest cgsto jako bardzo ugkliwe.

Na podstawie bada statystycznych ugkliwosci hatasu komunikacyjnego prowadzonych przez
Paistwowy Zaktad Higieny przyjmuje shastpujaca subiektywn skak oceny ucizliwosci:

- mata ucizliwos¢ <52 dB

— érednia ucizliwos¢ 52-62 dB
— duza uchzliwos¢ 63-70 dB

— bardzo dua uchzliwos¢ >70 dB

Przedhiona lub nadmierna ekspozycja na hatagengrowadzt do zaburzé snu, podniesienia giienia
krwi, efekty psychofizyczne i sercowo — naczyniowkdpre ograniczaj wydajnag¢ i prowokup
rozdranienie. Niebezpieczne jest naeaie na hatas przekracgey 85 dB przez ponad 8 godzin dziennie,
mogce powodowé uszkodzenie stuchu.

Zgodnie z obowazujacymi przepisami eksploatacja drég nie zmgpowodowa przekroczenia standardow
jakosci srodowiska, poza terenem, do ktérego zadrapjcy droga ma tytut prawny, dlategoztea
podstawie prognoz emisji hatasu przeanalizowanozlimos¢ zastosowania odpowiednicirodkow
ochrony przeciwhatasowej.

DHV POLSKA Sp. z o.0. 325



Raport o oddziatywaniu n&dodowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindtk — Obwodnica Trojmiasta

Jednym z zadaautoréw niniejszego Raportu byto stworzenie mogehpagacji hatasu wokét istnigiej
sieci drdg krajowych i wojewddzkich oraz wszystkmtojektowanych wariantéw drogi ekspresowej S6 na
odcinku pomgdzy Leborkiem, a Obwodnic Tréjmiasta. W zastosowanym modelu uvezigliono przede
wszystkim numeryczny model terenu i ista@j zabudow, ale take projektowan drog: ekspresow. Pod
uwag wzieto réwniez baz danych dotycgeych istniejcej sieci drég z uwzgtinieniem natzenia ruchu
oraz struktury rodzajowej pojazdéw, co ma zaagavptyw na emisj hatasu.

Potencjalny zasg zagraen wyznaczono obliczeniowo w pkt. 6.7 i ém@a przedstawi go graficznie na
mapie w postaci dwoch linii rownolegtych do osi girev odlegtéci od niej rownej k,. Dla wariantow
inwestycyjnych rzeczywisty zag zagraen zostanie po wybudowaniu wdzer ochrony srodowiska,
opisanych w pkt. 11, zredukowany do terendw pohych wewntrz projektowanego pasa drogowego (z
wyjatkiem hatasu na terenachsmgch i rolnych), co oznaczaze w wariantach tych nie wysgdia
praktycznie realne zagrenia hatasem i zanieczyszczeniami powietrza dlailudla wariantu zerowego
rzeczywisty zasg zagraen bedzie pokrywat sj z zastgiem potencjalnym (wskutek braku wprowadzenia
urzadzer ochronnych), co oznaczae realne zageenie dla ludzi w tym wariancieedzie bardzo die

i obejmie okoto 18 tys. mieszkedw.

Na podstawie wykonanych prognoz i symulacji kompatgch dokonano wyboru wdzen, ktére
zapewna dotrzymanie standardow jad@ srodowiska, a tym samym korzystnie wpdyma klimat
akustyczny terendw patonych w pobliu projektowanej inwestycji i zniwelgjnegatywny wptyw drogi
na zdrowie ludzi. Skala zagmen akustycznych dla zabudowy mieszkaniowepdtie we wszystkich
wariantach inwestycyjnych znaczniezsia nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowa
bedzie zaopatrzona w skuteczne agtzenia ochronne (ekrany akustyczne, waly, skarpynge itp.), a
istniejaca droga krajowa w wariancie zerowym nigdlbie poddawana przebudowie i niedhie posiada
takich uradzen.

Najistotniejszymi czynnikami zwkszapcymi ryzyko zdrowotne zvazane z budowi eksploatacgj drég a
emisje zanieczyszc#ae do powietrza - zwizkbw organicznych, w tym wielopigieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA), pytu (a tak sadzy) oraZladowych ilgci metali cezkich, a
takze ocenianych jako najgtniejsze prekursoréw ozonu. Zanieczyszczenia teansikgjednak szybko
rozprzestrzenia i taczy¢ z innymi substancjami znajdigymi sk w powietrzu. Trudno jest, ¢
precyzyjnie oceri jak na zdrowie ludzi wptywa bedzie emisja z konkretnej drogi nie mmgjej
wyizolowat.

W celu okrélenia wptywu analizowanej inwestycji na stan jétigpowietrza przeprowadzono obliczenie
emisji zanieczyszczei modelowanie przestrzennego rozktadu ich koneefitw otoczeniu drogi. Dla
celéw modelowania wszystkie warianty przebiegu gktjwanej drogi ekspresowej S6 podzielono na
odcinki sktadowe pomizy poszczegdlnymi gztami drogowymi. Dla kadego odcinka ok&ono
parametry warunkgge rozprzestrzenianieestanieczyszczetakie jaksrednie nachylenie w stosunku do
kierunku pétnocy, wart@ tta, oraz aerodynamicanszorstké¢ terenu. Dla kadego z tych odcinkéw
przeprowadzono modelowanie rozktadezeh zanieczyszczepowietrza, we wszystkich scenariuszach i
horyzontach czasowych.

W modelowaniu wzito pod uwag zbiér wieloletnich obserwacji meteorologicznycha dtejonu
analizowanej inwestycji, czyli tak zwambze wiatrow opracowasm dla potrzeb niniejszego raportu przez
Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Uwgdhiono réwnie wartcici tla, a zgodnie z
Rozporadzeniem MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wamitadniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2003 Nrpbz. 12) tlo substancji, dla ktérych oiome g
dopuszczalne poziomy w powietrzu, stanowi aktuatgn jakéci powietrza okrélony przez whaciwy
inspektorat ochronysrodowiska jako stenie urednione dla roku. Dla pozostatych substancji tto
uwzgkdnia st w wysokdci 10 % wartéci odniesienia érednionej dla roku. Tto opadu substancji pytowej
uwzglkdnia s¢ w wysokdci 10 % wartéci odniesienia opadu substancji pytlowe;j.

W przypadku projektowanej drogi ekspresowej S6 eiagm inspektoratem ochrongrodowiska byt
Pomorski Wojewddzki Inspektorat Ochrofgodowiska w Gdasku.

Badanie i ocena jakoi powietrza wykonywana przez Wojewoddzki Inspekto@chrony Srodowiska
realizowana jest zgodnie z obawtjacymi przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 rekBrawo
ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ark-95). Powysze przepisy wraz z
rozporazdzeniami (Dz. U. z 2002 r. Nr 87, poz. 798 i Dz.4J2010 r. Nr 16, poz. 87) definiugystem
monitoringu powietrza, okétaja zakres i sposéb badania jakbpowietrza, okrélaja minimalm liczbe
stacji oraz metody i kryteria oceny.

DHV POLSKA Sp. z o.0. 326



Raport o oddziatywaniu n&dodowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindtk — Obwodnica Trojmiasta

W ramach monitoringu powietrza prowadzonego przé@$Wwykonywane s, analizowane i gromadzone
dane dotyczce pozioméw stzen wybranych zanieczyszcagowietrza w strefach (powiat, aglomeracja)
wojewodztwa pomorskiego.

Na podstawie otrzymanych pomiaréw dokonuje aieny pozioméw substancji w powietrzu ze wegl

na ochron zdrowia ludzi oraz ochrenroslin. Ze wzgkdu na ograniczan liczbe stacji kontrolno —
pomiarowych jako metad wspomagajca i uzupetniajca techniki pomiarowe wykorzystuje esi
modelowanie matematyczne. Ba#tenie danych pomiarowych i wynikdw badaodelowych pozwala na
uzyskanie informacji o przestrzennym zmicowaniu sgzen na catym obszarze wojewddztwa podlaskiego.
Model wykorzystywany przez Inspektorat uwadjlia rzeébe terenu, wplyw pél meteorologicznych
zmiennych w czasie i przestrzeni na transport piaeyn depozycj zanieczyszcze a take dane o emis;ji
zanieczyszcze punktowej, liniowej i powierzchniowej. Uwzglniaajc w modelu pozwalagym na
prognozowanie uwzgtinia st stan rzeczywisty zanieczyszézepowietrza w rejonie planowanej
inwestycji, a wgc i jej oddziatywanie skumulowane z innymddtami wystepujcymi na badanym terenie.

Ze wzgkdu na ochrog@ zdrowia ludzi obszar zastosowania gkvaych kryteriow wartéci dopuszczalnych
obejmuje teren catego kraju w tym obszary ochrongrowiskowej, dla ktérych w przypadku niektérych
zanieczyszcze (benzenu, dwutlenku azotu - NQiwutlenku siarki - S§ otowiu -Ph, pytu zawieszonego
PM10 i tlenku vggla CO) okrélono oddzielne normy (bez marginesu tolerancjizeprowadzone na
potrzeby sporgzenia ninijeszgo raportu o oddziatywaniu inwestyea srodowisko modelowanie
rozktadu stzen zanieczyszcze powietrza sporgzono w odniesieniu do tlenkéow azotu ogétem,
dwutlenku azotu, benzenu i tlenkuggla. Zaniechano modelowania dwutlenku siarki zggyolskie
przepisy nie okrdaja normy dla sizenia sredniorocznego, a ponadto Inspektorat nie dikrea dla tej
substancji. Nie modelowano réwniestzenia pytow gdy dostpne wspotczynniki emisji as znikomo
male, poniewa uwzgkdniaja tylko niewiellq czgs¢ emisji pytow, jala stanowd czastki state pochodge

z silnika (tylko pojazdy eizarowe), nie uwzgldniaja pylenia zescieranych opon ani unosu wtérnego,
ktére to zjawiska & na tyle trudne do naukowego opiste w obecnej chwili nie istnigj metody
pozwalajice obliczé catkowita emisg pytébw powodowan przez ruch samochodowy.

Na podstawie wykonanych na potrzeby niniejszegmntap prognoz emisji oraz rozprzestrzeniania si
szkodliwych zanieczyszcaepowietrza w otoczeniu drogi w odniesieniu do oh@wjacych standardéw
jakasci powietrza mana przyié, ze wptyw na zdrowie ludzidazie znikomy.

Wszelkiego rodzaju inwestycje zdszapce ptynndé ruchu, zwlaszcza na obszarach zwartej zabudowy
miejskiej w rejonie metropolii Trojmiejskiej, a tak wyprowadzajce ruch tranzytowy z centrow
miejscowdci przyczyni sig do istotnego zmniejszenia ryzyka zdrowotnego pawahego nadmiesn
emisp halasu i zanieczyszazepowietrza. Ryzyko zdrowotne w grupie inwestycjiogowych
realizowanych poza obszarami zamieszkiwania ludzy pastosowaniu odpowiednich adzer ochrony
srodowiska jest pomijalne.

W odniesieniu do zanieczyszczenia wod, gleb, ugramslinnosci potencjalne zageenie zdrowia ludzi
bedzie niewielkie, ale mae wystpi¢ dtugotrwaty efekt kumulacji zanieczyszdézenp. w jadalnych
czesciach rdlin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzysaywich jakozrédta wody pitnej

w okolicznych ugciach i studniach kopanych (bez odpowiedniego udenia). Zagraenie to ocenia si
jako due w odniesieniu do terenéw ogrédkow dziatkowychizypomowych, a dla pozostatych obszaréw

i wod podziemnych — jako male. Rzeczywiste zagnie zostanie zredukowane do zera po zastosowaniu
szerokich pasOw zieleni izolacyjnej, szczelnegotesys kanalizacji deszczowej, uszczelnienia dna
zbiornikow retencyjnych oraz innych adzex ochronysrodowiska, opisanych w pkt. 11.

Oprécz ww. negatywnych skutkéw drogi dla zdrowiwarunkéwzycia ludzi, wysipia réwniez skutki
pozytywne, zwizane z istotnymi zmianami rozktadu ruchu drogowegskali regionalnej, jakie wysbia

po oddaniu drogi S6 dozytkowania. O ile skutki negatywne dotycasob, ktérych budynki mieszkalne
znajch sie w zasggu uchzliwosci nowej drogi, o tyle skutki pozytywne dotyczmieszkajcych

w sisiedztwie istnigjcych drég, na ktérych ruch zmniejszy sstotnie po wybudowaniu nowej trasy
drogowej, a co za tym idzie zmiejsgie istotnie ucizliwosci akustyczne tych drég dla otoczenia. Dotyczy
to gtéwnie drogi nr 6 oraz licznych drog poprzeazmy

Skala potencjalnych zagren dla ludzi kedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych przedsiecia
mata, natomiast w wariancie zerowym vayB4 znacznie wysze zagrgenia dla ludzi, gdy istniepca
droga nr 6 jest bardzo niebezpieczna dla igytkownikow, a ponadto stwarza wysokie aitiwosci dla
okolicznych mieszkiécow przy braku dostatecznyéhodkéw ochronnych. Wielkd naraonej populacii
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mieszkacOw szacuje gina okoto 18000 os6b w wariancie zerowym oraz ol&fl6 os6b w wariantach
inwestycyjnych.

Infrastrukture transportow; wojewddztwa pomorskiego tweraktady pasmowe wschdd — zachdd i pétnoc
- potudnie z wztami transportowymi w portach morskich.estx¢ sieci drogowej i kolejowej
w  wojewddztwie odpowiada  strukturze osadniczej ewoOflztwa, natomiast parametry
techniczne i funkcjonalne tych sieci nie odpowajadosrycym potrzebom transportowym.(...)

Rozwo¢j funkcji gospodarczych, w tym morskich i apatlitalnych wojewddztwa oraz urbanizacja twprz
staly popyt na rozbudawi unowoczenienie infrastruktury transportowej wojewddztwadrt jak dogd
nie byt w sposob dostateczny zaspokajany, co pge/qEhjawianie st kolejnych ogranicze dalszego
rozwoju.(...)

Wzrost zattoczenia drdg i lokalnie bardzo matedbisci ruchu pojazdéw powodyjstale rosmce
niekorzystne oddziatywanie geodowisko naturalne oraz wzrost ygliwosci transportu dla mieszkadw

z powodu hatasu, wibracji i zanieczyszczenia popaetOznacza toze obecny system transportu
wojewodztwa pomorskiego nie spetnia warunkéw zrevebmnego rozwoju.

[Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojeviditkz Pomorskim na lata 2007 — 2020 stangwai
Zalkcznik Jdo uchwaty nr604/XXV1/08 Sejmiku WojewodztiPomorskiego z dnia 29 wrgga 2008 r.]

Bezparednie, potencjalne zagmenie dlazycia i zdrowia ludzi nagpi podczas wypadkéw drogowych na
trasie S6. Szczegolnie liczne moly¢ wypadki spowodowane nadmiarpredkoscia, a take wypadki

z pieszymi prébujcymi prze¢ w poprzek drogi ekspresowej, aby skidebbie drog dojscia do celéw po
drugiej stronie (miejsca pracyssedzi, uprawy rolne, spacer do lasu itp.).

Na etapie przygotowywania Studium Techniczno — Bkoiczno — Srodowiskowego dla drogi
ekspresowej S6 na odcinku paeozy Leborkiem, a Obwodnic Tréjmiasta przeanalizowano wplyw
planowanej drogi na bezpiedmtwo ruchu drogowego w obszarze przylaegain do tej trasy. Analiza
bezpieczastwa ruchu obejmuje obszar gmin: Cewice, Chmielartuzy, Luzino, lebork, Nowa Wié
Leborska, Przodkowo, Reda, Rumia, Sierakowice, Szemigjherowo, Wejherowo MZukowo oraz
czesciowo obszar Gdaska i Gdyni (Na drogach na zachéd od Obwodnicymiggta. W celu wykonania
petnej oceny oddziatywania przedmiotowej drogi ekspwej w analizie uwzeliniono szereg drdg
krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, karzystupc dane o szczego6towych zdarzeniach
drogowych zarejestrowanych w latach 2003 — 2007 igsmozone w Systemie Ewidencji Kolizji
i Wypadkéw SZLAK.

Drogi krajowe obgte analiz:
1. DKG6 na odcinku Lénice — Gdynia sk. Z ObwodnicTrojmiasta,
2. Obwodnig Tréjmiasta S6,
3. DK 7 na odcinkiZukowo - Gdask sk. z Obwodnig Tréjmiasta,
4. DK20 na odcinku Glincz - Gdynia sk. z Obwodnikréjmiasta.
Drogi wojewddzkie ohjte analia:
1. DW211 na odcinkZukowo — Sierakowice granica gminy,
DW214 na odcinku Sierakowice - Nowa Wiezborska,
DW216 na odcinku Reda sk. z DK6 - Reda granicangmi
DW218 na odcinku Gdesk sk. z Obwodnig Tréjmiasta - Wejherowo granica gminy,

o > 0N

DW224 na odcinku Kartuzy - Wejherowo.
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Wszystkie drogi powiatowe i gminne w analizowanybszarze przedstawiono na p@zym rysunku.
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Rysunek 6.10. 1Drogi powiatowe i gminne uwzgdinione w analizie bezpieazgtwa ruchu drogowego.

Najwiecej wypadkéw drogowych w latach 2007 i 2008 wp#b w miastach: Gdesk i Gdynia oraz
w powiecie kartuskim, natomiast napksze ryzyko bycia ofiar wypadku drogowego wysgtito
w powiatach kartuskim i k@ierskim.

W omawianym obszarze w latach 2003 — 2007 zarejeaho 2077 wypadkow drogowych, w ktorych
217 os6b poniostémieré, 2817 oséb zostato rannych.

Tranzytowe poleenie wojewddztwa pomorskiego oraz rozwd@g st turystyka regionu mag
powodowd nasilenie s wystpowania wypadkéw o potencjalnie gnych skutkach dlaycia i zdrowia
ludzi orazsrodowiska przyrodniczego. Wykorzysiajdane o pracy przewozowejraz wskaniki ryzyka
obliczone dla istniacych drdg, opracowano progroliczby wypadkow ofiar rannych, ofigmiertelnych
oraz kosztéw wypadkoéw w latach 2012 - 2032.

Wykorzystupc wypracowane wskaiki ryzyka opartego na pracy przewozowej dla pasgdéinych typow
drég (Klasa S, GP, G, pozostate) zostaty oszacowexrtza wypadkdéw oraz ofiar w poszczegélnych latach
prognozy dla wszystkich nabwych kombinacji wariantéw. Naley jednak wyjdni¢, ze warianty A i Al

w aspekcie komunikacyjno - ruchowym tozsame ze wzgHu na jednakowe usytuowaniegztow

3 Prag przewozow wyrazamy w pojazdokilometrach i pojazdogodzinach jako:

1) Pojazdokilometry jest to parametr charaktergeyjile kilometrow pokonaj razem wszystkie pojazdy porus#s si po
danym odcinku przez dgbub rok.

2) Pojazdogodziny jest to parametr charaktem@yjsung czasu pokonywania danego odcinka przez wszystijazgy
poruszajce s po nim przez daplub rok.
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i identyczr dostpnas¢ do trasy. Rénia sie od siebie w nieznaczny sposéb digie (réznica wynosi
zaledwie 695 m). W zwizku z tym mana przypé, ze prognoza ruchu dla wariantow Al jest prawidiowa
dla wariantow A. Na odcinkach suzyweztowych srednio-dobowe natenie ruchu bdzie na tyle
zblizone,ze r&nica kxdzie mniejsza ridokltadndé prognozy ruchu.

Tablica 6.10. 1. Zestawienie prognozowanej liczby wpadkéw w przypadku budowy drogi
ekspresowej S6 na odcinku bork - Obwodnica Trojmiasta (tzw. Trasy Kaszubskie)*

Wypadki [Liczba]

Rok
Mozliwe kombinacje wariantow

O |[H+A1 (II+B4|1I1+C2|lIl+A1 [lIl +B4 |1l +C2
2013(564| 490 488 500 499 492 503

2023|575| 483 470 494 484 480 499

Wybudowanie Trasy Kaszubskiej przyniesie znacpoprawe bezpieczéstwa ruchu w analizowanym
obszarze.

Droga ekspresowa S6 - prognozowane liczba wypadkoéw w latach 2013 i 2023

800+
700+
600+
500+
400+
300+
200+
100

prognozowana liczba wypadkow

0 n+ A1l 1+ B4 +C2 I+ Al I+ B4 n+C2

02013 02023 \

Analizujac wyniki prognoz bezpiecistwa ruchu drogowego na badanym obszarze stwieogdzan
w roku 2023:

= liczba wypadkéw mze zmniejszy sic 0 105 szt., tj. 0 18 % (wariant Il + B4),
= liczba ofiar rannych mie zmniejszy sic 0 134 0sdéb, tj. 0 17 % (wariant |l + B4),

= liczba ofiarsmiertelnych mae zmniejszy sig 0 14 0sob, tj. 0 23 %, (wariant Il + B4 oraz watia
I+ C2),

= koszty wypadkéw magzmniejszy sic 0 58 min zi, tj. 0 19% (wariant Il + B4),

co zobrazowano na paszym wykresie.

4 Dane pochodg z opracowania “"Analiza wplywu planowanej Trasy Xasskiej na bezpiecéstwo ruchu w obszarze
przylegajcym do tej trasy" wykonanym przez FundglRjozwoju Ireynierii Ladowej, Gdask, luty 2009 r.
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Reasumujc, naley podkréli¢, ze w analizowanym obszarze wystje bardzo die natzenie ruchu,
dochodace do 42 000 pojazdéw na doluwidaczniggc wiele mankamentéw istnigjego uktadu
drogowego nieodpowiadglych standardom bezpiedatwa ruchu drogowego.

Wzrastajce natzenie ruchu drogowy (o ok. 60% do roku 2023)}dtie powodowé wzrost liczby

wypadkéw i ich ofiar. Dlatego w celu poprawy bezzieistwa uytkownikéw drég, konieczna jest
przebudowa istniagego uktadu sieci drogowej. Wybudowanie planowanedcinka drogi ekspresowej
S6 od lgeborka do Obwodnicy Trojmiasta przyniesie znaczpoprawe bezpieczastwa ruchu

w analizowanym obszarze. Kdego roku hdzie mana w ten sposéb uratowad smierci w wypadkach

drogowych od 12 do 14 oséb, a dziégiazy tyle uratowé&od obraen.

Zestawienie procentowej redukcji wskaznikoéw zdarzen i ofiar wypadkéw w przypadku wybudowania drogi
ekspresowej S6 na odcinku Lebork- Obwodnica Tréjmiasta w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego
[prognoza na rok 2023]

-5,0%+

-10,0%

-15,0% 1" || LV

-20,0%

.25,0% <AI—————

prognozowany spadek liczby
wypadkéw [%]

I+ A1 Il + B4 II+C2 I+ Al I+ B4 h+C2
0 Wypadkow -16,0% -18,3% -14,1% -15,8% -16,5% -13,2%
@ Rannych -14,3% -16,9% -12,8% -13,7% -15,2% -11,9%
0O Ofiary $miertelne -21,0% -22,6% -22,6% -19,4% -21,0% -19,4%

Nalezy podkresié, ze warianty II+A, [I+A1 i [I+A2 oraz IlI+A, IlI+AL i IlI+A2 w aspekcie ruchowymas
tozsame ze wzgtu na jednakowe usytuowanie¢ztdw w sieci transportowej, sieci drogowej oraz
identyczr dostpnas¢ do trasy oraz zbibne diugdéci. Dlatego te, pod wzgédem ruchowym mag by
traktowane identycznie. Rowrtig@race przewozowearednie czasy przemieszeézégrednie czasy podegy
oraz prognozy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BB na tyle zblkone, ze r&nica medzy nimi
bedzie mniejsza i dokladnd¢ wykonanych prognoz ruchu. Poniewaidznice lkeda sie miescity

w granicach kidu doktadnéci obliczer, mazna przyj¢, ze z punktu widzenia ruchowego i prognoz BRD,
warianty, lI+A, lI+A1 i [I+A2 a take llI+A, [lI+AL i llI+A2 b eda tozsame.

Innym zagadnieniem wymagaym komentarza w konté&ie bezpieczestwa drogowego i oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na ludzi jest transporbglowy substancji i materiatdow niebezpiecznyckird
ktérych dominuy: etylina, oleje nagdowe oraz gaz propan — butan). Na terenie wojewdazt
pomorskiego transport materialdw niebezpiecznyctazany jest z lokalizagj

= dwych baz magazynowo-dystrybucyjnych, do ktérych czai sg m.in. Grug LOTOS S.A.,
PERN “Przyjan” S.A. w Gdaisku, OLPP S.A. w Bbogérzu i Ugoszczy, PKN ORLEN S.A.
w Gdasku;

= zakladéw magazynagych substancje niebezpieczne, do ktérych zalideansin. Zaktady
Farmaceutyczne “Polpharma” S.A. w StarogardzieriSkian czy International Paper Sp. z o.0.
w Kwidzynie;

= bazy magazynuage gaz LPG, do ktérych zalicz& sn.in. “Petrolinvest” S.A. w Gdyni | Lubianie,
Gaspol S.A. w Gdasku czy BP Polska Sp. z 0.0. w Sapolnie.

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w publikacji ,Praktne algorytmy oceny ryzyka dla cziowieka
i $rodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznychstuizji” autorstwa Mieczystawa Borysewicza
i Stawomira Potempskiego (IEA, Otwock Swierk, 2001) nalgy przyjmowa& nastpujace dane
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szacunkowe dotyaze czstasci wypadkéw z udziatem pojazdéweekich, ktére mialy zastosowanie na
pocztku lat 90-tych w Szwaijcarii:

= autostrady: 0,45420)x 10%sam * km
= drogi o charakterze autostrad: 0,%010)x 10%sam * km
= drogi gtéwne poza obszarami zabudowanymi: *,2@)x 10%sam * km

= drogi gléwne w obszarach miejscaéen 2,1 &,40)x 10%sam * km

Z danych Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrofiyodowiska w Gdasku wynika, ze w wiekszéci
przypadkow transport samochodowy substancji niebezpych dotyczyt paliw ptynnych, a szczegéine
zagraenia wysgpowaty na drogach o najgkszym nagzeniu ruchu tego typu przewozéw, m.in.:

= Gdaisk — Tczew — Bydgoszcz,

=  Gdynia — Gdask — Nowy Dwér Gdaski — Elbhg ,
» Gdynia — Le¢bork — Stupsk,

= Gdaisk — Bydgoszcz.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego pozgstg zabudowane obszary Rumii, Redy i Wejherowa oraz
stworzenie skrzyowan bezkolizyjnych w postaci gztéw drogowych, rozdzielenie jezdni w przeciwnych
kierunkach poprzez zastosowanie na projektowanepzdr ekspresowej paséw damlch i barier
ochronnych wplynie na zmniejszenie ¢stotliwosci wyskgpowania wypadkéw — réwnie tych
przewazacych materialy lub substancje niebezpieczne. Zaklal, ze przy zastosowaniu rozazian
zaprezentowanych w Raporcie wplyw inwestycji drogpwa srodowisko zostanie zminimalizowany

i bedzie znacznie mniejszy siw dniu dzisiejszym. Nalgy réwniez podkréli¢, ze zgodnie z danymi
Gtéwnego Inspektoratu Ochronyrodowiska w 2007 r. jednz najczstszych przyczyn wypadkow
drogowych zwizanych z uwolnieniem substancji niebezpiecznegmolowiska byt zty stan techniczny
drég.

Analizujac wyniki prognozy ruchu mma zauway¢, ze nawet w roku 203%rojektowana droga
ekspresowa S6 na odcinku ¢bork — Obwodnica Tréjmiasta znacznie wplynie na popawe
warunkow ruchu w obrebie Aglomeracji Tréjmiejskiej. Na szczegéuwag; zastuguje tu kombinacja
wariantéw Il i A. W wariantach inwestycyjnych sumezny czas podiy w obszarze potnocno-
zachodniej cgci Metropolii Tréjmiejskiej Zatoki Gdaskiej (OMEG) spadnie o 1-3% stosunku do
wariantu bezinwestycyjnego (3% - warianty z grupyA; 1% -warianty Il1+B4 i 111+C2), mimo, %
zwigkszy st ilos¢ podr&y w analizowanym obszarz&zczegdlnie odczuj to mieszkaicy Wejherowa,
Redy i Rumi podrézujacy codziennie do pracy do Trojmiasta, gdiy czas podréy na istniejacej
drodze krajowej nr 6 spadnie od 45% do 63% (wariany z grupy lI+A — 63%; wariant IlI+C —
45%). Jest to spowodowane zmniejszeniem rgienia ruchu na drodze krajowej DK6 a co za tym
idzie znacznym wzrostem pedkosci pojazdéw. Nie nalegy obawiaé sig pogorszenia warunkéw ruchu
na Obwodnicy Trojmiasta, gdyz srednia predkosé¢ podrozy w wariantach inwestycyjnych kedzie si
utrzymywaé na podobnym poziomie jak w wariancie bezinwestycyym.

Wykonywanie rob6t drogowych i mostowych przy budewdrogi mae sk wiazac z nasgpujacymi
okresowymi ucizliwosciami dla otoczenia:

— halas maszyn budowlanych (zwtaszcza przy wbijaalurmpostowych),
— zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjenapazhy, pylenie),

— zanieczyszczenie wod (zamulenie dna rowéw i teremdwodnda nasypéw przy deszczach
nawalnych).

W zakresie hatasu i jakoi powietrza zagrizenia dla otoczeniacbla duze na etapie budowy na obszarach,
ktére znajd sic w bezpdrednim asiedztwie frontu rob6t. Etap budowydzie istotnie wptywat na jako
powietrza atmosferycznego, edzie to jednak wptyw krétkotrwaty i lokalny. Poda@wym
zanieczyszczenienmebizie niezorganizowana emisja pytdw zawieszonegoadajicego, generowanego w
roznych etapach budowy. Znage negatywne oddziatywanie na jékopowietrza w fazie budowy
sprowadzi sj do:
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— emisji pytbw: zawieszonego i opadeggo o niewielkim, lokalnym zagju, zwazanym z prag
ciezkiego sprztu budowlano - montawego (koparki, #wigi itp.), sSrodkéw transportu i maszyn
budowlanych o naglzie spalinowym stosowanych w pracach przygotowseltzypu: wykopy,
wywOz urobku z wykopow itp.,

— podwyzszonej emisji spalin wskutek zgtiszonego ruchu pojazdéw doigych niezldne
materiaty;

- emisji wtérnego pylenia w czasie dni suchych i upal zwiazku z transportem pylistych
materiatdow budowlanych.

Na wielkas¢ emisji wptywa wilgotné¢ powietrza: niewielkie opady deszczu, magdykalnie ogranicay
a nawet calkowicie wyeliminowantérne pylenie.

Substancje pylowo - gazowe powietrzgdd powstawaly take w wyniku turbulencji wywotanej ruchem
poruszajgcych sé pojazdow, powoduar takze emisje do atmosfery pylu wtérnego, wzbudzonego,
bedacego produktem eksploatacji pojazdéwzyia ogumienia, oktadzin ciernych hamulcéw i sgiet,
naruszenia nawierzchni jezdni, powstawania i osypyw s¢ produktéw korozji pojazdéw i nawierzchni.
Pyt ten ulega wzbogaceniu w metalezkie, a naspnie, w wyniku turbulencji wywotywanej przejazdem
pojazddw, jest ponownie emitowany do atmosfery.

Wskazany jest krétki okres sktadowania materiat§pkich, bo mog one ulegé pyleniu w wyniku erozji
wietrznej, ktéra mge powodowa znaczne ubytki sktadowanych na hatdach materiatow.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robdiddwlanych ucizliwosci te powinny by
zminimalizowane i nie powinny przekroczypoziomow dopuszczalnych, przy czym zastosowangespr
budowlany powinien miemozliwie najlepsze parametry ekologiczne (por. pkf. 13

Tym niemniej na kolejnych etapach projektowaniaenal przyja¢, ze zaplecze budowy zostanie
zlokalizowane w terenie otwartym z dala od zabugaomieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowe nie
beda wykonywane w porze nocnej &izy godzinami 22:00 i 6:00.

W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewngkarpy wykopéw i nasypOw zaraz po uformowaniu
powinny by przykryte warstw ziemi urodzajnej i obsiane traywa w okresie diugotrwatej suszy powinny
by¢ podlewane wodltak, aby przyspies#ykietkowanie trawy.

Ocenia si, ze oddziatywanie realizacji drogi na zdrowie ludziaakresie jakéci powietrza, klimatu
akustycznego i woéd powierzchniowych niedbie wielkie pod warunkiemze tbeda przestrzegane w/w
warunki ochronne, a skutecatowykonanych zabezpiecZzebedzie czsto badana w calym okresie
wykonywania rob6t budowlanych. Oddziatywanie tatie krotkotrwale, ograniczone nie tylko w czasie,
ale i przestrzeni, do krotkich odcinkéw przemiesggzego st frontu budowy. Wszelkie negatywne
oddziatywania zwjzane z budowbeda ustpowat po zakaczeniu prac budowlanych na danym odcinku.

W trakcie realizacji przedsizigcia bezpérednie zagrgenia dla ludzi mog by¢ rowniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegaaisazl bezpiecastwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlanej.

W przypadku ewentualnej likwidacji projektowanepdr jej oddziatywanie nérodowisko i zdrowie ludzi
bedzie poréwnywalne z oddziatywaniem inwestycji napét jej realizacji.
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6.11. Oddziatywania transgraniczne

Niezalenie od wyboru wariantu przedsiziccia, nie wysipia w ogole transgraniczne oddziatywania
przedsg¢wziecia, poniewa odlegia¢ lokalizacji przedsiwziecia od najbliszej hdowej granicy
panstwowej wynosi okoto 74 km (granica z Obwodem Kialgnadzkim Federacji Rosyjskiej w Piaskach
na Mierzei Wilanej) a od granicy polskich wod terytorialnych Baltyku okoto 50 km (Zatoka Gdaka
12 mil morskich na wschéd od Helu), coswietle powyzszych analiz ekologicznych (w tym zwlaszcza
zawartych w pkt. 6.4 i 6.5) wyklucza jakiekolwiekdziatywanie drogi S6 ¢bork-Obwodnica Trojmiasta
na obszarygsiednich pastw i wolne wody Baltyku zar6wno na etapie realjziak i eksploatacji.

6.12. Oddziatywania skumulowane

Oddziatywania przedmiotowego przegsticcia nie mana analizowa w zupetnym oderwaniu od innych
fragmentéw obiektéw budowlanych oddziatyweych nasrodowisko, dlatego wykonano specjalistygzn
analiz mazliwych interakcji medzy projektowan drogy S6 a istnigjcym uktadem drogowym (w tym
zwlaszcza dragnr 6) i kolejowym (w tym zwlaszcza lipkolejowa Lebork — Gdynia).

6.12.1. Oddziatywania skumulowane w gbre projektowanych \eztéw

Odzialywania skumulowane wygtia przede wszystkim w obbie projektowanych ezidw;
oddziatywania te dotycZybeda zaréwno hatasu jak i zanieczysztizgowietrza i wdd, a tale migracji
zwierzt.

W zakresie hatasu uwzglniono je przez opracowanie sumarycznych izolinidzatywa jednoczénie
dla projektowanej drogi S6 i dla istnieych drég poprzecznych, w tym zwtaszcza Obwodnidyjriiasta
(S6) i drogi nr 6 (por. rys. 5). Ostatecznie anablikustyczne doprowadzity do wnioskig konieczna jest
ochrona budynkow mieszkalnych psdmych przy drogach poprzecznych w ghe projektowanych
weztdw, wobec czego gzly w caldci objeto granicami przedsivzigcia a w ich obgbie zaprojektowano
odpowiednio ekrany akustyczne, chrgrd budynki przed oddziatywaniami skumulowanymi (takrany
dodatkowe, opisane szczegotowo w pkt. 11.1).

W zakresie zanieczyszarpowietrza sporgdzono mapy skumulowanych izolinigen zanieczyszczew
obrebie weztdéw, z ktérych wynikaze nie wysipia przekroczenia gten normatywnych poza granicami
weztbw. Mimo to zaprojektowano wokot emtdw pasy zieleni izolacyjnej, obidjace stzenia
zanieczyszczew otoczeniu wztow.

W zakresie zanieczyszazevéd zaprojektowano zintegrowany system zbierardaziyszczania sptywéw
opadowych zar6éwno z drogi S6 jak i drog poprzechny ponadto dla gztdw potazonych wewntrz
obszaru najwiszej ochrony wod podziemnych przewidziano uszceelgi dna rowéw i zbiornikoéw
zabezpieczape wody w GZWP nr 107 i nr 110 przed zanieczyszexarfpor. pkt. 11.2).

W przypadku wzia ,Owczarnia 1I” w wariancie B4 zaznaczy gponadto skumulowane oddziatywanie
tego wzta na szlak migracyjny zwieaz biegracy rownolegle do drogi S6 i przecinay Obwodnig
Trojmiasta w obgbie tego wzta; aby nie blokowatego szlaku uktad przestrzennyzla dostosowano
odpowiednio do przebiegu szlaku, a ponadto nad @b Tréjmiasta zaprojektowano dodatkowe
przejcie gorne PZD-12 dla dych zwierat (por. pkt 11.4).

6.12.2. Oddziatywania skumulowane w @bre odcinkéw istnigjcej drogi nr 6
w miejscach jej zbfierr do projektowanej drogi S6

Oddziatywania skumulowane dotyazyeda réwniez odcinkéw istniejcej drogi nr 6 w miejscach jej
zblizen do projektowanej drogi S6, w tym zwlaszcza na wkici Lebork - Luzino; oddziatywania te
dotyczy¢ beda zar6wno hatasu oraz zanieczyszcpewietrza i wod jak i migracji zwiest dziko zyjacych.

W zakresie oddzialywa emisyjnych wykonane analizy doprowadzity jednak dmiosku, ze
oddziatywania te zaréwno w zakresie halasu jak niezzyszczé powietrza i wéd wplya jedynie
nieznacaco (wrecz Sladowo) na zmiag jakosci srodowiska w terenach przylegtych do drogi nr 6;
poniewa ruch na drodze nr 6 znacznie zmniejszy @ wybudowaniu drogi S6, to nagt znacaca
poprawa jakéci srodowiska wzdha drogi nr 6; mimo to konieczne byloby wybudowanikramow
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akustycznych wzdlutej drogi; uznanoze projektowanie tych ekrandw przekracza zakresdonzeowego
przedsgwziecia i powinno odby sie w ramach odibnego przedsivziecia, jakim powinna by generalna
modernizacja tej drogi po zakezeniu budowy drogi S6.

Podobnie w zakresie oddziatyivaa zwierzta wykonane analizy doprowadzity do wnioske, nie ma
konieczndci budowy dodatkowych prz&j na przedtaeniu szlaku migracji zwiest w strore drogi nr 6,
poniewa ruch samochodowy na tej drodze nieagrie wielkagci powodujcych masowe straty zwiertz
w wypadkach drogowych. Wynika to z obserwowanychHezesci migdzy migracjami zwierat
a wypadkami drogowym z ich udziatem.

Barierowe oddziatywanie drog przecisaych szlaki migracji zwiert zalery przede wszystkim od
natzenia ruchu oraz konstrukcji drogi. Przy ¢i@niu ruchu do 2,5 tys. pojazdéw na dppomimo duej
smiertelngci  zwierzt, stosunkowo wysoki procent prob przekroczeniagdioonczy sk sukcesem
(Jedrzejewski i in.). Nalgy podkréli¢, ze z publikacji ddrzejewskiego i in. wynikaze jezeli natzenie
ruchu nie przekracza 5 tys. pojazdéw naglab niweleta umdiwia zwierzatom przekoczenie drogi to
budowa przei dla zwierat nie jest konieczna. Poniewa bada prowadzonych przez naukowcéw
w ramach projektu COST 341 (llluell B., Bekker G Quperus R., Dufek J., Fry G., Hicks C., Hlava
V.,Keller V., Rosell C., Sangwine T., Tarslgv, WaliB., 2003; COST 341 Habitat Fragmentation due to
Transportation Infrastructure. WILDLIFE AND TRAFFICA European Handbook for ldentifying
Conflicts and Designing Solutions) przy @@niu ruchu o poziomie ok. 2500 pojazdéw nagok. 10 %
osobnikow jest odstraszanych przez pojazdy poraszaie po drodze, a 40% ginie na drodze w wyniku
kolizji.
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Rys. 6.1 Wplyw nagzenia ruchu drogowego na skutec&hprdb przekraczania drog przez zwigez
oraz smiertelng¢ zwierzt na drogach gbrzejweski W., Nowak S., Kurek R., Mystajek R.W.,
Stachura K., Zawadzka B.2006; Zwigta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wphdrbg
na populacje dzikich zwiesz Wydanie Il poprawione i uzupetnione. Zaktad BmaidaSsakdéw
Polskiej Akademii Nauk, Biatowia. za Illuell i in.]
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6.12.3. Oddziatywania skumulowane planowanej intyeg drogowej i istniegcej linii
kolejowej na odcinku lkbork — Luzino

Oddziatywania skumulowane doty@zyeda réwniez istniejacej linii kolejowej na odcinku &bork —
Luzino, w tym zwlaszcza w wariancie I, w ktérymoda S6 bdzie bezpérednio asiadowad na dtugim
odcinku z 4 linia kolejowa. Negatywny wptly drogi i linii kolejowej dotyczybedzie zaréwno hatasu oraz
zanieczyszczepowietrza i wod jak i migracji zwiest dziko zyjacych.

Projektowana droga ekspresowa S6 w wariancie klpega wzdha linii kolejowej na odcinku od km
0+000 do km ok. 3+000, w km 5+920, a rpsie 7+180 przecina liaikolejowa. Ponownie biegnie
w rejonie linii kolejowej na odcinku ok. 13 km ddm 9+300 do km 22+240 (na wysdkokm 22+200
znajduje st MOP 1ll). W rejonie km 28+246 28+550 linia kolejowa znajdujegsiv poblizu granic terenu
objetego inwestygj (czyli w odlegtdci 100 m od osi drogi).

W wariancie Il projektowana droga prowadzona jegtoblizu linii kolejowej od km 0 + 000 do km 6 +
800. Trasa przecina ligkolejona w km 1 + 020 i w km 6 + 800.

Droga prowadzona zgodnie z wariantami B4 i C2 greedinie kolejowa odpowiednio w km 30+920
i w km 30+950.

Zagrarenia zanieczyszczenia wéd podziemnych wynit@jz eksploatacji linii kolejowej magmiet
charakter staty (apty), ale o minimalnym znaczeniu. W przypadku wyk@d lub awarii mana mowe
0 oddziatywaniu incydentalnym, niemniej jednakdina jest oszacowaznaczenie i zasy oddziatywania
tego typu zdarze. Nalery podkréli¢, ze eksploatacja linii kolejowych, w stosunku do psiatych
rodzajow transportu, stwarza potencjalnie nieweelagraenie dla jakéci wod podziemnych. W wyniku
infiltracji zanieczyszcze do warstw wodonmych poprzez przepuszczalne nasypy gnogedostawasig
do nich m.in. substancje ropopochodne. Oddziatymamiktorych mowa mima zalicz¢ do oddziatywa
liniowych, wystpujacych na catej diugai linii kolejowej, natomiast ich skala jest nievkia.

System odwadniagy podtorza powoduje szybkie odprowadzanie sptyvawierzchniowego i wod
gruntowych z rejonu linii kolejowej. W zaiku z tym wody opadowe i roztopowe odprowadzame s
rowami odwadniajcymi punktowo do ciekéw (odbiornikéw).

Zanieczyszczenie wdd powierzchniowych, jakiezemavystpowa: w czasie eksploatacji linii kolejowej
moze by spowodowane m. in.:

— sptywami deszczowymi i roztopowymi z trasy liniilepwe]j (wiaduktow, stacji kolejowych);
— wyciekami z eksploatowanego taboru;

- $ciekami bytowymi zrzucanymi z wagonéw kolejowyctzpeasrednio dosrodowiska gruntowo-
wodnego (czé¢ taboru jest ju wyposaona w takie toalety, a z czasem tego typu quEniv
powinno by coraz wece));

- wyciekami substanciji niebezpiecznych éladowiska wodnego w wyniku katastrof kolejowych.

Biorac pod uwag stosowane w przypadku linii kolejowej i projektaveq drogi ekspresowej S6
(w wariancie IlI) zabezpieczenia w postaci rowéwwadniajcych i zbiornikbw retencyjnych ich
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne mdwinno by bardzo ograniczone i nie powinno
sie kumulowa.

W przypadku zelektryfikowanej linii kolejowej mpa réwnig méwic o emisji zanieczyszcaedo
powietrza w postaci:

- tzw. emisji rozproszonej zazanej z wtérnym pyleniem z torowiska i terenow pegyych (pol
uprawnych, poboczy, placéw zatadunkowych itp.), pdewanej porywanymi przez powsicg
w otoczeniu jadcego pocigu strugi i wiry powietrza. \&féd sktadnikéw pytdow magsie znale¢
pyty powstate w wynikicierania szynzeliwnych klockéw hamulcowych, linii trakcyjnych, {yy
stanowice ubytek przewmnych materiatéw, np. ggla, kruszyw popiotéw , a nawet nawozow,
pyly tworzone przez porywane z pOl uprawnychistii gleby, pyly z przemystu irodet
komunalnych, osadzone na torach w postaci suchaphkrej depozycji;

oraz
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— niskiej emisji punktowej zwizanej z sezonowym ogrzewaniem obiektow kubaturowych
(budynkéw nastawni, straic przejazdowych, budynkéw stacyjnych);

Analizujac  wptyw linii kolejowej, do ktérej na niewielkim @ihku poprowadzona zostanie
nowoprojektowana droga ekspresowa, w warianciendl, jak@¢ powietrza atmosferycznego, oma
przyja¢, ze, przede wszystkim ze wzdu na niewielkie natenie ruchu, jest on niewielki. Nale
podkreli¢, ze rowniez oddziatywanie skumulowane od linii kolejowej i prktowanej drogi ekspresowej
bedzie niewielkie.

Nie mazna take zapomin& o oddziatywaniu linii kolejowej zwizaneym z emigj hatasu. Nagenie
hatasu kolejowego zalg przede wszystkim od stanu torowiskayczly szyn, jakéci podkladow, ale tate

od konstrukcji wagonow i ich zestawéw kotowych, etaszcza, podobnie jak w przypadku drog
kotowych, od stosowanej ¢ukosci. Od pedkosci i wielkosci skiadu pocigu, zaley widmo
wytwarzanego hatasu. Stopielokuczliwagci hatasu kolejowego jest funkcpasilenia ruchu, czasu jego
trwania, odlegtéci strefy mieszkalnej od torowisk oraz pory dnieewle znaczenie ma ztesposob
zagospodarowania przestrzeneddy budynkami mieszkalnymi a terenem stacji kolsjolv Na obecnym
etapie, nie mag danych dotycrrych przysziej organizacji ruchu na linii kolejowsy poblizu, ktérej
przebiegé bedzie droga ekspresowa, trudno jest prognozoraseg ponadnormatywnego hatasu jednak
Oddziatywanie hatasu kolejowegedzie ograniczone do czasu przejazdow gpgiwv, a ze wzgdu na
rozna charakterystyk hatasu kolejowego i hatasu emitowanego z drogpedsowej trudno jest mowi

o ich kumulacji. Warto pargiac, ze w tak odlegij perpsektywie, jak wydaje s¢ by¢ rok 2023 r.(na ktory
projektowane $ ekrany akustyczne dla drogi ekspresowej) bardzineejest wprowadzenie nowej
generacji taboru kolejowego posiagtaggo odpowiednie certyfikaty emisji mocy akustyGzh&V/A
prowadzi do redukcji hatasu o 9 —11 dB, co zpaozwptynie na minimalizagj oddziatywania linii
kolejowej i popraw klimatu akustycznego w jej rejonie.

Reasumujc w zakresie oddziatywia emisyjnych wykonane analizy doprowadzity do wnipske
oddziatywania te zaréwno w zakresie halasu jak niezzyszczé powietrza i wéd wplya jedynie
nieznacznie (wrcz sladowo) na zmiag jakosci srodowiska w terenach przylegtych do linii kolejowe;j
poniewa oddziatywanie ruchu kolejowego na otoczengelzie niewielkie w stosunku do oddziatywania
ruchu drogowego na réwnolegle biagej drodze S6.

Najistotniejszym z oddziatywaskumulowanych linii kolejowej i drogie ekspresoviest efekt barierowy
dla zwierat. Barierowe oddziatywanie linii kolejowej wie st w gidwnej mierze z prowadzeniem jej na
nasypie i obecriwi skarp i szerokoiego pasa tworzonego przez pediorowiska, natomiast w przypadku
drogi ekspresowej najistotniejsze jest ogromnee¢zesiie ruchu uniemdiwiajace zwierztom jej
przekroczenie. W przypadku istriegj linii kolejowej, ktéra wtopiona jest juw krajobraz, sama w sobie
nie nie stanoowi ona znagej przeszkody dla dych ssakéw kopytnych lub drapieznikéw. Wybudowanie
drogi eksppresowej rownolegle do niej w znggz sposdb spetjuje efekt barierowy. Dlatego #e
w przypadku zbfien drogi S6 do linii kolejowej konieczne jest wybudanie zespolonych przgj dla
zwierzat dwzychi srednich zaréwno w poprzek drogi S6 jak i w poprzakiedniej linii kolejowej;
w przeciwnym przypadku skuteczdqorzegé projektowanych dla tej grupy zwieitzw poprzek drogi S6
bylaby znacaco ograniczona, a kda migracja zwiert obarczona bytaby wysokim ryzykiem
$miertelnego wypadku przy przekraczaniu linii koleg (w poziomie toréw) W tej sytuacji
zaprojektowano nagbujace zespolone przgjia drogowo-kolejowe (por. pkt 11.4): w wariancieRZD-1,
PZ8-1, P&-2, PZD-2 i PZD-4, a w wariancie lll: PZD-1.

6.12.4. Oddziatywania skumulowane planowanej inwefit drogowej i lotniska
Gdarisk-Rebiechowo

Oddziatywania skumulowane projektowanej trasy S&tpja w wariancie C2, gdzie drogadvie na
diugim odcinku bezpwednio gsiadow#& z rozbudowywanym lotniskiem Gfisk — Rbiechowo.
Negatywne oddziatywanie lotniska dotyczy kwesttiialsa.

Opracowany przez firm EKO-KONSULT ,Raport o oddziatywaniu narodowisko dla zadania
inwestycyjnego pn. ,Rozbudowa Portu Lotniczego f&ttaim. Lecha Walsy” stwierdza, 1 jedynie to
oddziatywania bdzie znaczce. Nie wysipi negatywne oddzialywanie na stan powietrza i wod,
aczkolwiek zalecane jest prowadzenie monitoringul \wwdprowadzanych poza teren lotniska oraz zmian
jakosci wéd podziemnych. Zastosowarseodki ochrony przyrody pozwal zminimalizowa wplyw
substancji wprowadzanych dwodowiska na terenie lotniska §rodkéw do odmrzania i odladzania,
srodkéw wywanych w celu wiéciwego utrzymania nawierzchni darniowych, azekhiektorych metali
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toksycznych dostagych st na powierzchri ziemi z wyrzucanych do atmosfery gazéw spalinowych
pochodacych z rénych silnikéw, w tym réwnig i od silnikéw lotniczych oraz usgizer i maszyn o
napdzie spalinowym. Analiza potencjalnych oddziatywea powietrze wybranego wariantu obliczona dla
procesow obrotu paliwami, dla ruchu pojazdéw sarodolwvych obstuguaicych lotnisko oraz dla ruchu
pojazdéw samochodowych na parkingach przed termimglasaerskimi na parkingu przed budynkiem
biurowym Portu Lotniczego nie przekracgajlopuszczalnych pozioméw odniesienia dlarych w
rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomiektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. nr 47 z 2008 r., poz. 281) orapuszczalnych warfci odniesienia okrgonych w
Rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wanitoodniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1 2030r., poz. 12). Stwierdzono réwajez nie wyshpi
oddziatywanie na terenygig w polskim lub europejskim systemie ochrony pozyr.

Planowana rozbudowa portu lotniczego @skaRebiechowo obejmie budawnowego Terminala nr 2
wraz z infrastruktur nowej drogi kotowania rownolegtej do istniegj drogi startowej, ptyty postojowej
samolotéw przed nowym Terminalem, stanowiska odiadz samolotow, drogi patrolowej, bazy
technicznej oraz zbiornikdéw retencyjnych wraz zvgdgmi sieciami kanalizacji deszczowej. Rozbudowa
lotniska przyczyni s do zwkkszenia jego przepustowm i tym samym spowoduje wkszy ruch
samolotowy wokét lotniska. W projektach rozbudowsgtniska nie przewiduje si zdublowania
istniejacego, jedynego pasa startowego na lotnisku, coczanze przeniesie on zwkszony ruch lotniczy.
Pas ten przebiega w przyl#niu réwnolegle do projektowanej drogi S6 w odlégi@d niej okoto 1 km.

W zakresie interakcji mdzy lotniskiem a draggS6 (w wariancie C2) wykonane analizy doprowaddity
wniosku, ze oddziatywania drogowe wpftgnjedynie nieznacgo (wrcz sladowo) na zmiag jakoici
srodowiska na terenach przylegtych do drogi S6, @wai oddziatywanie ruchu drogowego na otoczenie
trasy S6 bdzie niewielkie w stosunku do oddziatywania rucbimniczego, co sprawke w sumowaniu obu
zrédet hatasu zdecydowanie przenaa bedzie hatas lotniczy. Whniosek ten wynika z istaéggo i
prognozowanego zagju ponadnormatywnych oddziatywakustycznych lotniska, w odrie, ktérego
znajdowa sie bedzie w caldci koncowy odcinek drogi S6 reilzy Rebiechowem a wziem ,Matarnia”
(por. zat. 10).

Oznacza toze mimo zastosowania ekrandéw akustycznych wzdhagi, poziomy hatasu (sumarycznego)
w jej otoczeniu bda przekroczone, przy czym przyczyriego przekroczeniaghzie wyhcznie hatas
lotniczy. Wobec braku skutecznych technicznyobdkéw ochrony przed hatasem lotniczym wymagane
bytoby w takim przypadku ustanowienie obszaru ogmmego uytkowania wokdt drogi, ale
zastosowanie tegwodka ochronnego niezg#ane bytoby przyczynowo z dradecz z lotniskiem.

Wokét lotniska funkcjonuje ju obszar ograniczonegozytkowania, ustanowiony przez Wojewod
Pomorskiego na postawie rozpguizenia nr 8/2002 z 26 lipca 2002 r. W zzku z rozbudow lotniska
przewiduje si rozszerzenie tego obszaru, gdwskazuj na to wyniki wykonanych symulaciji
akustycznych przy jednoczesnym brakuziiveosci technicznych wyeliminowania ponadnormatywnych
uciazliwosci akustycznych. Rozszerzenie to zostalo uedigone w dokumentach planistycznych
samorzdow miasta Gdssk i gminy Zukowo. Rozszerzony obszar ograniczoneggtkowania obejmie
praktycznie caté osiedli mieszkaniowych w Matarni, ¢Biechowie i Baninie, w tym rownie w
najblizszym asiedztwie drogi S6 (por. zat. 11, pkt. 12).

W rezultacie uznanae sprawa wpltywu lotniska na jadéoklimatu akustycznego w otoczeniu drogi S6 - w
zwiazku z wysokim poziomem halasu lotniczego przy deo®6 - przekracza zakres przedmiotowego
przedsgwziecia i powinna by rozwiazana w ramach ogonego przedsiziccia, jakim kxdzie rozbudowa
lotniska. Nie oznacza to jednake w strefie ponadnormatywnego hatasu lotniczegygmzie s¢ z
budowy ekranéw akustycznych wzdidrogi S6.

6.12.5. Oddzialywania skumulowane drogi S6 z plaaoywmi zmianami
zagospodarowania przestrzennego

Oddziatywania skumulowane doty@zleda rowniez odcinkéw drogi S6, wasiedztwie ktérych powstaje
nowa zabudowa mieszkaniowa, ustugowa, handlowaad. ilViekszai¢ tego typu inwestycji ma charakter
punktowy; na terenach wiejskich poza sirefddziatywania miast inwestycji tych jest mato; huc
budowlany nasila siw miar zbizania s¢ do Gdyni i Gdaska. Wiksze zespoty zabudowy powstay
gminach podmiejskich: Nowa WelLeborska, SzemudZukowo. Oddziatywania skumulowanexda
dotyczy¢ gtéwnie kolizji (wyburzé) oraz hatasu drogowego; wyburzenia uwdgiono w kosztach
inwestycji, a ekrany akustyczne zaprojektowano wargni mozliwosci réwniez dla terendw
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niezabudowanych, aleatych w miejscowych planach zagospodarowania przesémgo jako podleggie
ochronie akustyczne;.

Ponown, analiz kumulacji oddzialywa drogi z zabudow przeprowadzono dla okresu po Zzaiu
wnioksu o wydanie decyzjtrodowiskowej. Stwierdzono powstanie kilkunastu nolvyzabudowa o
charakterze jednostowym, rozproszonym, z regutyyobmbudynkéw mieszkalnych, dla ochrony ktérych
zaprojektowano dodatkowe ekrany akustyczne (pordzo 11.1 i nowy rys. 5). W konté&kie
zaktualizowanego zagospodarowania przestrzennegaisost zatem,ze po zastosowaniu w/drodkow
ochronnych nie wyspia istotne oddziatywania skumulowane drogiagiedni zabudow. W zwiazku ze
stah tendencj do powstawiania nowej zabudowy wzelprzysziej trasy S6, problematyka ta powinna by
przedmiotem nagpnych, ka@icowych analiz na etapie powtérnego Raportu.

6.12.6. Inne oddziatywania skumulowane drogi S6

Oddziatywania skumulowane doty&zieda rowniez odcinkéw drogi S6 poza odyem projektowanych
weztdw w miejscach jej zhtien lub krzyzowania s¢ z innymi drogami, gdzie albo droga S&lbie biegaé¢
bezpdrednio obok istnieicych drog albo gdzie przewidujegsrealizacg poprzecznych przejazdow
drogowych nad lub pod trasekspresow. Wykonane analizy doprowadzity jednak do wnioske,
oddziatywania te zaréwno w zakresie halasu jakniezzyszczé powietrza wplyn jedynie nieznacznie,
wrecz sladowo, na sumaryczny stan jakosrodowiska w terenach przylegtych, poniemraich na trasie
S6 kxdzie znacznie wkszy niz na drogach poprzecznych; w wyniku przeprowadzomrcignostycznych
obliczer akustycznych i aerosanitarnych nie stwierdzon@gurrécia (zatamania) izofon i izolinii sten
zanieczyszczew powietrzu wskutek oddziatywania ruchu na tycbgéich na statrodowiska w terenach
przylegtych do drogi S6.

Oddziatywania skumulowane doty@zyeda ponadto licznych odcinkéw drég, patmych poza straf
bezpdredniego oddziatywania drogi S6; wyniék#o bedzie z faktu,ze na wielu drogach - biegeych
zardbwno poprzecznie jak i réwnolegle do trasy 8fich drogowy zmieni giznacaco w wyniku realizacji
przedsgwziecia. Dotyczy to zwlaszcza istnigej drogi nr 6 kbork — Gdynia - Gdask, biegacej w
przyblizeniu rownolegle do nowej trasy drogowej, o czym rmawpkt. 6.10.2.

W odniesieniu do drogi nr 6 wykonane analizy dopdrity do wnioskuze oddziatywania te zaréwno w
zakresie hafasu jak i zanieczysztzsowietrza znacgo poprawa stan jakéci srodowiska w terenach
przylegtych, poniewaruch na drodze nr 6 znacznie zmniejszypg wybudowaniu trasy S6, zwtaszcza na
odcinku Lebork - Strzebielino. W odniesieniu do pozostatyaldgdi ich otoczenia stwierdzono tylko
nieznaczne zmiany statodowiska wynikajce z realizacji przedsivziecia, przy czym zmiany te mag
by¢ zaréwno pozytywne, (gdy ruch na drodze zmniejszy gk i negatywne, (gdy ruch na drodze
zwiekszy st). Generalnie zmiany pozytywreodowiskowo przewg beda nad zmianami negatywnymi,
co prowadzi do ogélnego wnioskie budowa trasy S6 wptynie pozytywnie na stedowiska w strefie
jej wptywu na ukitad drogowy.

W odniesieniu do szlakdw migracji patmych w strefie zewgirznej interakcji nie przewidziano realizacji
dodatkowych przé¢ dla zwierat, wychodzac z zalagenia, ze przejcia te powstag w ramach osobnych
przedsiwzie¢, polegajcych na przebudowie lub rozbudowie ista@jch drog. Dotyczy to rownie
projektowanego przefenia drogi krajowej nr 20, dla ktérego przewidziaralizacg przefé dla zwierat
na szlakach migracjiatzacych sk ze szlakami migracji przecingjymi drog; S6.
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7. POTENCJALNE ZAGROZENIA DLA ZABYTKOW

Nie wystpia w ogbéle potencjalne zagrenia dla architektonicznych débr kultury, ponieweyskepujace

w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej teg tfobra kultury s potazone w duej odlegigci od
nowej drogi (por. pkt. 4.2), co wyklucza jakiekobki oddziatywanie drogi na te obiekty. Jedynie w
odniesieniu do zespotu patacowego w €ouie, zespotu patacowego w Banpolu Wielkim i patacu w
Bozympolu Matym, odlegtych o 100-400 m od projektowjaleogi w wariancie Il, ména bytloby
zaklad#& niekorzystne oddziatywanie wizualne drogi na teekty chronione; jednale analiza istnieicego
zagospodarowania przestrzennego wskazigezagraenie ekspozycyjne tych obiektéw nie wayst bo
miedzy budynkami zabytkowymi w Getbwie i Bazympolu Wielkim i Matym a projektowandrog
istnieje zabudowa kubaturowa lub zwarta ziglezestaniajce widok.

Natomiast wystpi zagraenie dla stanowisk archeologicznych, ktére zpag@t czesciowo w obebie
projektowanego pasa drogowego trasy S6 (por. p&}. Kolizje te dotycz tylko stanowisk ptaskich, kt6re
mog by¢ zniszczone w trakcie robdét budowlanych po uprzednivydobyciu z ziemi zabytkéw
archeologicznych. Nie dotygzstanowisk kubaturowych, wymageych trwatej ochrony, a zatem nie
wystapi potrzeba korekty przebiegu drogi wywotanej takikolizjami. Uzyskano wspna opinie
dotyczica przebiegu drogi S6 w rejonie tych obiektow arcbgaznych (zat. 16).

Osobra kwesth jest zagraeenie dla niechronionego krajobrazu kulturowego wstpoi wiejskiego
krajobrazu pol, ¢k i zabudowy siedliskowej oraz dla krajobrazu pagjskiej zabudowy osiedlowej.
Zagrazenie to wynika z rozecia terenéw wspolnot wiejskich i osiedlowych ripgdroga. W uwagi na mat
diugas¢ sumarycza rozckc tych terendw zage@nie to ocenia sijako mate. Zagrzenie to dotyczy tylko
terendéw otwartych poza lasami, acwiodnosi si do okoto 80% przebiegu trasy. Zageoie to zostanie
zredukowane praktycznie do zera poprzez zastosevprojektowanych paséw zieleni (pkt. 11.4).

Skala potencjalnych zagren dla zabytkéw bdzie w wariantach inwestycyjnych przegsziccia
minimalna, co bdzie spowodowane zastosowaniem odpowieddroakow tagodacych. Natomiast w
wariancie zerowym wyspia znacznie wiksze zagrgenia dla zabytkow wskutek niekorzystnego
oddziatywania ruchu drogowego na obiekty oraz oémia ich wartéci ekspozycyjnych - przy zupetnym
braku srodkéw ochronnych, w tym zwlaszcza w odniesieniuathiektow zabytkowych w Gatbwie i
Bozympolu Wielkim.
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