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DANE OGOLNE

Obiekt budowlany

droga krajowa ekspresowa nr S6 Goleniéw — Koszali®tupsk — kbork - Gdask (S7/Al) na odcinku
Lebork — Obwodnica Tréjmiasta, odcinek ébh&ce — Lebork — Luzino — Obwodnica Tréjmiasta, odcinek
po6tnocny od km 0+000 do km 33+901 oraz odcinek gholowy od km 0+000 do km 30+363

Lokalizacja

wojewddztwo pomorskie, powiatyehorski, wejherowski i kartuski, miastoehork, gminy: Nowa Wig
Leborska, fczyce, Luzino, SzemudZukowo oraz miasto Gdynia (na prawach powiatu)

Nazwa przedsivziecia (tytut inwestycyjny):

Budowa drogi ekspresowej nr S6 na odcinkbdrk — Obwodnica Tréjmiasta

Rodzaj przedsivziccia:

budowa drogi krajowej ekspresowej S6 (po nowdauzie) i rozbudowa istniggej drogi krajowej nr 6 do
parametrow drogi ekspresowej

Inwestor

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Gdasku
ul. Subistawa 5, 80-354 Ghlsk-Oliwa

Jednostka wykonuga STE:

DHV POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 41, 02-672 Warszawa

Jednostka wykonuaga RCS:

DHV POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 41, 02-672 Warszawa

Zesp6t autorski RS

Funkcja osoby Imig i nazwisko Zakres prac
Kierownik mgr Tomasz Pakuta & opisowa, weryfikacja
Ekspert dr in. Tadeusz Wojcicki c&¢ opisowa, weryfikacja
Ekspert mgr in. Joanna Olejniczak €& opisowa
Ekspert mgr in. Dagmara Kaszska czs¢ opisowa
Ekspert mgr in. Marta Podedworna-tuczak przyroda, zabytki, woda
Ekspert mgr in. Przemystaw Pajewski emisje do powietrza, hatas
Ekspert mgr in. lwonaZurek hatas
Ekspert mgr Henryk Kot inwentaryzacja przyrodnicza
Ekspert prof. Marek Tadeusz Ciosek inwentaryzacjgrpdnicza
Ekspert dr Grzegorz Bzdon inwentaryzacja przyrodnicz
Ekspert dr Janusz Krechowski inwentaryzacja prayicxh
Ekspert mgr Marian Szymkiewicz inwentaryzacja poryricza
Ekspert dr Krzysztof Bagda inwentaryzacja przyrodnicza
Ekspert dr Dariusz Borowiak inwentaryzacja przyredai
Ekspert mgr Anna Skolimowska czes¢ rysunkowa
Ekspert mgr in. Konrad Jagodaski CZ5¢ rysunkowa
Ekspert mgr in. Ada Szczgsna €z¢$¢ rysunkowa
Ekspert mgr in. Tomasz Szyszka €& rysunkowa
Ekspert mgr in. Bartosz Belch czes¢ rysunkowa
Ekspert mgr Anna Adamczyk - Gorzkowska ¢&zrysunkowa, cgi¢ opisowa
Ekspert mgr Bartosz Dziea cz:$¢ rysunkowa, cgsé opisowa
Ekspert mgr in. Tomasz Nowakowski €%¢ rysunkowa, cgs¢ opisowa
Za ZESPO - it

Objasnienia skrétow:
STES - studium techniczno-ekonomiczémdowiskowe drogi ekspresowej nr SGhiee (Lebork) — Obwodnica Tréjmiasta
ROS - raport o oddziatywaniu ni@aodowisko drogi ekspresowej nr Séshéece (Lgbork) — Gdask
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TOM lll. CZ ESC OPISOWA

1. WSTEP

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego uaktualnionego raportu odziadywaniu na srodowisko (RG) jest
przeds¢wziecie polegajce na planowanej budowie drogi ekspresowej nr S&zebiegu Goleniow —
Koszalin — Stupsk — ¢bork - Gdask (S7/Al) na odcinku d¢bork — Obwodnica Trdjmiasta, tj. od
miejscowdci Lesice, gdzie rozpoczybfasic bedzie planowana obwodnicachorka, do wiczenia
w istnieja@ Obwodnie Tréjmiasta w Gdyni lub w Gd&ku. Przedsiwziecie podzielono na dwie e&i:
odcinek pétnocny midzy Leborkiem a Luzinem od km proj. 0+000 do km proj. 883 oraz odcinek
potudniowy médzy Luzinem a Gdaskiem od km proj. 0+000 do km proj. 30+360.

Poza ekspresawinwestyciy liniowa w zakres przedsivziecia kedzie wchodat ponadto przebudowa
odcinkow istniejcych drog krzyujacych st z tras gtowma oraz przebudowa kolidagych z ng sieci
infrastrukturalnych  nadziemnych i podziemnych (&lgznych, telefonicznych, gazowych,
wodochgowych, kanalizacyjnych itp.).

Niniejszy raport dotyczy pogtowania w sprawie oceny oddziatywania fnadowisko w celu wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z mocy art. 71 ustawyudosgpnieniu informaciji

o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteztsva w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywania
nasrodowisko [2] w powazaniu z art. 33-35a ustawy 0 ochronie przyrody F&kres niniejszego raportu
jest zgodny z zakresem ustalonym w art. 66 ustawydosgpnieniu informacji osrodowisku i jego
ochronie, udziale spotearstwa w ochronidrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniamalowisko [2].

1.2 Podstawa formalna opracowania

Formalry podstavi niniejszego opracowania Ssmowy:

1) umowa nr 261/22/2006 z dn. 20.11.2006 r. na wyk@na8tudium techniczno-ekonomiczno-
srodowiskowego budowy drogi ekspresowej S-6 odebdrk (wraz z obwodnic Leborka) —
Chwaszczyno”,

2) umowa nr 142/P-2/WR/2008: “Studium techniczno-eknivanosrodowiskowe budowy drogi
ekspresowej S-6 odc.¢hork (wraz z obwodnic Leborka) - Chwaszczyno; Etap |I; II; 1l -
warianty dodatkowe - wktzenie wariantu potudniowego doexia Owczarnia oraz gzta
Matarnia”,

3) umowa nr 83/P-2/2012 z dnia 27.04.2012 r. na unipele i naniesienie poprawek do
wykonanego w 2010 r. raportu oddziatywaniasradowisko dla przedmiotowej inwestyciji,

zawarte mgdzy inwestorem, tj. GeneralnDyrekcip Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat
w Gdasku, a firmy DHV POLSKA Sp. z 0.0. w wyniku rozstrzygmia przetargu o udzielenie
zamoOwienia publicznego.

1.3 Giéwne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicz podstavs wykonania niniejszego raportu jest projekt studalrasy S6 wykonany w ramach
opracowania studium techniczno-ekonomiczrmdowiskowego tej drogi. Projekt ten zawiera gelmera
rozwigzania projektowe przgje dla budowy tej drogi i zostat wykonany réwhnigrzez DHV POLSKA
w ramach w/w umow.

Niniejsze opracowanie uwzglnia zapisy nasgpujacych, podstawowych obowdujacych przepisow
prawnych:
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przyrodniczych oraz gatunkéwediacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty azeak
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikagych sé do uznania i wyznaczenia jako obszary Natura
2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 12 pgdziernika 2011 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierat (Dz. U. Nr 237, poz. 1419)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie oglirgatunkowej
roslin (Dz. U. 2012 Nr 0, poz. 81)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 gadziernika 2008 r. zmieniage rozporzdzenie
w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Na20G0 (Dz. U. Nr 198, poz. 1226)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie @skevzicé
mogcych znacgco oddziatywd nasrodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397),
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23. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnidd@ r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiad®udynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690;
z p&n.zm.)

24. Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 13 lutego 2007 r. waspe sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz. U. Nr 35, poz. 220)

25. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflizia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiddérogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430)

26. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 30 maja 2001 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowidda@rogowe obiekty iaynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

27. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#eia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. nr 112, poz. 1206),

28. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzorkumentow
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz.nB0; poz. 213),

29. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 30 gaziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw pdl elektromagnetycznych éwodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania
tych poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883),

30. Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 paziernika 2007 r. w sprawie wymaga
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow smodowisku substancji lub energii przez
zaradzapcego drog, linia kolejows, linia tramwajova, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz.
1392),

31. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnya@dadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (jedn. tekst: Dz. 12008 r. Nr 193, poz. 1194, z {5 zm.),

32. Ustawa z dnia 18 grudnia 2003 r. o ochronidimgDz. U. z 2004 r. Nr 11, poz. 94 z 56 zm),

33. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 3 kwietnia 2008 r. w sprawie dagaalnych
pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarnyotv pozioméw niektérych substancii
w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuskgzrh poziomow niektérych substancii
(Dz. U. Nr 47 poz. 281),

34. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozionmektorych
substancji (Dz. U. Nr 47 poz. 281),

Niniejsze opracowanie uwzglnia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tymn szczegoInéci
nastpujace dyrektywy:

— Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 108% sprawie oceny skutkow niektérych
publicznych i prywatnych przedsizie¢ dlasrodowiska;

— Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 199%prowadzajca zmiany do dyrektywy nr
85/337/EWG w sprawie oceny skutkdw niektorych pebiych i prywatnych przedsizigé dla
srodowiska;

— Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1898otyczca swobodnego dagiu do
informacji osrodowisku;

— Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 193Ru w sprawie ochrony dzikgyjacych
ptakow (tzw. Dyrektywa Ptasia);

— Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 198dku zmieniajca dyrektyve nr
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

— Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 rakieniajca zahcznik 1l do dyrektywy
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

—  Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 tokmieniajca dyrektyve nr 79/409/EWG
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,
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— Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992urak sprawie ochrony naturalnych
siedlisk oraz dzikayjacych gatunkow fauny i flory (tzw. Dyrektywa Sied@va),

— Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 juziernika 1997 roku dostosowwpp do posfpu
naukowo-technicznego dyrektgwnr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodgith
oraz dzikiej fauny i flory,

— Konwencja o obszarach wodno-btotnych megrh znaczenie rasizynarodowe, zwlaszcza jako
srodowiskozyciowe ptactwa wodnego, spadzona w Ramsar w dniu 2 lutego 1971 r. (Dz. U.
z1978r. nr 7, poz. 24),

— Konwencja o ochronie gdrownych gatunkéw dzikich zwiestz sporadzona w Bonn w dniu 23
czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17),

— Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny

1.4 Zrodia informaciji do sporzadzenia raportu

Oprécz projektu studialnego trasy S6 przy opracéwainiejszego raportu ROkorzystano z informacji
i ustaleh zawartych w nagpujacych dokumentach:

- ,Studium lokalizacyjne drogi ekspresowej S-6 Stupsk Gdaisk”, ktére jest podstayv
opracowania projektu studialnego trasy S6 i ktaystato wykonane przez fign, Transprojekt
Gdaiski” w roku 2004 r.;

- ,Wielokryterialna ocena nowych przebiegéw drog &mych nr S-6, nr 7 i nr 20", ktéra réwrie
jest podstaw opracowania projektu studialnego trasy S6 i kjésh aktualnie wykonywana przez
firme ,Profil”;

- .Koncepcja obwodnicy m. Beepole Wielkie w cigu drogi ekspresowej nr 6 Szczecin — &xdd,
opracowana przez firgn, Transprojekt Gdaski” w roku 2000 r.;

- ,Koncepcja obwodnicy m. Bapole Wielkie w cigu drogi ekspresowej nr 6 Szczecin — @sla
wariant pétnocny”, opracowana przez fignTransprojekt Gdaski” w roku 2002 r.;

— Uproszczona inwentaryzacja przyrodnicza na trasigoprojektowanej drogi ekspresowej S6 na
odcinku ’LQbOI'k - Obwodnica Trojmiasta - wykonana w 2009 rzgzr Narodow Fundact
OchronySrodowiska na zlecenie GDDKIA O/Gnhlsk (zat. 6 - cgs¢ opisowa inwentaryzaciji);

- Inwentaryzacja i ocena oddziatywania drogi S6 nszabNatura 2000 ,Lasyeborskie” - Kot H.
i in.- inwentaryzacja wykonana na zlecenia DHV P®RSSp. z 0.0. w 2007 r.;

- Inwentaryzacja i ocena oddzialywania reodowisko drogi S6 na obszar Natura 2000
,Paraszyiskie Buczyny® - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykonana na zle@BiHV POLSKA Sp.
z 0.0. w2007 r,;

- Inwentaryzacja i ocena oddziatywaniadnadowisko drogi S6 na obszar Natura 2000 ,Lasy kolo
Wejherowa” - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykonama zlecenia DHV POLSKA Sp. z o.0.
w 2007 r%;

— Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddziatywanie éradowisko przyrodnicze w asiedztwie
projektowanego Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowelgm projektowanych wariantéw przebiegu
drogi ekspresowej S6 na odcinkghbork — Chwaszczyno - Kot H. i in.- inwentaryzacjgkenana
na zlecenia DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2007 r.;

! Obszar Parasagkie Buczyny wskazywany byt przez organizacje pogtowe do wiczenia do sieci Natura 2000 jako specjalny
obszar ochrony siedlisk m.in. ze wadjh na wysipowanie w jego olkbie kwanych i zyznych buczyn, cennychkidow oraz
zrodlisk niewapiennych i torfowisk przejowych i trzsawisk; obszar ten nie zyskat akceptacji InstytOrhrony Przyrody
w Krakowie i nie zostat gfy na liscie obszaréw przekazanych do Komisji Europejskie;j.

2 Obszar Lasy kolo Wejherowaiskazywany byt przez organizacje pozalawe do widczenia do sieci Natura 2000 jako specjalny
obszar ochrony siedlisk m.in. ze wall nha wystpowanie w jego olabie kwanych i zyznych buczyn; obszar ten nie zyskat
akceptacji Instytutu Ochrony Przyrody w Krakowigié zostat ujty na liscie obszaréw przekazanych do Komisji Europejskiej.
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— Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddziatywania fr@dowisko przyrodnicze obszarow
chronionych Natura 2000 dla projektowanych wariantdrogi ekspresowej S6 na odcinku
Lebork-Chwaszczyno - Kot H. i in.; inwentaryzacja wylana na zlecenia DHV POLSKA Sp.
z 0.0. w2007 r.;

— Ocena wptywu projektowanej drogi ekspresowej S@mgektowany Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,Szemudzkie Jeziora Lobeliowe” Banad K., Borowiak D. inwentaryzacja i ocena
wykonana na zlecenie DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2009 r

— Poradnik projektowania prgj dla zwierat i dziatai ograniczajcych smiertelng¢ fauny przy
drogach, R.T. Kurek, GD§) Warszawa 2010 r.

— Poradnik ochrony ptazéw. Ochrona dzikgjacych zwierat w projektowaniu inwestyciji
drogowych. Problemy i dobre praktyki, R.T. Kurek, Rybacki, M. Sottysiak, Stowarzyszenie
Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Bystra 2011 r.

— Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptydndg na populacje dzikich
zwierzt, Biatowieza, 2006 r.

- Strategiczna ocena oddziatywaniasnadowisko dla Programu Budowy Drdg Krajowych nalat
2010-2015, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Asitad, 2010 r.

Informacje o aktualnym i planowanym stanieodowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano
korzystajc z nastpujacychzrodet:

e z danych og6lnych zawartych w ,Atlasie RzeczyposgpPolskiej”, opracowanym przez Poisk
Akademi Nauk i wydanym przez Gtéwnego Geogétraju w Warszawie w latach 1993-1997,
w ,Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWMWarszawa 2000 r., oraz w aktualnych
podktadach mapowych wykonanych wngch skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000),

ez opracowa i danych monograficznych, w tym z ,Raportu o stéadrodowiska w wojewddztwie
pomorskim w 2005 r.”, wydanego przez Wojewddzki peltorat Ochrony Srodowiska
(www.gdansk.wios.gov.p| danych dotyczrych stanu jakai powietrza (zat. 1), danych z ,Hydro-
banku” prowadzonego przez ®awowy Instytut Geologiczny (zat. 3) oraz z danydmisterstwa

Srodowiska (www.mos.gov.jl

 opracowa z zakresu zagospodarowania przestrzennego (miegsqolany zagospodarowania
przestrzennego, studia uwarunkaw&ierunkdw zagospodarowania przestrzennego itp.),

ez opracowa z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdbicmpracowa dotyczicych innych tras
drogowych projektowanych w strefie wptywu analizowp drogi S6 oraz prognozy ruchu dla
regionu tréjmiejskiego,

« wynikéw wizji terenowych (utrwalonych w formie inwtaryzacji przyrodniczej i dokumentacji
fotograficznej),

e wywiadow terenowych, w tym bezfrednich kontaktow z wtadzami lokalnymi.

% Obszar Szemudzkie Jeziora Lobeliowe wskazywanybsdmach prac Wojewodzkiego Zespotu Specjalistygangojewodztwa
pomorskiego dziatagego pod kierunkiem Regionalnego Konserwatora Bdzyrjako specjalny obszar ochrony siedlisk jezior
lobeliowych; obszar ten nie zyskat akceptacji Ihsty Ochrony Przyrody w Krakowie i nie zostaktyj na liscie obszarow
przekazanych do Komisji Europejskiej.
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2. OPIS PRZEDSIEWZI ECIA

2.1. Lokalizacja przeds¢wzigcia

Projektowana budowa nowej drogi ekspresowej &tk — Obwodnica Trojmiastaxtizie obejmowé

- grunty rolne, léne i budowlane, ktére znajdsic w projektowanym pasie drogowym
przewidzianym dla przeprowadzenia nowej drogi pryetnieniu niezédnych wymaga
technicznych i ekologicznych,

- fragmenty paséw drogowych istrieych drég krajowych nr 6 Szczecin — Stupsk ebdark —
Gdaisk i nr 20 Szczecin — Koierzyna — Chwaszczyno — Gdynia, z@zanych przez Generaln
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gikeku,

— krotkie odcinki istniegcych paséw drogowych innych drég w rejonie ich gkomvan z trag
ekspresow S6, w tym fragmenty drog wojewddzkich nr 214 tebécbork — Kdcierzyna, nr
218 Wejherowo — Chwaszczyno — Gdk i nr 224 Wejherowo — Szemud — Kartuzy oraz
fragmenty drog powiatowych i gminnych.

2.2 Cel przedsewzigcia

Projektowana droga ekspresowa SBdrk — Obwodnica Trojmiasta ma na celu:

— stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowejwagacego wysoki komfort dalekohiaego
ruchu drogowego o dych prdkosciach podranych,

— dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jerksoym odceizeniem leborka,
Wejherowa, Redy, Rumii i Gdyni od ruchu przelotoweg

- dostosowanie drogi do obayzujacych warunkoéw technicznych przy przgju drogi klasy ,S”
0 prdkasci projektowej \, = 100 km/h,

- geometryczno-wysokaiowe rozwizanie weztow z drogami poprzecznymi,

— rozwiazanie obstugi przylegtego terenu, w tym w szczegdinprzez ograniczenie bezjgedniej
dostpnaici jezdni gtéwnej.

Planowana budowa odcinka drogi ekspresowej S6cgstia wickszego zadania inwestycyjnego jakim
jest budowa uktadu autostrad i drég ekspresowyelz drég o znaczeniu obronnym (Dz. U. Nr 120, poz.
1283) /schemat 1/. Elementem tego uktadu jestinyi innymi droga ekspresowa S6 o przebiegu Goleniow
— Koszalin — Stupsk —dbork —Gdask (S7/Al1). Projektowana droga ekspresowa S6 jezglkdniona
w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojew@dPwmorskiego, stanoad jeden z waniejszych
elementow przestrzennych i infrastrukturalnych ocegi

Planowana budowa trasy S6edork — Obwodnica Trojmiasta jest &dzia wickszego zadania
inwestycyjnego, jakim jest budowa drogi ekspresomreS6 mgdzy Szczecinem a Gfiskiem. Droga ta
bedzie utworzona egciowo przy wykorzystaniu fragmentow istriegj drogi krajowej nr 6, przy czym
istniejace przejcia przez miejscowsei niemaliwe do przebudowy zostanzasgpione obwodnicami
(Lebork, Godtowo, Bazepole, Wejherowo, Reda, Rumia, Gdynia itp.).

Efektem tej wikszej inwestycji bdzie stworzenie wanego krajowego i mdzynarodowego,
dalekobignego cagu drogowego, dostosowanego do tranzytowego ru@moshodéw osobowych
i ciezarowych oraz diego sezonowego ruchu turystycznego. Droga ekspeeS@nSzczecin — Gdsk jest

czescia planowanej krajowej sieci drég szybkiego ruchuredibnej w rozporadzeniu w sprawie sieci
autostrad i drég ekspresowych [25].

DHV POLSKA Sp. z 0.0. 12



Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindrtk - Obwodnica Tréjmiasta

2.3 Charakterystyka przedsigwzigcia

2.3.1 Parametry techniczne

Dostp do drogi S6 &dzie maliwy tylko w weztach. W zwizku z tym wzdha nowej trasy drogowej
powstan liczne, dodatkowe drogi lokalne zapewnéd dojazd do zabudowy i gruntéw rolnych, a ponadto
powstam poprzeczne bezkolizyjne przejazdy drogowe w pdpamegi (bez méliwosci wjazdu i zjazdu

z autostrady) dla licznych drog lokalnych, gtéwpmwviatowych i gminnych.

Droge S6 zaprojektowano jako dreglwujezdniow czteropasow z pozostawieniem rezerwy terenu na
dobudove trzeciego pasa ruchu dozkej gtéwnej jezdni drogowej. Dobudowa tego trzeciegsa nie jest
objeta przedsiwzicciem (tj. kedzie stanowd osobne przedsivziccie). Oprocz gtéwnej inwestycji liniowej
w zakres przedswziccia wiczono réwnie przebudow odcinkéw istniegcych drég krzyujacych sé

z trag S6 oraz przebudawkolidujacych z ni sieci infrastrukturalnych nadziemnych i podzientmyc
(elektrycznych, telefonicznych, gazowych, wodgciwych, kanalizacyjnych itp.).

Przyjeto nastpujace, podstawowe parametry techniczne dla drogi eksprej S6 kbork — Gdask:
1) Trasa gtéwna:

- klasa drogi: S (droga ekspresowa)

- predkos¢ projektowa: \j= 100 km/h

- szerokdci jezdni gtownych: 2 x 10,5 m (w etapie | jezdi@®7,00 m + rezerwa pod 3. pas
ruchu od strony pasa dziekgo),

- szerokdci pasow awaryjnych: 2 x 2,50 m

- szerokdci poboczy gruntowych: 2 x 0,75 m, w miejscachali#acji barier - 1,25 m,
(w wykopach 0,75m), 2,90m w miejscu lokalizacjraku akustycznego

- luki poziome: min. R=1000 m (pochylenie poprzeczts)

- pochylenie podine: max. 5%

- pochylenie skarp drogowych: 1:3 lub 1:1,5

- pochylenie skarp rowéw tréjknych: skarpa wewgirzna 1:3, zewetrzna 1:5
- pochylenie skarp rowéw trapezowych: 1:1,5

- minimalna szerok& dna rowu trapezowego: 0,40 m

- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 115 kN$o

- kategoria ruchu: KR6

2) Lacznice w veztach:

- typy facznic: a) P1 (jednopasowa jednokierunkowa)
b) P4 (dwupasowa dwukierunkowa)
- predkos¢ projektowa: V= 40-80 km/h
- szerokd¢ jezdni wraz z opaskami: a) 6,00 m
b) 8,00 m
- luki poziome: min. R=50 m (pochylenie poprzeczri) 6
- pochylenie podine: max. 6%
- szerokdci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN$o

- kategoria ruchu: KR4
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3) Drogi wojewdédzkie:

- klasa drogi: G (droga gtéwna)
- predkos¢ projektowa: \j= 70 km/h
- szerokdci jezdni gtéwnych: 1 x 7,00 lub 2 x 7,00 m
- szerokdci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m
- luki poziome: min. R=200 m (pochylenie poprzeczri)
- pochylenie podine: max. 7%
- skrajnia pionowa: 4,60 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o
- kategoria ruchu: KR6
4) Drogi powiatowe
- klasa drogi: Z (droga zbiorcza)
- predkos¢ projektowa: V= 60 km/h
- szerokdci jezdni gtéwnej: 6,00 m (2 x 3,00 m)
- szerokd¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,00 m
- luki poziome: min. R=125 m (pochylenie poprzeczri&)
- pochylenie podine: max. 8%
- skrajnia pionowa: 4,60 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN$o
- kategoria ruchu: KR3
5) Drogi gminne
- klasa drogi: L (droga lokalna)
- predkos¢ projektowa: V= 50 km/h
- szerokdci jezdni gtéwnej: 5,00 m (2 x 2,50 m)
- szerokd¢ pobocza gruntowego: 2 x 0,75 m
- luki poziome: min. R=80 m (pochylenie poprzeczri)7
- pochylenie podine: max. 9%
- skrajnia pionowa: 4,50 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o
- kategoria ruchu: KR2

6) Drogi dojazdowe serwisow@bstugujce teren w gsiedztwie nowej drogi)

- klasa drogi: D (droga dojazdowa)

- predkos¢ projektowa: V= 30 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnej: 5,00 m (2 x 2,50 m) lub 3,00nggankami)
- szerokd¢ pobocza gruntowego: 2 x 0,75 m

- luki poziome: min. proj. R=30 m (przy pochylemoprzecznym: 7%) lub wyjkowo przy
kacie zatamania trasy zbhbnym do lgta prostego: R= 12 m (przy pochyleniu poprzecznym:
2%)

- pochylenie podine: max. 12%
- skrajnia pionowa: 4,50 m

- kategoria ruchu: KR1

DHV POLSKA Sp. z 0.0. 14



Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindrtk - Obwodnica Tréjmiasta

2.3.2 Warianty lokalizacyjne

W ramach poszukiwania optymalnego przebiegu drégpesowej S6 ¢bork - Obwodnica Tréjmiasta
rozpatrywano pierwotnie dwie zasadnicze alternatgwiyczice przebiegu tej drogi: praéjprzez tereny
miejskie Wejherowa, Redy, Rumii i Gdyni po istaigjm sladzie drogi nr 6 albo wybudowanows drog:

na potudnie od tych miast. Po wykonaniu odpowielrstudialnych i koncepcyjnych prac projektowych
z pierwszej z tych alternatyw ostatecznie zrezygmuavz uwagi na konieczéd masowych wyburze
zabudowy mieszkaniowej (zwlaszcza w Redzie i Rymiigk mdaliwosci odpowiedniego zabezpieczenia
przeciwhatasowego wysokiej zabudowy mieszkaniowej Wejherowie i Gdyni) oraz spodziewane
masowe konflikty spoteczne. Natomiast druga altemma w wyniku rozpoznania miejsc szczegélnie
konfliktowych (por. zat. 1) przybrata ostatecznigztatt nasipujacych wariantéw przebiegu drogi S6 (rys.
1i5):

1) Zachodni odcinek drogi S6 auizy Leborkiem a Luzinem:

Wariant 1l: zakladajcy budowe obwodnicy leborka na potudnie od miasta, ngmstie przecicie
istniejacej drogi nr 6 w miejscowii Mosty i dalej przebieg drogi ekspresowej po nowy
sladzie wzdtd linii kolejowej na péinoc od Gadowa i na potudnie od Begopola,
Strzebielina i Luzina. Dlugé drogi S6 wyniesie w tym wariancie 31,237 km, w tym
rozbudowa istnigjcej drogi do parametréw drogi ekspresowej 1,0 kagadwa obwodnicy
Leborka 8,5 km oraz budowa odcinka Mosty-Luzino —73%, km. Wariant ten jest
proponowany do realizacji.

Wariant lll: zaktadajcy budove obwodnicy leborka na péinoc od miasta, a ngstie przebieg drogi
ekspresowej po nowyrdladzie na poinoc od Nowej Wsiehorskiej, teczyc, Godtowa
i Bozegopola, i dalej przégie srednicowe przez Strzebielino (gdizy Strzebielinem Wi
i Strzebielinem Osiedlem) oraz przebieg na pofedod Luzina. Diug& drogi S6 w
wariancie Il wyniesie 33,843 km, w tym rozbudovséniepcej drogi do parametrow drogi
ekspresowej 1,0 km, budowa obwodniaypbrka 6,5 km oraz budowa odcinka Nowa Wie
Leborska - Luzino — 26,343 km.

2) Wschodni odcinek drogi S6 agizy Luzinem a Gdaskiem:

Wariant A zaktadajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejp@noc od Milwiskiej Huty,
Czestkowa, Szemudu i Kamienia, a rgmstie na poinoc od Jeziora Marchowo, na potudnie
od Bojana i dalej na pétnoc od Chwaszczynala whczenia w drog nr 20 i do paiczenia
Z istniepca drogy ekspresow S6 (tj. w Obwodnie Tréjmiasta) w istniejcym wezle ,Wielki
Kack” w Gdyni. Dlug@¢ drogi S6 w wariancie A wyniesie 29,665 km, w tymdbwa
odcinka Luzino-Chwaszczyno 26,665 km oraz rozbuddstaiepcej drogi nr 20 do
parametréw drogi ekspresowej 3,0 km.

Wariant Al: zaktadajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejpt@noc od Milwiiskiej Huty,
Czestkowa, Szemudu i Kamienia, a ngstie na potudnie od Jeziora Marchowo i Bojana
i dalej na pétnoc od Chwaszczynado whczenia w drog nr 20 i do padczenia z istniejca
drogs ekspresow S6 (tj. w Obwodni¢ Trdjmiasta) w istnigicym wezle ,Wielki Kack”
w Gdyni. Dluga¢ drogi S6 w wariancie A1 wyniesie 30,360 km, w tipmdowa odcinka
Luzino-Chwaszczyno 27,160 km oraz rozbudowa istn@jdrogi nr 20 do parametrow drogi
ekspresowej 3,0 km.

Wariant A2 zaktadajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejp@noc od Milwiaskiej Huty,
Czestkowa, Szemudu i Kamienia, a rgmstie na poinoc od Jeziora Marchowo, na potudnie
od Bojana i dalej na potnoc od Chwaszczynala whkczenia w drog nr 20 i do paiczenia
z istniepca drogy ekspresow S6 (tj. w Obwodnig Trojmiasta) w istnigicym wezle ,Wielki
Kack” w Gdyni. Przebieg wariantu A2 podobny jest glaebiegu wariantu A, z tyree na
odcinku Koleczkowo — Bojano wariant A2 jest pmoy nieco bardziej na pétnoc od
wariantu A. Dlugéc¢ drogi S6 w wariancie A2 wyniesie 29,687 km, w tipodowa odcinka
Luzino-Chwaszczyno 26,487 km oraz rozbudowa isto@jdrogi nr 20 do parametréw drogi
ekspresowej 3,0 km. Wariant ten jest proponowangedtizacji

Wariant B4:zakladajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejptdnoc od Milwiskiej Huty
i Czestkowa, na potudnie od Donimierza, Jalkiej Huty i Kowalewa, a nagtnie na p6inoc
od Klosowa, Czeczewa. Banina icllRechowa a do whczenia w istnigjca drog
ekspresow S6 (. w Obwodnie Tréjmiasta) w projektowanym gile ,Owczarnia |17,
potozonym okoto 1 km na potudnie od istnieggo wezta ,Owczarnia’. Wariant ten ma
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wspélny przebieg z wariantem Al na patkpwym odcinku od Luzina do Huty Miliskiej.
Dtugos¢ drogi S6 w wariancie B4 wyniesie 34,094 km.

Wariant C2 zakladajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalej ptanoc od Milwiskiej Huty
i Czestkowa, na potudnie od Donimierza, Jaleiej Huty i Kowalewa, a nagtnie na potnoc
od Klosowa, Czeczewa. Banina icliRechowa a do whczenia w istnigjca drog
ekspresow S6 (tj. w Obwodni¢ Trojmiasta) w istnieicym wezle ,Matarnia”. Wariant ten
ma wspolny przebieg z wariantem B4 na prawie cdlegoici z wyjatkiem kaicowego
odcinka od Barniewic do wtzenia w Obwodow Trojmiasta. Dlugé¢ drogi S6 w wariancie
C2 wyniesie 36,787 km.

Zatozono, ze kady z wariantow grupy péinocnej mama pohczy¢ z kazdym wariantem grupy
potudniowej, co daje w sumie sZenastpujacych kombinacji dwu-wariantowych, tj. dziesiwariantéw
okreslonych dla catej diugiwi projektowanego odcinka drogi S6: II+A, [I+AL1,+A2, 11+B4, [I+C2,

HI+A, H+AL, I+A2, [11+B4 i 11+C2.

Nie rozpatrywano w ogéle mtiwosci ominigcia terenédw miast Wejherowo, Reda i Rumia od strony
pétnocnej ze wzglu na zwazane z tak opch znaczne wydlzenie trasy ekspresowej. Przy olmgj tych
miast od strony potudniowej diugo drogi skraca gi 0 okoto 10 km w stosunku do stanu istadgigo,

a w przypadku ob&ia pétnocnego nagti wydtuzenie o okoto 2-3 km.

Rdéznice w przebiegu drogi S6 Lebork-Go& w széciu opracowanych podstawowych wariantach
lokalizacyjnych wynikag z wykonanych analiz mitiwosci ztagodzenia konfliktdw ekologicznych
i spotecznych zwazanych z budowtrasy ekspresowej. Na przig wariantowe przebiegi drogi wplghy

w decydujcym stopniu nagpujace sytuacyjne uwarunkowania ekologiczno-spoteczne:

1. Zwarta zabudowa miejska wehorku: we wstpnych analizach przebiegu drogi S6 zaktadano
przebieg trasy ekspresowej po istaosim sladzie drogi nr 6 (ulice: Jana Pawta Il i Abrahama)
jednak w dalszych analizach z przebiegu tego zmeawgno z uwagi na brak movosci
odpowiedniego zabezpieczenia przeciwhatasowego kigjsezabudowy mieszkaniowej oraz
spodziewane konflikty i protesty spoteczne; w réztik przygto ominicie miasta od strony
potudniowej (wariant Il) lub od strony p6tnocnejdmant I11).

2. Cenny przyrodniczo obszar Lasu Paraskiego, tereny rekreacyjne wokét Jeziora
Lubowidzkiego oraz zwarta zabudowa @tmiva i Wielistowa: w pierwotnym wariancie
| zatlozono przebieg drogi na odcinkwlhork-Bazepole po istnieicym sladzie drogi nr 6 oraz
przebieg po nowyngladzie na potudnie od Begopola i Strzebielina; takie usytuowanie drogi
powoduje jednak naruszenie cennych siedlisk prayioaych, jakimi g kwasna buczyna riowa
(Luzulo pilosae-Fagetum9110-1 orazyzna buczyna nbwa Galio odorati — Fagetumn— 9130
w rejonie rezerwatu ,Wielistowski¢Zrodliska’a take tegi wierzbowe, topolowe, olszowe
i jesionowe Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alneniglutinoso — incanae- 91EO0
w rejonie rezerwatu ,Wielistowskie egi”. Ponadto jest kolizyjne wzgtlem terendéw
zabudowanych przy Jeziorze Lubowidzkim i we wsiagBbdtowo i Wielistowo; w celu
zlagodzenia tych kolizji opracowano wariant Il, {smlapcy budowe drogi ekspresowej po
nowym s$ladzie wzdhi toréw linii kolejowej Lebork — Wejherowo prawie na catym odcinku
Lebork-Bazepole, dztki czemu nasipitoby odsungcie trasy ekspresowej od w/w terenow
zabudowanych, ale pozostatoby weg@d naruszenie cennych siedlisk przyrodniczych Lasu
Paraszjiskiego (w Baympolu); w tej sytuacji opracowano réwaievariant Il chronicy
powyzsze siedliska, ale powodugly zblizenie drogi S6 do obszaru chronionego Natura 2000
,Lasy Leborskie” PLB 220006 na odledgi®okoto 300 - 500 m.

3. Trojmiejski Park Krajobrazowy, projektowany zespgtzyrodniczo-krajobrazowy ,Sosnowa
Gora”, projektowany rezerwat przyrody ,Jezioro Guakoto Gladzicy” oraz zwarta zabudowa
wsi_Szemud:w pierwotnym wariancie IV zalmno przebieg drogi S6 na odcinku Sychowo-
Szemud-Kamig daleko na pétnoc od zwartej zabudowy SzemudutaMeprzebieg okazat si
konfliktowy wzglgdem w/w obszaréw warfoiowych przyrodniczo; w tej sytuacji opracowano
dodatkowe warianty usuwggie konflikty przyrodnicze i zakladgje przebieg drogi péinocnym
skrajem zwartej zabudowy Szemudu (wariant | i Il skrajem potudniowym (wariant 1l i V).
Warianty potudniowe spotkaly gijednak z daym oporem spotecznym, gayw tym kierunku
rozwija st zabudowa miejscovgoi Szemud, w zwizku z tym ostatecznie przyp przebieg wg
dawnych wariantéw pétnocnych | i lll, ktore obecrigstaly nazwane wariantami A i A.

4. Zwarta zabudowa we wsi Bojano, Tréjmiejski Park j§baazowy oraz projektowany rezerwat
przyrody ,Smieszka w Bojanie”:pierwotnie oprécz podstawowego wariantu | zaklackgo
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budowe drogi ekspresowej po potudniowym skraju zwartdjurowy wsi Bojano zaprojektowano
réwniez wariant 1V, w ktérym nowa droga odginataby siv kierunku pétnocnym, tak aby
mozliwe byto ominkcie zabudowy Bojana; w wariancie tym rigstie jednak zbfienie do granic
Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego (na odldégtookoto 200 m) oraz do granic
projektowanego rezerwatu przyrodgmieszka w Bojanie” (na odlegi® okoto 200-400 m).
Wskutek licznych protestow spotecznych, spowodowhrkolizjami z istniejca i projektowan,
zabudowq mieszkaniow, z wariantdw tych ostatecznie zrezygnowano, pramjm przebiegi
drogi wg wariantébw A, Al, A2, B4 i C2, palonych generalnie bardziej na potudnie od
pierwotnego wariantu |.

5. Zwarta zabudowa w GdynidDrowie i Gdasku-Osowej i Trojmiejski Park Krajobrazowy
pierwotnie zaprojektowano wariant zaktagaj budove drogi ekspresowej po pétnocnym skraju
zwartej zabudowy osiedla Osowado whczenia w wzet ,Wysoka” na Obwodowej Tréjmiasta;
jednak wtedy nowa droga naruszataby skrajny fragrmedjmiejskiego Parku Krajobrazowego,
wobec czego zaprojektowano warianty A, Al i A2 @pije osiedle Osowa i wprowadzeg
nowg drog; w $lad istniejacej drogi nr 20 (tj. ul. Chwaszaskiej) & do pohczenia z Obwodow
w wezle Wielki Kack” w Gdyni. Warianty te maj jednak ¢ wad:, ze przebiegaj tuz obok
dwego osiedla Gdyniadbrowa z wysok zabudow blokowa. W tej sytuacji utworzono
dodatkowe warianty B4 i C2, przesua@g znacznie przebieg drogi w kierunku potudniowym
i wprowadzajce nows drogz w Obwodow na potudnie od Osowej, odpowiednio w nowym
wezle ,Owczarnia II” lub w istniegcym wezle ,Matarnia” potazonym niedaleko lotniska Gdsak-
Rebiechowo.

W tablicy 2.3.1 zestawiono wszystkie inwestycyjnarianty przedsiwziecia pod wzgtdem ich dtugéci
ogotem oraz w podziale na formy zagospodarowarsagtrzennego i jednostki administracyjne, w tablicy
2.3.2 — pod item zagtosci terenu, a w tabl. 2.3.3 — poditém planowanych wyburaekolidujacych
budynkoéw i obiektéw rénego typu.

Tablica 2.3. 1Zestawienie diugii poszczegodlnych wariantéw przebiegu drogi S6 Wzpmme na formy
zagospodarowania przestrzennegdo i jednostki adiranigne

Nr wariantu
Wyszczegbinienie I m A Al A2 B4 | C2
taczna dtugé¢ wariantu [km] 31,237 | 33,843 | 29,665 | 30,360| 29,687 | 34,094 | 36,787
Dlugos¢ odcinkéw nowobudowanych [km] 30,237 32,843 26,4657,160| 26,487 34,009 36,787
Udziat odcinkéw nowobudowanych [%] 96,80 97,05 89,2 89,46 | 89,22| 100,0 100,00

Dlugosé¢ odcinkéw przebudowywanych [km] 1,000 1,000 3,200 ,208 3,200 - -

Udziat odcinkéw przebudowywanych [%] 3,20 2,95 0,7 10,54 10,78 - -
Dlugos¢ odcinkow przechodgych przez 254 1,05 1,215 265 1,07 1,17 177
tereny zabudowy [km]
Udziat odcinkéw przechodzych przez 813 3.10 41 873 36 3.29 481
tereny zabudowy [%]

Diugos¢ odcinkéw przechodgych przez

; 15,30 26,40 | 22,44 22,48 22,6 24,76 26,60
tereny rolnicze [km]

Udziat odcinkéw przechodzych przez

: 48,98 78,00 75,67] 74,04 7635 72,81 7203
tereny rolnicze [%]

Diugos¢ odcinkéw przechodzych przez

13,40 6,40 6,00 5,23 5,95 8,13 8,5p
tereny léne [km]

Udziat odcinkéw przechodeych przez

K g
tereny léne [%] 42,89 18,90 20,23 17,23 20,14 23,90 23[16

Diugos¢ odcinkéw przechodzych przez
tereny chronione lub w ich bezgednim 27,25 13,75 1,72 1,55 1,72 0,7% 0,51
sasiedztwie[km]

Udziat odcinkéw przechodeych przez

tereny chronione lub w ich bezpednim 87,23 40,63 58 511 579 2.2] 1,39
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Nr wariantu

Wyszczegolnienie

Al

A2

B4

C2

sasiedztwie [%]

Dlugos¢ w podziale administracyjnym miast
gmin:

Diugos¢ odcinkéw w miécie Lebork [km]

5,35

Diugos¢ odcinkdéw w gminie Nowa Wie
Leborska [km]

6,15

11,78 -

Dlugos¢ odcinkéw w gminie £czyce [km]

17,70

18,72 -

Dhugos¢ odcinkéw w gminie Luzino [km]

2,04

3,34

5,68

5,68

5,68

5,68

5,68

Dlugos¢ odcinkéw w gminie Szemud [km]

- 18,13

18,82

18,

? 13,42

13,42

Dtugoéé¢ odcinkéw w gminieZukowo [km]

2,20

2,20

2,20

7,60

7,0(

Dlugos¢ odcinkéw w gminie Przodkowo [km

6,30

46,

Dhugos¢ odcinkéw w gminie Gdynia [km]

- 3,66

3,66

3,6¢

Dhugos¢ odcinkéw w gminie Gdisk [km]

1,93

4,13

Tablica 2.3. 2 Zestawienie zajosci terenu w poszczegélnych wariantach przebiegugidr66
w podziale na formy zagospodarowania przestrzennfmymy ochrony przyrody

Nr wariantu

Wyszczegolnienie

A

Al

A2

B4

C2

taczna powierzchnia

) 446,7857
wariantu [ha]

453,92

404,052

9 411,5529 392,7

029

560,

b&B2,1247

Powierzchnia odcinkow
przechodzcych przez
tereny zabudowy [ha]

27,89

5,42

42,51

23,89

41,97

12,10

7,0%

Udziat odcinkéw
przechodzcych przez
tereny zabudowy [%]

6,21

1,19

10,53

5,81

10,69

2,16

1,23

Powierzchnia odcinkéw
przechodzcych przez
tereny rolnicze [ha]

269,87

380,70

298,48

313,82

287,4

456,2

474175

Udziat odcinkéw
przechodzcych przez
tereny rolnicze [%)]

60,51

83,87

73,92

76,30

73,26

81,4

™

81,99

Powierzchnia odcinkéw
przechodzcych przez
tereny léne [ha]

148,23

67,58

62,81

73,59

62,99

92,0

o

100,

Udziat odcinkow
przechodzcych przez
tereny léne [%]

33,24

14,94

15,55

17,89

16,05

16,4

O

17,20

Powierzchnia odcinkow
przechodzcych przez
tereny chronione [ha]

393,44

198,67

3,22

Udziat odcinkéw
przechodzcych przez
tereny chronione [%]

88,22

43,77

0,57
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Nr wariantu
Wyszczegolnienie I i A Al A2 B4 c2
Parki narodowe-
istniejace i projektowane 0 0 0 0 0 0 0
Rezerwaty przyrody- 0 0 0 0 0 0 0
istniejace
Rezerwaty przyrody- 0 0 0,01 0,01 0,01 0 0
projektowane ' ' '
Parki krajobrazowe- 0 0 0 0 0 392 0
istniejace '
Parki krajobrazowe- |59 55 | 56 40 0 0 0 0 0
projektowane [ha]
Obszary chronionego | 595 44 | 19g 67 0 0 0 0 0
krajobrazu [ha]
Obszgry l_\lf?\tura 2000- 0 0 0 0 0 0 0
istniejace
Uzytki ekologiczne- 0 0 0 0 0 0 0
istniejace
Uzytki ekologiczne- | 79 0 0,19 0,19 0,19 0,58 0,58
projektowane [ha]
Zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe- istnigce 0 0 0 0 0 0 0
[ha]
Zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe- 0 0 0 0 0 26,63 26,63
projektowane [ha]

Tablica 2.3. 3 Zestawienie wyburze dla poszczegélnych kombinacji wariantow projektaejadrogi

ekspresowej S6

Liczba budynkéw
Wariant |  niechronionych chronionych | SUMA
[+A 145 103 248
lI+Al 121 82 203
11+A2 132 97 229
[1+B4 85 48 133
[1+C2 106 50 156
+A 90 90 180
I+A1 76 69 145
I1+A2 87 84 171
+B4 40 35 75
+C2 61 37 98
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Wariant Il

W wariancie Il w ramach przedsiziccia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robot
budowlanych ujtych w projekcie studialnym:

e budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowydeqerzebudowa nawierzchni istrieych,

e budowa wzla “Matoszyce” w km 3+386, na przeciu trasy drogowej S6 z istniggh drog
powiatowg nr 39339 lebork — Matoszyce,

» budowa wzta “Lebork-Mosty” w km 7+989, na przegiiu trasy drogowej S6 z istnigg drogy nr
6, a docelowo réwniez projektowan, przetona drogy wojewddzle nr 214 (tj. ze wschodmi
obwodnig Leborka),

* budowa wzta “Godcttowo” w km 15+610, na przegiiu trasy drogowej S6 z projektowanrogy
powiatowa nr 39339 Gogtowo — Roztazino,

* budowa wzta “Strzebielino” w km 27+612, na przeciu trasy drogowej S6 z przedhny drog
krajowa nr 6 do Gdyni,

e budowa wzla “Luzino” w km 31+238, na przegiu trasy drogowej S6 z istnigh drog
powiatowa nr 10226 Luzino — tebno,

e budowa nowych obiektéw #ynierskich, w tym wiaduktow w w/w gztach, wiaduktéw nad liniami
kolejowymi, mostow nad rzekami, wiaduktéw dla lakath drég poprzecznych, przejazdéw
gospodarczych pod projektowgattas, oraz ktadek dla pieszych,

* budowa réwnolegtych drég dojazdowych (serwisowyaligzdni z betonu asfaltowego,
* budowa systemu odwodnienia drogi,

e przebudowa sieci infrastrukturalnych,

* budowa urzdzer ochronysrodowiska.

W wariancie Il w celu zapewnienia odpowiedniej sk@ci pasa drogowego koniecznedzie zagcie
gruntéw lgnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 104 ymkdbw mieszkalnych, gospodarczych,
magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych.

W wariancie Il przedsivziecie zajmuje ogotem okoto 446 ha powierzchni, w tigtmiejace pasy: drég
krajowych 6 ha, drog wojewodzkich 4 ha i drog pdeweych 8 ha. Przedsiziecie bedzie wymaga
zajecia okoto 139 ha gruntéw rolnych, a #&k28 ha gruntéw budowlanych oraz 148 ha gruntémyigh.

Wariant Il

W wariancie Ill w ramach przedsiziccia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robot
budowlanych ujtych w projekcie studialnym:

— budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowychazorprzebudowa nawierzchni
istniejacych,

— budowa wgzla “Lesnice” w km 0+938, na wykzeniu projektowanej trasy drogowej S6
z istniepcej drogi nr 6 Stupsk —dbork,

- budowa wzia “Nowa Wid& Leborska” w km 7+548, na przeciu trasy drogowej S6
z przetaona droga wojewddzla nr 214,

- budowa wzta “ke¢czyce” w km 15+938, na przeciu trasy drogowej S6 z istnigi drog
powiatows £ ¢czyce — Rekowo ¢borskie,

- budowa wzla “Strzebielino” w km 30+471, na przeciu trasy drogowej S6 z istnigh drog
krajowa nr 6 do Gdyni,

— budowa wzta “Luzino” w km 33+843, na przegiiu trasy drogowej S6 z istnigh drog
powiatowg nr 10226 Luzino — £ebno,
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— budowa nowych obiektéw #ynierskich, w tym wiaduktéw w w/w gztach, wiaduktéw nad
liniami kolejowymi, mostéw nad rzekami, wiaduktowadlokalnych drég poprzecznych,
przejazddw gospodarczych pod projektowtmas oraz kladek dla pieszych,

- budowa réwnolegtych drog dojazdowych (serwisowyeligzdni z betonu asfaltowego,
— budowa systemu odwodnienia drogi,przebudowa sid@strukturalnych,
- budowa urzdzer ochronysrodowiska.

W wariancie Il w celu zapewnienia odpowiedniej reg@sci pasa drogowego koniecznedazie zagcie
gruntéw lgnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 34 Inldywv mieszkalnych, gospodarczych,
magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Wriavecie Il przedsjwziecie zajmuje ogdtem
okoto 454 ha powierzchni, w tym istraep pasy: drég krajowych 4 ha, drog wojewddzkicha2i krég
powiatowych 6 ha. Przedsiziecie bedzie wymaga zagcia okoto 374 ha gruntéw rolnych, a t&k6 ha
gruntéw budowlanych oraz 71 ha gruntévnigch.

Wariant A

W wariancie A w ramach przedsiziccia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robot
budowlanych ujtych w projekcie studialnym:

- budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowychazorprzebudowa nawierzchni
istniejacych,

- budowa wzta “Szemud” w km 10+261,09, na przggu trasy drogowej S6 z istnigi drog
wojewddzly nr 224 Szemud — Wejherowo,

- budowa wgzta “Koleczkowo” w km 19+742,86, na przeciu trasy drogowej S6 z istnigh
ul. Wilenska (droga gminna klasy Z1/2 rozszertga st na wezle do przekroju 2/2

- budowa wzta “Chwaszczyno” w km 26+664,27, na przeai trasy drogowej S6 z przeiong
droga krajowy nr 20 Gdynia — Kécierzyna (tj. z obwodnicChwaszczyna),

- rozbudowa wzta “Wielki Kack” w km 29+665,12, na przeciu nowo-projektowanej trasy
drogowej S6 z istniega drogy ekspresow S6, tj. Obwodnig Tréjmiasta,

- budowa nowych obiektéw #ynierskich, w tym wiaduktow w w/w geztach, wiaduktow nad
liniami kolejowymi, mostéw nad rzekami, wiaduktowadlokalnych drég poprzecznych,
przejazdéw gospodarczych pod projektowtras oraz ktadek dla pieszych,

- budowa réwnolegtych drég dojazdowych (serwisowyeligzdni z betonu asfaltowego,
- budowa systemu odwodnienia drogi,przebudowa sidé@strukturalnych,
- budowa urzdzer ochronysrodowiska.

W wariancie A w celu zapewnienia odpowiedniej skefoi pasa drogowego koniecznedaie zagcie
gruntéw lgnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 188 ymkbw mieszkalnych, gospodarczych,
magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Wriavecie A przedsiwziecie zajmuje ogotem
okoto 404 ha powierzchni, w tym istraep pasy: drog krajowych 13 ha, drog wojewddzkidhadi drog
powiatowych 5 ha. Przedsizigcie bxdzie wymagé zagcia okoto 275 ha gruntéw rolnych, a tak43 ha
gruntéw budowlanych oraz 63 ha gruntovnigch.

Wariant Al

W wariancie A1 w ramach przedsiziecia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robot
budowlanych ujtych w projekcie studialnym:

- budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowychazorprzebudowa nawierzchni
istniejacych,

- budowa wzta “Szemud” w km 10+261, na przeciu trasy drogowej S6 z istnigi drog
wojewddzlk nr 224 Szemud — Wejherowo,

- budowa wgzta “Koleczkowo” w km 20+520, na przeciu trasy drogowej S6 z istnigh
drog powiatows Koleczkowo — Kielno,
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- budowa wgzta “Chwaszczyno” w km 27+360, na przgzu trasy drogowej S6 z przéiom
drog krajowa nr 20 Gdynia — Kécierzyna (tj. z obwodnicChwaszczyna),

- rozbudowa wzta “Wielki Kack” w km 30+360, na przegiiu nowo-projektowanej trasy
drogowej S6 z istniega drogy ekspresow S6, tj. Obwodow Tréjmiasta,

- budowa nowych obiektéw aynierskich, w tym wiaduktow w w/w geztach, wiaduktow nad
liniami kolejowymi, mostow nad rzekami, wiaduktowadlokalnych drég poprzecznych,
przejazddw gospodarczych pod projektowtmas oraz kladek dla pieszych,

- budowa réwnolegtych drog dojazdowych (serwisowyeligzdni z betonu asfaltowego,
- budowa systemu odwodnienia drogi,przebudowa sidé@strukturalnych,
- budowa urzdzer ochronysrodowiska.

W wariancie A1 w celu zapewnienia odpowiedniej ekeici pasa drogowego koniecznedzie zagcie
gruntéw lgnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 156 ymkibw mieszkalnych, gospodarczych,
magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Wiavecie Al przedsiwvziecie zajmuje ogdtem
okoto 411 ha powierzchni, w tym istniep pasy: drog krajowych 13 ha, drég wojewédzkichadi drég
powiatowych 5 ha. Przedsizigcie bxdzie wymagé zagcia okoto 290 ha gruntéw rolnych, a tak24 ha
gruntéw budowlanych oraz 74 ha gruntovnigch.

Wariant A2

W wariancie A2 w ramach przedsiziecia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robét
budowlanych ujtych w projekcie studialnym:

- budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowychazorprzebudowa nawierzchni
istniejacych,

- budowa wzta “Szemud” w km 10+261, na przeciu trasy drogowej S6 z istnigi drog
wojewddzk nr 224 Szemud — Wejherowo,

- budowa wzla “Koleczkowo” w km 19+598, na przeciu trasy drogowej S6 z istnigh
droga powiatowy Koleczkowo — Kielno,

- budowa wzta “Chwaszczyno” w km 26+686, na przgtu trasy drogowej S6 z przeiom
drog krajowa nr 20 Gdynia — Kécierzyna (tj. z obwodnicChwaszczyna),

- rozbudowa wzta “Wielki Kack” w km 29+697 na przegiiu nowo-projektowanej trasy
drogowej S6 z istniefa droga ekspresow S6, tj. Obwodow Trojmiasta,

- budowa nowych obiektéw #ynierskich, w tym wiaduktéw w w/w gztach, wiaduktéw nad
liniami kolejowymi, mostéw nad rzekami, wiaduktowadlokalnych drég poprzecznych,
przejazdéw gospodarczych pod projektowtras oraz ktadek dla pieszych,

- budowa réwnolegtych drog dojazdowych (serwisowyeligzdni z betonu asfaltowego,
- budowa systemu odwodnienia drogi,przebudowa sid@strukturalnych,
- budowa urzdzer ochronysrodowiska.

W wariancie A2 w celu zapewnienia odpowiedniej ekefci pasa drogowego koniecznedaie zagcie
gruntéw lgnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 179 ymkdbw mieszkalnych, gospodarczych,
magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Wiavecie A2 przedswziecie zajmuje ogétem
okoto 392 ha powierzchni, w tym istniep pasy: drog krajowych 13 ha, drég wojewédzkichadi drég
powiatowych 5 ha. Przedsiziecie kedzie wymaga zagcia okoto 265 ha gruntéw rolnych, a #&k28 ha
gruntéw budowlanych oraz 63 ha gruntévnigch.

Wariant B4

W wariancie B4 w ramach przedsiziecia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robot
budowlanych ujtych w projekcie studialnym:

- budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowychazorprzebudowa nawierzchni
istniejacych,
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- budowa wezta “Donimierz” w km 10+970, na przegiu trasy drogowej S6 z istnigp drog
wojewddzk nr 224 Kartuzy — Szemud,

- budowa wgzta “Tuchom” w km 25+850, na przeciu trasy drogowej S6 z istnigp drog
krajowa nr 20 Gdynia — Kécierzyna, albo:

- budowa wzta “Tuchom Nowy” w km 26+815, na przeciu trasy drogowej S6 z przefom
droga krajowy nr 20 Gdynia — Kécierzyna (tj. z obwodnicChwaszczyna),

- budowa wzta “Owczarnia 1I” w km 34+093, na przeciu nowo-projektowanej trasy
drogowej S6 z istniega drogy ekspresow S6, tj. Obwodow Tréjmiasta,

- budowa nowych obiektéw #ynierskich, w tym wiaduktéw w w/w gztach, wiaduktéw nad
liniami kolejowymi, mostéw nad rzekami, wiaduktowadlokalnych drég poprzecznych,
przejazdéw gospodarczych pod projektowtras oraz ktadek dla pieszych,

- budowa réwnolegtych drog dojazdowych (serwisowyaligzdni z betonu asfaltowego,
- budowa systemu odwodnienia drogi,przebudowa sidé@strukturalnych,
- budowa urzdzer ochronysrodowiska.

W wariancie B4 w celu zapewnienia odpowiedniej skeici pasa drogowego koniecznedzie zagcie
gruntéw lgnych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 67 Inldywv mieszkalnych, gospodarczych,
magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych. Wriavecie B4 przedsivziecie zajmuje ogétem
okoto 560 ha powierzchni, w tym istraep pasy: drog krajowych 3 ha, drog wojewddzkicha2i kirég
powiatowych 6 ha. Przedsizigcie bxdzie wymagé zagcia okoto 449 ha gruntéw rolnych, a tak14 ha
gruntéw budowlanych oraz 92 ha gruntovnigch.

Wariant C2

W wariancie C2 w ramach przegsiziccia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robot
budowlanych ujtych w projekcie studialnym:

- budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowychazorprzebudowa nawierzchni
istniejacych,

- budowa wzia “Donimierz” w km 10+970, na przegiu trasy drogowej S6 z istnigh drog
wojewddzk nr 224 Kartuzy — Szemud,

- budowa wgzta “Tuchom” w km 25+850, na przeciu trasy drogowej S6 z istniep drog
krajowa nr 20 Gdynia — Kécierzyna, albo:

- budowa wezta "Tuchom Nowy” w km 26+815, na przeciu trasy drogowej S6 z przéefong
drog krajowa nr 20 Gdynia — Kécierzyna (tj. z obwodnicChwaszczyna),

- budowa wzia “Lotnisko” w km 33+651, na przegiu trasy drogowej S6 z przedona drog
krajowg nr 20 Gdynia — Kécierzyna (tj. z obwodnicChwaszczyna),

- rozbudowa wzla “Matarnia” w km 36+651 na przeciu nowo-projektowanej trasy drogowej
S6 z istniejca drogy ekspresow S6, tj. Obwodow Tréjmiasta,

- budowa nowych obiektéw #ynierskich, w tym wiaduktow w w/w geztach, wiaduktow nad
liniami kolejowymi, mostow nad rzekami, wiaduktowadlokalnych drég poprzecznych,
przejazddw gospodarczych pod projektowtmas oraz kladek dla pieszych,

- budowa réwnolegtych drég dojazdowych (serwisowyaligzdni z betonu asfaltowego,
- budowa systemu odwodnienia drogi,przebudowa sidé@strukturalnych,
- budowa urzdzer ochronysrodowiska.

W wariancie C2 w celu zapewnienia odpowiedniej akeiti pasa drogowego koniecznedzie zagcie
gruntéw lénych, rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 87 ldyw mieszkalnych, gospodarczych,
magazynowo-handlowych i techniczno-ustugowych

W wariancie C2 przedsivziecie zajmuje ogotem okoto 582 ha powierzchni, w tigtmiejace pasy: drog
krajowych 3 ha, dr6g wojewddzkich 2 ha i drog pdewaych 8 ha. Przedsizigcie bxdzie wymaga
zajecia okoto 464 ha gruntow rolnych, a #&k7 ha gruntéw budowlanych oraz 105 ha gruntéwyeh.
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2.3.3 Podstawowe urgdzenia obstugi podrinych

Droga S6 zostanie wypasma w miejsca obstugi podndych (MOP) ranych typow: MOP typu | - tylko
z parkingami, MOP typu Il - z parkingami i stagaliw, MOP typu Ill - z parkingami, stacpaliw i
motelem.

W zakres przedsivziecia whkczono tylko budow jezdni i parkingdbw wewstrz terenu tych urgdzen
obstugi podréanych, pozostawiag rezervg terenu pod budogvtakich obiektéw kubaturowych jak stacje
paliw, hotele i restauracje; budowa tych obiektavb&turowych bdzie ugta w odebnych projektach po
zakaczeniu budowy drogi S6. Mimo to analinddzialywania MOP-6w nérodowisko dokonano dla
etapu docelowego budowy MOP, tj. z uadrlieniem w/w obiektéw kubaturowych (rozdz. 6.8).

Na odcinku drogi S6 objym inwestycy zaprojektowano nagtujace miejsca obstugi podidych (MOP)
A) w wariancie I

*  MORP Il w km ok. 21+750, strona prawa
e MORP Il w km ok. 22+200, strona lewa

B) w wariancie I}

e MORP Il w km ok. 25+500, strona prawa
e MORP Il w km ok. 25+500, strona lewa

C) w wariancie A

e MOP | w km ok. 3+500, strona prawa

e  MOP | w km ok. 3+500, strona lewa

e MORP Il w km ok. 23+087, strona prawa
 MORP Il w km ok. 22+907, strona lewa

D) w wariancie Al

e MOP | w km ok. 3+500, strona prawa

e MOP I w km ok. 3+500, strona lewa

* MORP Il w km ok. 23+087, strona prawa
e MORP Il w km ok. 22+602,strona lewa

E) w wariancie A2

e MOP | w km ok. 3+500, strona prawa

e MOP | w km ok. 3+500, strona lewa

e MORP Il w km ok. 23+108, strona prawa
e MORP Il w km ok. 22+928, strona lewa

F) w wariantach B4 i C2

e MOP | w km ok. 3+500, strona prawa

e MOP | w km ok. 3+500, strona lewa

e MORP Il w km ok. 23+250, strona prawa
*  MOP Il w km ok. 23+250, strona lewa

Zgodnie z najnowszymi wytycznymi (pismo nr GDDKIAPDWT-1k-68/4117/409 z dnia 05.10.2009 r.)
przyjeto, ze powierzchnie MOP-6weltla nastpujace:

= MOPI: 3ha
= MOPIl: 5ha
= MOPIIl: 6ha
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2.3.4 Obwaod utrzymania drogi

W odcinku drogi S6 okfym analizowanym przedsizi¢cciem planuje s budow obwodu utrzymania
drogi ekspresowej (OUS) o wspdlnej lokalizacji diszystkich rozpatrywanych wariantéw przebiegu
drogi S6, potaonego tu obok projektowanego ¢zta ,Luzino”, po jego potudniowo-wshocniej stronie.

W zakres przedsivziecia wilczono tylko budow jezdni i parkingbw wewstrz terenu OUS,
pozostawiajc rezerw terenu pod budogvtakich obiektow kubaturowych jak magazyn soli, szaaty i
budynek biurowy; budowa tych obiektéw kubaturowybbdzie ugta w odebnych projektach po
zakaczeniu budowy drogi S6. Mimo to analiaddziatywania obwodu OUS seodowisko dokonano dla
etapu docelowego budowy OUS, tj. z uedglieniem w/w obiektéw kubaturowych (rozdz. 6.9).

2.3.5 Etapowanie przedgwziecia

Zgodnie z polityly Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostragrzyjmuje si, ze wszystkie
inwestycje, polegape na budowie drog ekspresowych dwujezdniowyecitla bwykonywane w dwéch
etapach, co oznaczage zostawiana dulzie rezerwa terenu umowiajaca w przysziéci dobudove
trzeciego pasa ruchu drogi ekspresowej S6. Rgamie to zapewni wykonanie ghiszaici niezlednych
prac budowlanych juna wsg¢pnym etapie realizacji inwestycji, a co iméejsze nienaruszalé korpusu
drogowego i urgdzeh ochrony srodowiska na etapie dobudowy trzeciego pasa ruEmazentowany
sposob etapowania przedmiotowego odcinka drogirekspej zapewnia tak lepsze zabezpieczenie
przed przejazdami na drugezdnk w razie sytuacji awaryjnej i wjechania pojazdu pas dzielcy.
Podczas budowy trzeciego pasa ruchuwzmaospodziew& sig wystpowania zaktdae w ruchu na obu
jezdniach drogi ekspresowe;.

Ponize] przedstawiono parametry przekroju drogowego iekibw mostowych przyjmowane na
poszczegodlnych etapach realizacji inwestycji.

Parametry przekroju drogowego:
- przekréj w etapie [

dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,5 m + pas awargy/ m + opaska 0.5 m, pas da®}
(z opaskami) 12 m,

- przekréj docelowy:

dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,5 m + pas awargy/ m + opaska 0,5 m, pas da®}
(z opaskami) 5 m;

Parametry obiektéw mostowych:
— przekréj w etapie I:

dwie jezdnie: 2 pasy ruchu po 3,5 m + pas awargjdym + opaska wewtrzna 0,8 m + opaska
zewretrzna 0,3 m, trzeci pas ruchu po stronie wewamej wykczony z ruchu,

- przekréj docelowy:

dwie jezdnie: 3 pasy ruchu po 3,5 m + pas awargjdym + opaska wewtrzna 0,8 m + opaska
zewretrzna 0,3 m.

W wariancie Il palczonym w kadym wariantem A, Al, A2, B4 i C2 realizacjprzedstwziccia
przewiduje s} w czterech etapach liniowych. W pierwszej kolggigpowstatby odcinek jednojezdniowej
drogi ekspresowej railzy Bazympolem Wielkim a Gdyni lub Gdaskiem, w drugim etapie zostataby
wybudowana jednojezdniowa ekspresowa potudniowaodbieca lgborka, w trzecim — jednojezdniowa
droga ekspresowa ruzy kaicem obwodnicy kborka a Baympolem Wielkim, a w czwartym nagfitaby
dobudowa drugiej jezdni drogi S6 na odcinkibbrk — Obwodnica Tréjmiasta.

W wariancie Il pohkczonym w kadym wariantem A, Al, A2, B4 i C2 realizacprzedsiwziecia
przewiduje s w trzech etapach liniowych. W pierwszej kolejoiopowstatby odcinek jednojezdniowej
drogi ekspresowej railzy Strzebielinem a Gdymilub Gdaskiem, w drugim etapie zostataby
wybudowana jednojezdniowa ekspresowa pétnocna obiwadeborka wraz z odcinkiem Nowa Wie

4 Ustalenia przyjte na posiedzeniu Komisji Oceny Przegisiie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog jiivaych
i Autostrad z dnia 21 listopada 2006 r., ktéreyddisic w siedzibie GDDKIA w Warszawie.
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Leborska - Strzebielino, a w trzecim ngstaby dobudowa drugiej jezdni drogi S6 na odcikibork —
Obwodnica Tréjmiasta.

2.4 Obiekty budowlane i urzadzenia towarzysace
W ramach budowy drogi S6 na odcinkgblork — Gdask przewiduje & wykonanie naspujacych,
zasadniczych obiektéw budowlanych iagizen, ktére zostaly wite w projekcie studialnym drogi:
1) Obiekty drogowe:
- jezdnia glébwna wraz z pasem awaryjnym i opashacznej szerokii 13,50 m (docelowo),
— jezdnie hcznic wraz z opaskami o szerdkiach 6,00 m lub 8,00 m,
- jezdnie drég poprzecznych o szerétiach zmiennych od 5,00 m do 7,00 m,
- jezdnie serwisowe (dojazdowe) dla obstugi ruchuwalo&go o szerokai 3,50 m lub 5,00 m,

— chodniki z kostki betonowej o szergkiach 1,50 m lub 2,00 m (przy drogach serwisowych
i poprzecznych),

— zjazdy publiczne i indywidualne (z drég serwisowygloprzecznych),
- wykopy i nasypy drogowe,
— urzadzenia odwodnienia drogidieki korytkowe i rowy drogowe),

— urzadzenia organizacji i bezpieamtwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz barierironne
i inne uradzenia bezpiechstwa ruchu);

2) Obiekty mostowe:

wiadukty drogowe i ekologiczne na przgziach z drogami poprzecznymi i liniami kolejowymi,
- przejazdy gospodarcze dla obstugi przylegtych t@anen
- mosty nad rzekami,
- przepusty drogowe i ekologiczne pod fragléwm, drogami poprzecznymi, serwisowymi
i zjazdami;
3) Obiekty kanalizacyjne:
— studzienki wpustowe,
-  przykanaliki,
— kolektory deszczowe,
— zbiorniki retencyjne;
4) Urzadzenia éwietlenia drogowego:
- linie elektroenergetyczne&wietleniowe (kablowe),
- stupy gwietleniowe z urgdzeniami elektrycznymi,
— urzadzenia sterowania i zabezpieczenia;
5) Urzadzenia ochronyrodowiska:
— pasy zieleni izolacyjnej,
— rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne (sedymentaeyjrosadniki wpustowe i separatory,
— zastawki awaryjne na wylotach zbiornikéw,
— uszczelnienie dna rowow i zbiornikbw geomembranami,
— ekrany akustyczne w formigian przeciwhatasowych,

— samodzielne prz&jia dla daych zwierat,
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— przegcia dla duych zwierat zespolone z obiektami mostowymi,
— samodzielne prz&gia dlasrednich zwierat,
— przefcia dlasrednich zwierzt zespolone z obiektami mostowymi,
— przegcia dolne dla matych zwieqz, zespolone z przepustami drogowymi,
— obustronne ogrodzenie dla zwigtz
6) Urzadzenia obce:
~ gazocigi,
— wodochgi,
— linie telefoniczne (kablowe),

— linie elektroenergetyczne NN i SN i WN do 440 k\afrowietrzne i kablowe).

2.5 Zagospodarowanie terenu

Projektowana droga znajdziez sv obrbie aglomeracji tréjmiejskiej (gdakiej) liczacej facznie okoto 1,3
min mieszkacéw, w tym odpowiednio: 462 tys., 254 tys. i 40.tysieszkacOéw w granicach trzech
gtébwnych miast tworgcych aglomeraegj ti. w Gdaisku, Gdyni i Sopocie. Projektowana trasa drogowa
stanowé bedzie nowy trax wylotowa o kierunku promienistym w stosunku do centrum agoacii
(rys. 1). Poza w/w trzema miastami, kolejnymi naksizymi miastami w okolicyas Wejherowo licace

47 tys. mieszkEcow, Rumia (44 tys.), ¢bork (35 tys.) i Reda (18 tys.).

Na odcinku projektowanej drogi pgionym w rejonie miastadbork w otoczeniu istniegej drogi nr 6
Szczecin-Gdask wystpuje zwarta zabudowa miejska. Dhggastniepcego przejcia drogi nr 6 przez
zabudow miejska wynosi okoto 3,5 km. Na diugoi okoto 700 m drogaasiaduje bezpaoednio z wysok

zabudowy mieszkaniow wielorodzinm typu blokowego (Osiedle Sportowe, strona prawdugr@owa).

W ssiedztwie drogi wysipuje ponadto zabudowa mieszkaniowa niska typu jedizinnego oraz
zabudowa przemystowo-sktadowa.

W wariancie I, zaktadapym obwodnicowy przebieg drogi S6 po potudniowymagk miasta, nie wyspi

w bezpdrednim gsiedztwie drogi wysoka zabudowa mieszkaniowa, al@dcinku od km 2+000 do km
3+500 (strona lewa, pétnocna) droga Sfldle sisiadowad z terenami wojskowymi, gdzie wygtuje
zabudowa typu koszarowego oraz strzelnica wojskawagjonie przeeicia nowej trasy S6 z istnigja
droga nr 214 lebork - Sierakowice w km 5+900 droga zahaczy o n@koterenu wojskowego, gdzie
przewiduje st rozbidrke kilku budynkoéw koszarowych kolidagych z nowg trass drogows; na odcinku od
km 5+900 do km 6+600 droga przejdzie przez tereyppnmoszonej, niskiej zabudowy miejskiej typu
mieszkaniowego i przemystowo-sktadowego; w km 6+40@&siedztwie drogi znajduje srozlegty teren
cmentarza komunalnego; potudniowa obwodnighdrka przetnie zwarte terenystee na odcinku od km
3+000 do km 5+200 (tzw. ,Las Matoszycki”) oraz amh K+600 do km 7+500 (tzw. ,Las Lubowidzki").

W wariancie lll, zaktadaicym obwodnicowy przebieg drogi S6 po zachodnimthpénym skraju miasta,
nie wyshpi w sasiedztwie drogi wysoka zabudowa mieszkaniowa, aleodcinku od km 2+500 do km
3+600 droga S6¢dulzie przebiegaw odlegidci okoto 200 m od skraju niskiej zabudowy mieszkavej
Osiedla Komuny Paryskiej (strona prawa). Nowa dnogatnie tu w rozlegly komplekgkowy w dolinie
teby. W km 3+500 zostanie wybudowany most nad atgliowyzej ktérego znajduje sidzielnica
przemystowo-sktadowa przy ul. Pionieréw. Na zachwdiskraju tej dzielnicy w widtach rzek teba
i Kisewa zlokalizowana jest komunalna oczyszczassiakow. W km 5+300 droga ogei tereny hkowe
w Pradolinie Leby i przetnie prostopadle wysdiawedz pradoliny, omijaac bezpérednio od zachodu
zwarty, zabudow Nowej Wsi Leborskiej. Dalej droga zmieni stopniowo kierunek atnmcnego na
pétnocno-wschodni i wschodni, przebiegajpo falistej wysoczsnie zagospodarowanej w gldszaci
rolniczo. Drog wytrasowano tu w ten sposoéb, aby oadiwigcksze kompleksy kne. W teczycach w km
18+800 nowa droga zejdzie z powrotem w Pradoliaby, omijajc w ten sposob od potudnia w c&do
rozlegly kompleks Lasow d¢borskich. Na odcinku ¢bork — teczyce w otoczeniu projektowanej drogi
wystepuja nastpujace wsie o zwartej zabudowie zagrodowej i mieszkaajpNowa Wi& Leborska (2,0
tys. mieszkacéw), Czarnéwko (0,2 tys.), ¢btowo Nowowiejskie (0,6 tys.), Garczegorze (0,5.tys
Wilkowo (0,3 tys.), Strzekino (0,2 tys.), Kisewo (0,3 tys.) iekzyce (1,5 tys.). Na dalszym odcinku droga
bedzie biega¢ dnem pradoliny w odlegéai okoto 300-500 m od potudniowego skraju Laségbarskich,
ktore rozcigaja sie na wysokich wzgoérzach ponad pradejim pradolinie przewaaja kompleksy 4kowe,
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a zabudowa koncentrujeesprzy dolnej lub gérnej kraydzi pradoliny; § to wsie Kaczkowo (0,4 tys.
mieszkacow), Niedarzyno (0,1 tys.Swietlino (0,4 tys.) i Chmieleniec (0,2 tys.). W tymariancie
projektowana droga ominie zabudpwespolu wsi Bgepole Wielkie i Mate od strony potnocnej,
a w obebie wsi Strzebielino przejdzie w niezabudowanymigdsrenu rolniczego rgilzy zabudow
Strzebielina-Wsi (na pétnocy nad raeRedy) a nows zabudow Strzebielina-Osiedla (na potudniu przy
linii kolejowej do Gdyni).

Istnieaca droga nr 6 na calym odcinku od:blorka do Baegopola biegnie dnem Pradoliny teby
bezpdrednio przy jej potudniowej, dolnej kradzi, przechodac przez zwaet zabudow kolejnych wsi:
Mosty (1,5 tys. mieszkaedw), Godtowo (0,2 tys.), Wielistowo (0,1 tys.), Bepole Wielkie (2,0 tys.)

i Bozepole Mate (0,4 tys.). W otoczeniu istni@gj drogi nr 6 przewa rolnicze zagospodarowanie terenu
z rozlegtymi polami uprawnymi iakami torfiastymi w dolinach rzek teba i &yorza. Po prawej stronie
drogi wystpuje due Jezioro Lubowidzkie oraz rozlegte zwarte kompjelesne ,Lasu Lubowidzkiego”

i ,Lasu Parasziskiego”, potaone na zboczach wysokich wzgérz morenowych. Pimyejscej drodze nr

6 s zlokalizowane liczne stacje paliw, motele, barklepy, hurtownie itp., a wokét Jeziora
Lubowidzkiego wysipuja liczne @grodki wypoczynkowe; tereny niektorych z tyclradkéw granicz
bezpdrednio z istnigjca droga nr 6 (na dcznej diugéci okoto 700 m).

W wariancie Il projektowana droga ekspresowa pigenabudow wsi Mosty (Wypichowo i tugi) na
dlugcici tacznej 0,7 km oraz zabudewwvsi Wegornia na dtugéci 0,1 km, a w kczycach nowa trasa
ekspresowa przejdzie beZpednio wzdid potudniowego skraju zabudowy wiejskiej na digdd,3 km.
W wariancie tym nowa droga przejdzie npiras wzdtuwz linii kolejowej Lebork — Gdynia.

Istniejaca droga nr 6 przecina zabudowsi Bazepole Wielkie, Strzebielino i Luzino (kea Polana),
przebiegaic w przyblizeniu srodkiem ptaskiego dna Pradoliny teby i Redy. MiedBgzympolem
a Strzebielinem wyspuje pasmowo w poprzek pradoliny kompleksnie taczacy ze soh ,Las
Strzebielfiski” na potudniu z Lasamidborskimi na pdétnocy. Wzdtudrogi nr 6 wystpuja liczne stacje
paliw, motele, bary, sklepy, hurtownie i zaktadyogwkcyjne. W Baympolu Wielkim wysépuje
niebezpieczny przejazd kolejowy wspdlny dla dragbm dla poprzecznej drogi lokalnej.

W wariancie |l projektowana droga 6 ominie zespét Bazepole Wielkie i Mate od strony potudniowej,
przy czym zahaczy o skraj ,Lasu Paras#§iego”, a ponadto od reszty miejsca@wioodcity zostanie
rozlegly teren zespot ferm drobiu. Trasa drogowzefmie taras zalewowy rzeki teba u wylotaskiej
doliny gornej teby do szerokiej Pradoliny teby, astpnie rozetnie diy kompleks lény ,Lasu
Strzebielhskiego”, ominie zabudogStrzebielina od strony potudniowej w odlegibokoto 400 m, zbliy
siec do dolnej krawdzi pradoliny, po czym na granicy wsi Strzebielind_uzino opuci pradolirg,
wchodzc tagodnie na falisty teren wysoczyzny morenowejmi®jscu tym nagpi polaczenie przebiegébw
wariantow Il i Il w jeden wspdélny przebieg. Za prktowanym weziem ,Luzino” dalej droga ddzie
miata wspdlny przebieg dla wszystkich wariantévérktzmien tu nazve na warianty A1, B4 i C2.

Nowa droga ominie zabude@wm_uzina i Sychowa od strony potudniowej, a zabugdBartomina od
pétnocy. W rejonie tym dominuje rolnicze zagospagianie terenu, przy czym wygije zaréwno zwarta
zabudowa wiejska i osiedlowa jak i zabudowa rozpwoa wréd pol i laséw. Teren jest falisty, rozoi
gtebokimi dolinami rzeki Bolszewki i jej doptywow. Najeksza miejscowdcia w okolicy jest Luzino (6,0
tys. mieszkacow); mniejsze skupiska ludém to Strzebielino (1,4 tys.), ¢btowo (0,7 tys.), Bartomino
(0,6 tys.) i Sychowo (0,3 tys.). W zyzku z dobg dostpndicia komunikacyja centrum aglomeraciji
gdaiskiej liczba ludnéci w miejscowdciach Baepole, Strzebielino i Luzino szybko wzrasta
i miejscowdci te stopniowo przeksztaleagic w osiedla mieszkaniowe typu podmiejskiego. Nakske
przyrosty ludnéci notuje s¢ w osrodku gminnym Luzino.

Na odcinku Sychowo - @gtkowo droga S6 przejdzie przez mocno falisty temmorenowy

z mozaikowym zagospodarowanienirie-rolniczym, w ktérym przewa leine zagospodarowanie terenu,
z dominupcym, rozcztonkowanym kompleksem tzw. ,Lasu Mihskiego”. Poréniete lasem ostre zbocza
wzgbrz morenowych sprawigjmiejscami wraenie krajobrazu goérskiego. W krajobrazie wyrn@ sk
Sosnowa Gora (o wysoka wzglgdniej 50 m), kt6q z trzech stron optywa rzeka &xicina. Droga ominie
od pétnocy wsie Milwino (0,5 tys. mieszkaow) i Czstkowo (0,5 tys.), a od potudniaabrowke (0,4 tys.)

i Przetoczyno (0,5 tys.). W zagospodarowaniu wigjskprécz zwartej zabudowy wiejskiej wyptije
liczna zagrodowa zabudowa rozproszona. Przebiegj deprojektowano wariantowo z uwagi ha kalizj
z terenami lénymi i wzgo6rzami, przy czym w wariantach B4 i Cdda przecina Las ,Milwiski” po
najkrétszej linii, a w wariantach A i Al odginagsna potudnie, gdzie uksztattowanie terenu jest
tagodniejsze; na wysokoi Czestkowa naspuje definitywne rozégie sk tras wariantéw: warianty A i Al
odginaj si¢ na potnoc w kierunku Szemudu, a warianty B4 i C&énym przebiegiem kierajsie
bardziej na potudnie w streriDonimierza.
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W wariantach A, Al i A2 na odcinku €ztkowo — Szemud dominuje rolnicze zagospodarowanénu ze
zwarty i rozproszon zabudow osrodka gminnego w Szemudzie (1,4 tys. miegekav) oraz wsi: Glazica
(0,2 tys.), Donimierz (0,7 tys.) i Szemudzka Hulig2(tys.). Na pétnoc od Szemudu rag@ se zwarty
kompleks lény tzw. ,Lasu Wejherowskiego”. Na zachodnim skréggo lasu znajdajsi¢ wartgsciowe
przyrodniczo tereny wokot Jeziora Czarnego. Ze wiglna ochro@ wartgsciowej przyrody drog S6
przesungto w kierunku potudniowym na odlegi® minimalra okoto 200 m od wart@iowych siedlisk
wokot Jeziora Czarnego. Nowa droga zplsic na odlegié¢ minimalma okoto 600 m od pdéinocy do
zwartej zabudowy Szemudu, przecigafu gkboka doling rzeki Gaciciny.

W wariantach A, Al i A2 na odcinku Szemud — Kolemzk dominuje Iéne zagospodarowanie terenu
mozaikowym uktadem laséw, pohK i jezior, z urozmaicanrzezba terenu oraz ze zwari rozproszoa
zabudowy wsi: Kamiei (0,4 tys. tys.), Kielno (1,0 tys.) oraz Koleczkm\{0,7 tys.). Region ten odznacza
sie duza liczba jezior r@&nej wielkasci, z ktérych najwiksze to Jezioro Kamiei Jezioro Marchowo, a
najmniejsze - bezimienne oczka wodne zarastgjinnoscia. Wyskpuja liczne bezodptywowe zagfienia
terenu z 4dkami lub bagnami w obbie ich ptaskich den. Projektowana droggldie przecina zwarty
kompleks lény ,Lasu Lesinieckiego” potmny midzy Szemudem (Lestem) a Kamieniem (stanoxyay
najbardziej na potudnie wysuty fragment ,Lasu Wejherowskiego”), a na odcinku nken —
Koleczkowo ledzie przebiegaw wariancie A w przyblieniu réwnolegle do potudniowego skraju zwartej
czesci ,Lasu Wejherowskiego” w odlegdoi 100-900 m od niego. Natomiast w wariancie Abgdr
odsunéto jeszcze bardziej od ,Lasu Wejherowskiego”, likghc trag ekspresow na potudnie od Jeziora
Marchowo, a nieco na po6tnoc od zwartej zabudowyKisino.

W wariantach A, Al i A2 na odcinku Koleczkowo — Giszczyno dominuje rolnicze zagospodarowanie
terenu z izolowanymi lasami, paonymi gtownie na wysokich krawdziach i zboczach dolin nie
nadajicych st do prowadzenia upraw rolnych. Westije liczna zabudowa rozproszon&éd pél i laséw
oraz zwarta zabudowa wsi Bojano (1,2 tys. miese&& w obebie granic miejscowdei) oraz
Chwaszczyno (2,2 tys.). W afflnie terenéw rolniczych w Szemudzie, Kamieniu, Kalexvie, Bojanie i
Chwaszczynie wygpuje silna presja urbanistyczna zmana z bliskécia terendw miejskich Gdyni,
Sopotu i Gdaska, powodujca powstawanie licznej, nowej zabudowy zaréwno mjgak i rozproszone;j.
Najsilniejsza presja obejmuje tereny Bojana i Clreagna, najlepiej skomunikowane z centrum
aglomeracji gdaskiej.

W wariantach A, Al i A2 na keeowym odcinku droga przejedzie przez rozlegte tereginwestowania
miejskiego w Gdyni w dzielnicy Wielki Kack, gdzieystepuje wysoka zabudowa osiedli mieszkaniowych
typu blokowego (Osiedle dbrowa) oraz z nisk zabudowy mieszkaniow i przemystowo-sktadow (na
skraju miasta od strony Chwaszczyna). Minimalnkegids¢ od zabudowy blokowej w Gdynidbrowie
wyniesie okoto 150 m.

Od Czstkowa, po ostatecznym oddzielenig ed wariantéw A, Al i A2, warianty B4 i C2 wspélnym
przebiegiem kierwj siec w strore Donimierza (0,8 tys. mieszkadw), przecinajc duzy kompeks lény
,Lasu Donimierskiego”. Na dalszym odcinku w rejofenimierza dominuje rolnicze zagospodarowanie
terenu z mozaikowym uktadem péhk} jezior, zagajnikow i izolowanych lasow, z urozZowag rzezba
terenu oraz ze zwart rozproszon zabudow wsi. Droga przejdzie w odlegio okoto 800 m od skraju
zwartej zabudowy wsi. Dalszy przebieg drogidm Klosowa jest w przybieniu réwnolegty do istniegej
linii wysokiego napicia, przy czym droga znajdzieespo poétnocno-wschodniej stronie tej linii w
odlegtaci od niej zmiennej w granicach od 50 m do 300 .Dbnimierzem droga przejdzie przez ,Las
Jelaski” w miejscu jego przeggenia i ominie zwant zabudow wsi Jeléska Huta (0,5 tys. mieszkedw)

od potudnia w odlegkzi okoto 500 m. Nasgpnie przejdzie w poprzek doliny &mciny, ktéra jest tu
zlokalizowana w gibokim rynnowym obriieniu terenu miedzy jeziorami Otgho i Wycztok. Dno doliny
zajmup wartaciowe siedliska wilgotne. Na dalszym przebiegu, gdrdedzie biegn¢ przez falisi
wysoczyzr polodowcowy, gdzie wys¢puje liczna zabudowa rozproszonaréd pdl i laséw oraz zwarta

i rozproszona zabudowa wsi Kowalewo (0,2 tys. mkascéw), Ktosowo (0,5 tys.) i Kloséwko (0,1 tys.).

W wariantach B4 i C2 na odcinku Klosowo — Tokarymdiouje rolnicze zagospodarowanie terenu
z izolowanymi lasami, polmnymi gtownie na wysokich krawziach i zboczach dolin i wzgorz
morenowych, nie nadgych st do prowadzenia upraw rolnych. Wgguje tu liczna zabudowa
rozproszona wod pol i laséw oraz zwarta zabudowa wsi Czecze®b {ys. mieszkécdw w obgbie
granic miejscowsci) oraz Tokary (0,4 tys.). W kierunku prostopadigim drogi przebiegajliczne doliny
rynnowe, gtboko wckte w teren, z ktérych jednporasta wartciowy ,Las Martéiski”. Na catym
obszarze s liczne bezodptywowe obignia terenu, ktérych dno zajmujaki, tegi albo mate jeziora.
W rejonie Czeczewa droga przebiégaodlegtaci 300 m od zwartej zabudowy wsi.
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W wariantach B4 i C2 na dalszym odcinku droga mizeflLas Tuchomski”, rozagajacy sk w rozlegtym
obnizeniu rynnowym, ktérego centralrtzes¢ zajmuje Jezioro Tuchomskie. W obeniu tym w odlegtéci
okoto 150 m od drogi znajdujeesinniejsze jezioro otoczone ze wszystkich stronrfade@roga przejdzie
niedaleko potudniowo-zachodniego skraju ,Lasu Tuwkkego”, z ktdrym styka sizwarta zabudowa
przemystowo-sktadowa i mieszkaniowa we wsi Miszewih4 tys. mieszkicow). Natomiast przy
potudniowo-wschodniej kragdzi tego lasu znajduje esirozproszona i zwarta zabudowa wsi Nowy
Tuchom (0,2 tys.).

W wariantach B4 i C2 na odcinku Miszewko — @Gsla wystpuje silna presja urbanistyczna zmana

z bliskdicia terenéw miejskich Tréjmiasta, powodoa powstawanie licznej, nowej zabudowy zaréwno
zwartej jak i rozproszonej. Najsilniejsza presjaejofuje tereny Banina (1,2 tys. mies#&éw)

i Rebiechowa (0,8 tys. w e%ci potazonej poza granicami miasta Ga&). Mniejszy nacisk urbanizacyjny
obejmuje tereny wsi Barniewice (0,3 tys.), najgprzkomunikowane z centrum aglomeracji. Nie bez
znaczenia jest #epobliska lokalizacja lotniska w Gfisku-Rebiechowie, wokét ktérego silnie rozwijaesi
zabudowa przemystowo-sktadowa, biurowa, handlowgeszkaniowa. Obszar ma charakter lekko falistej
wysoczyzny polodowcowej, rozgej waskimi dolinami rynnowymi, z ktérych najeksza to dolina rzeki
Strzelenki, ktég nowa droga ddzie przecindw obrbie ,Lasu Barniewickiego”.

W lesie tym naspi rozdzielenie wariantu C2 od wariantu B4: warid8d pobiegnie w kierunku
wschodnim, a do pohczenia z Obwodnic Tréjmiasta w olgbie zespotu ogrédkéw dziatkowych
w Owczarni, zlokalizowanego po obu stronach teyatnicy; natomiast wariant C2 pobiegnie w kierunku
potudniowo-wschodnim,zado pohczenia z Obwodnic Tréjmiasta w wzle ,Matarnia”. Przy wzle tym
znajduje st rozlegte centrum handowe ,Matarnia” oraz zwartbuzibwa mieszkaniowa i przemystowo-
ustugowa o charakterze miejskim. W dalszym otoazewtzta wystpuje zwarty kompeks Lasu
Oliwskiego oraz lotnisko Gaak-Rebiechowo.

2.6 Wplyw przedsigwzigcia na istniegce elementy sieci drogowe;j

Inwestycja spowoduje:

- zwiekszenie komfortu jazdy i poziomu bezpietgisva ruchu,

— wyeliminowanie skrzyowan jednopoziomowych,

— zmniejszenie czaséw podrdw strefie wptywu drogi ekspresowe;j,

— ulatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego gioaie,

- przyciagniecie inwestoréw krajowych i zagranicznych.
W wyniku realizacji inwestycji wyapia zmiany w rozktadzie ruchu drogowego o istotnym czemiu
w skali regionalnej i aglomeracyjnej, poniewa wyniku jej zrealizowania pojawi @inowa trasa
wylotowa z centralnej e%ci aglomeracji w kierunku Stupska i Szczecina, ajaia rejon tzw. matego
tréjmiasta zlaony z miast Rumia, Reda i Wejherowo. Niezale od wyboru wariantu przebiegu, po

wybudowaniu trasy S6 zmienieszasadniczo rozktad ruchu drogowego w catym rejdrdgmiejskim,
w tym w szczegolnii nastpi:

— wazrost ruchu na w/w trasie ekspresowe;j,
— spadek ruchu na drodze nr 6 na piaejprzez lebork (prawie do zera),

— spadek ruchu na drodze nr 6 na odcinkipdrk — Baepole - Strzebielino (prawie do zera
w wariancie Il, wegkszy ruch pozostanie w przypadku realizacji waraht),spadek ruchu na
drodze nr 6 na odcinku Strzebielino — Gdynia (Chidd,

- spadek ruchu na drodze nr S6 na odcinku Gdynia elkiMKack (tj. na pétnocnym fragmencie
Obwodnicy Tréjmiasta — w przypadku realizacji watéav A, Al albo A2) lub na odcinku
Gdynia — Oweczarnia/Matarnia (tj. na poétnocnym i tcelmym fragmencie Obwodnicy —
w przypadku realizacji wariantow B4 i C2),

— spadek ruchu na tréjmiejskiej trasiednicowej Gdynia (Chylonia) — Sopot — Gdh (Oliwa).

W przypadku zaniechania budowy trasy S6 (warianbvzg) bedzie nasipowat stopniowy wzrost ruchu
drogowego na istniggych elementach sieci drogowej, w tym gtéwnie nadde Obwodowej Tréjmiasta
i drodze nr 6 kbork — Gdynia. Sytuacja ta spowoduje dalszy spaplekikosci ruchu i okresowe
blokowanie s} skrzyowan i weztdw na tych drogach, a co za tym idzie wzrost wudla objazdowych
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trasach alternatywnych, w tym rdéwaiena ulicach lokalnych i dojazdowych. Sytuacja tazeno
doprowadzt w niedalekiej przyszkxi do catkowitej blokady ruchu na sieci ulicznej leborku,
Wejherowie, Redzie, Rumii i Gdyni w godzinach szazgomunikacyjnego.

2.7 Klasyfikacja przedsiewziecia

Przedsiwziecia, ktérych realizacja musi bypoprzedzona przeprowadzeniem oceny oddziatywaaia n
srodowisko, zgodnie z postanowieniami art. 59 ust2lustawy o udogpnieniu informacji acsrodowisku

i jego ochronie, udziale spoteémstwa w ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko [2] mog by¢, usystematyzowane w dwie podstawowe grupy. Takiktorych obowizek ten
wynika bezpérednio z mocy prawa — twagze tzw. grup | oraz takie, w stosunku do ktérych obanék
ten zostat natoony w formie indywidualnego aktu administracyjnegmaliczane do tzw. grupy Il

Do grupy | naley zakwalifikowa planowane przedsizigcia mogce zawsze znagzo oddziatywa na
srodowisko.

Do grupy Il trzeba natomiast zaliazyplanowane przedsiziecia mogce potencjalnie znagzo
oddziatywa& na srodowisko, jeeli obowihzek przeprowadzenia oceny zostal stwierdzony w i®rm
postanowienia wydanego na podstawie art. 63 usstdwy [2].

Zgodnie z postanowieniami art. 173 ust. 1 ustawly d@tychczasowe przepisy wykonawcze wydane
miedzy innymi na podstawie art. 51 ust. 8 prawa ocprigndowiska zachowdjmoc do czasu we&gia

w zycie przepiséw wykonawczych wydanych na podstawie6® ustawy, jednak nie digj niz przez 24
miesice od dnia wafia w zycie ustawy. Dlatego few okresie przdriowym zgodnie z tymi regutami
podstavyq do kwalifikacji przedsiwzigé, zgodnie z podanpowyzej klasyfikach, stanowi rozporamzenie
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawigeilenia rodzajow przedsivzie¢ mogicych
znacaco oddziatywd nasrodowisko oraz szczegdtowych uwarunk@vwawviazanych z kwalifikowaniem
przedsiwzigé do sporzdzenia raportu o oddziatywaniu srpdowisko [23].

Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanychetfujszczegdtowo w projekcie studialnym
i przedstawiony ogélnie wj) oraz przewidywane oddziatywanie §radowisko, opisane pargj (w pkt.
6), planowan budowe drogi ekspresowej nalg sklasyfikow& jako przedsiwziccie mogce zawsze
znacaco oddziatywd na srodowisko, dla ktérego spadzenie raportu o oddziatywaniu deodowisko
(ROS) jest wymagane (82 ust. 1 pkt. 29 w/w rozpdeenia [23]).

Oprocz liniowej inwestycji drogowo-mostowej w zakreprzedsiwziecia wchodzi przebudowa
napowietrznych linii elektroenergetycznych o rapi 110 kV i 220 kV oraz , malo prawdopodobna,
przebudowa linii 440 kV, ktéra zgodnie z 83 uspkt. 7 w/w rozporgdzenia [23] zaliczona zostata do I

grupy.

Zgodnie z 8§ 2. 1. 6) ww. rozpaidzenia [23] sporgizenia raportu o oddziatywaniu przegeziecia na
srodowisko wymagaj przedsgwzigcia mogce znaczco oddziatywd na srodowisko takie jak stacje
elektroenergetyczne lub napowietrzne linie elekiemgetyczne, o nagiiu znamionowym wynoszym

nie mniej nk 220 kV, o dlugéci nie mniejszej i 15 km. Na obecnym etapie zaawansowania prac
projektowych trudno przedza o koniecznéci przebudowy konkretnej linii, nawet w przypadiiedy
przecina ona projektowandrog: ekspresow. Nie przewiduje s jednak, zeby ewentualna korekta
przebiegu trasy dotyczyta odcinka o disgoponad 15 km. W przypadku linii 440 kV jakakolkie
przebudowa jest mato prawdopodobna.

3. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1 Potozenie geograficzne

Pod wzgtdem geograficznym analizowany odcinek drogi krajowkspresowej nr S6 jest patiny
w obszarze Nizinysrodkowo-Europejskiej, w obbie mtodej rzéby akumulacji lodowcowej, w zlewni
rzek Leby, Redy i Raduni, ktére sz$cia zlewni Morza Battyckiego (rys. 1 i 2).

Pod wzgtdem administracyjnym projektowana trasa ekspresevesgu drogi nr S6 Szczecin — Gidk
bedzie pot@ona w wojewddztwie pomorskim, w powiataetdrskim, wejherowskim i kartuskim. Droga
przecing bedzie nastpujace gminy i obgby geodezyjne (wsie i €&ci miast):
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a) w wariancie Il:
- wgm. Nowa Wié Leborska: Lénice, Mosty/Lubowidz;

- w m. Lebork: Osiedle Sportowe, Jednostka Wojskowa, Osi&diszubska, Osiedle Witosa
(Lubowidz);

- w gm. teczyce: Wegornia, Godtowo, Wielistowo, Baepole Wielkie, Baepole Mate,
Strzebielino;

— w gm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;

- w gm. Szemud: Gstkowo, Glazica, Donimierz, Szemud, Kami&oleczkowo, Bojano,
Dobrzewino;

b) w wariancie lll:
- wgm. Nowa Wié Leborska: Lénice, Czarnéwko, Nowa Wid_cborska, Wilkowo;

- w gm. teczyce: Strzeicino, Kisewo, kczyce, Niedarzyno,Swietlino, Chmieleniec,
Bozepole Wielkie, Strzebielino;

— w gm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;

- wgm. Szemud: Gstkowo, Glazica, Szemud, KamieKoleczkowo, Bojano, Dobrzewino;
c) w wariantach A, AliA2:

— w gm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;

- w gm. Szemud: Gstkowo, Gtlazica, Szemud, Kamije Koleczkowo, Kielno, Bojano,
Dobrzewino;

- w gm.Zukowo: Chwaszczyno;
— w m. Gdynia: osiedla: Kacze Bukiabrowa, Wielki Kack;
d) w wariantach B4 i C2:
— wgm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;
- wgm. Szemud: Gstkowo, Donimierz, Jefeska Huta, Kowalewo;
- w gm. Przodkowo: kb, Klosowo, Czeczewo, Tokary;

- w gm. Zukowo: Miszewko, Nowy Tuchom, Banino, Barniewicem. Gdask: osiedla:
Owczarnia i Klukowo (wariant B4) lubdRiechowo, Klukowo i Matarnia (wariant C2).

3.2 Powietrze

Wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otene projektowanej trasy drogowej znajduje si
w potnocno-wschodniej gzci Regionu Klimatycznego Wschodnio-Pomorskiego,a@zonego numerem
VIII w klasyfikacji klimatycznej, oraz z pétnocnmachodniej cgici Klimatycznego Dolnej Wisty,
oznaczonego numerem IV w Kklasyfikacji klimatyczn®janica mgdzy tymi regionami przebiega wzdiu
linii Zukowo — Kami& — Wejherowo.

W Regionie Wschodnio-Pomorskim wyptije 55,4 dni zérednia temperatus powyzej 15°C, w tym 14,1
dni z pogod stoneczn bez opadu, oraz 92,0 dni ednh temperatuy w granicach od 5C do 15°C,
w tym 9,2 dni z pogadstonecza bez opadu. Natomiast w Regionie Dolnej Wisty wpsie 64,3 dni ze
$redni temperatur powyzej 15°C, w tym 12,2 dni z pogadstonecza bez opadu, oraz 87,6 dni gedni
temperatug w granicach od &C do 15°C, w tym 9,8 dni z pogadstonecza bez opadu.

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi G0 a srednie temperatury w charakterystycznych
mieshcach § nastpujace: w styczniu -1,8C, w kwietniu 5,1°C, w lipcu 17,0°C i w pazdzierniku 7,0°C.
Srednie amplitudy roczne temperatury wynpss,0 °C. Najwyzsze maksima temperatury powierza w
roku o prawdopodobisstwie wyshpienia 50% ksztaltaj sic na poziomie 30,£C, a najnisze minima
temperatury przy tym samym prawdopodaisievie okoto -17°C. W zwiazku z bliskécia Morza
Baltyckiego srednie temperatury powietrza w regionigbdrsko-tréjmiejskim naley do najwyszych

w Polsce, a roczne amplitudy temperatury — doinsgych w Polsce.
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Srednia, skorygowana suma roczna opaddw atmosfeyghzmynosi dla okresu lat 1931-1960 wg M.
Gutry-Koryckiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiejl 850 mm w rejonie ¢borka do 730 mm w rejonie
Gdaiska. Rejon gdaski znajduje s wewmtrz rownolenikowego pasa nizinnego, ktéry wyrda sk
najwyzsz sredni roczry sumy opadéw w Polsce nizinnej. W pasie tym opadygkezaj si¢ do 850 mm

na zachod i wschéd od doliny Wisty (Pomorgeodkowe, Warmia), a na potudnie od tego pasa
zmniejsza sig az do 550 mm (w Wielkopolsce, na Kujawach i Pojeziek¥todawskim), a nagpnie
wzrastaj na obszarach wynnych i gorskich, ggajac w wysokich gérach na potudniu Polski 1800 mm
(w Tatrach i Karkonoszach).

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi nr S6 ngjeji opadow jest w miegtach letnich (czerwiec-
sierpigi): przecktnie 210 mm, a najmniej — w migsach wiosennych 110 mm. W migsach zimowych
(grudzier-luty) suma opaddéw wynosi przetiie 120 mm, a w miestach jesiennych 160 mm.
W odniesieniu do okresu trzydziestolecia 1950-198thlonoze roczna, pomierzona suma opadéweno
Wwynosk:

— przy prawdopodobiestwie wysgpienia 90%: 400 mm,
— przy prawdopodobiestwie wystpienia 50%: 600 mm,
— przy prawdopodobiestwie wysgpienia 10%: 750 mm.

W odniesieniu do tego samego trzydziestolecia nbtio,ze maksymalne dobowe opady mogynies¢
60 mm przy prawdopodohistwie wysgpienia 10% lub 33 mm przy prawdopodatsgvie wysgpienia
50%.

Pokrywasniezna utrzymuje si przecetnie przez 69 dni w roku, a jej griddomaze dochodzi do 50 cm
(przy prawdopodobiestwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawiee & reguly koto 20 palziernika,
a ostatni wiosenny przymrozek wystije koto 10 maja.

Przewaajacy kierunek wiatréw jest z sektora zachodniego lugniowego §rednio-roczna e&stas¢ po
27%). Castas¢ wiatréw pétnocnych wynosirednio w roku 13%, wiatréw pétnocnych 16%, a wiatrd
wschodnich 17%. Wyspuje stosunkowo dww dni bezwietrznych, @rednia roczna estas¢ ciszy
i stabego wiatru o pdkosci ponizej 2 m/s wynosi okoto 40%. Wiatry silne oggkosci powyzej 10 m/s
wieja w ciagu okoto 40 dni w roku, a wiatry bardzo silne ggkosci powyzej 15 m/s — w agu 5 dni
w roku.

W otoczeniu projektowanej drogi wypluja przemystowerrodta zanieczyszcaepowietrza oraz tzw. niska
emisja z lokalnych systeméw ogrzewania pomieszczamknitych opartych o paliwa state oraz
z liniowychzrodet komunikacyjnych zwizanych z ruchem pojazdow po drogach.

Najblizsze przemystowerddia zanieczyszchestanowa zaktady przemystowe, cieptownie i kottownie
w Leborku, Baympolu, Strzebielinie, Luzinie, Szemudzie, Bojanibliszewku, Chwaszczynie,
Barniewicach, Gdyni-Bbrowie, Gdasku-Osowej i Gdasku-R:biechowie. W dalszej odlegioi od
projektowanej trasy drogowej znajdugie dzielnice przemystowo-sktadowe w Wejherowie (10) karaz
w centralnych agciach Gdyni (8 km) i Gdaska (12 km).Zrédlem zanieczyszchepowietrza § rowniez
samoloty startuce z pobliskiego medzynarodowego lotniska Gfisk-Rebiechowo (7 km). W&réd
drogowych zrodet zanieczyszche powietrza najwiksze zanieczyszczenia wytwarzafObwodnica
Trojmiasta (tj. droga ekspresowa nr S6) oraz diagpwa nr 6 lebork — Gdynia.

W ,Raporcie o staniérodowiska w wojewddztwie pomorskim w 2005 roku” pod naspujace wyniki
pomiaréw s¢zen zanieczyszczepowietrza w 2005 r. w stacjach pomiarowych zld@d@banych najbliej
projektowanej drogi S6:

e) Lebork, ul. Czolgistow:
— dwutlenek siarki (SO2):srednia roczna: pe/m3
maximumsredniodobowe: 44g/m3
- dwutlenek azotu (NO2):$rednia roczna: u§/m3
maximumsredniodobowe: 5Qg/m3
— pyt zawieszony PM10: $rednia roczna: Le/m3
maximumsredniodobowe: 4@g/m3
f)  Wejherowo, ul. Obrccow Helu:
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- dwutlenek siarki (SO2):srednia roczna: p8/m3
maximumsredniodobowe: 18g/m3
- dwutlenek azotu (NO2):$rednia roczna: ig/m3
maximumsredniodobowe: 6Qg/m3
- pyt zawieszony PM10: srednia roczna: ig/m3
maximumsredniodobowe: 10f9/m3

Aktualne dane o stanie powietrza uzyskane z S\b@dano w zajczniku nr 2.
3.3 Wody

3.3.1 Wody powierzchniowe
Otoczenie projektowanej drogi ekspresowej S§ ie nastpujacych zlewniach:

1. w zlewni rzeki teby — w tym w jej zlewni bezfredniej oraz w zlewniach drugednych jej
nastpujacych doptywow:

- rzeki Kisewy (Kiszewy, Kisewskiej Strugi), przeptsucej przez Kisewo i NowWies Leborsly
i uchodzaca do teby poniej Leborka (wraz z jej prawym doptywem, rzelReknica, oraz
z licznymi, mniejszymi bezimiennymi ciekami staym okresowymi, naturalnymi Iub
przeksztatconymi w rowy melioracyjne),

— rzeki Okalica, przeptywagej przez Osjedle Kaszubskie weHorku i uchodacej do teby
w centrum leborka (wraz ze strumienieBwiniucha, ptyracym réwnolegle do ul. Kaszubskiej za
cmentarzem komunalnym, oraz wraz z licznymi rowemalioracyjnymi),

— Strugi Rybnickiej, przeptywagej przez Rybnik koto Lubowidza i uchagej do teby midzy
Leborkiem a Mostami (wraz z licznymi rowami meliorgoymi),

— rzeki Wegorza, przeptywagej przez Wielistowo i Gagdowo i uchodzcej do teby koto Wgorni
(wraz z licznymi rowami melioracyjnymi),

- Jezewskiej Strugi, bicgcej pocatek w rejonie Jeewa, przeptywajcej przez Las Paraszski
i uchodacej do teby midzy Bazympolem Matym i Wielkim;

2. w zlewni rzeki Redy — w tym w jej zlewni bezpedniej oraz w zlewniach drugadnych jej
nastpujacych doptywow:

— rzeki Bolszewki, ptyacej przez Milwino, Bartomino i Luzino i uchodeej do Redy w Bolszewie,
nieco powyej Wejherowa (wraz z gtéwnym, prawym doptywem, tz€aoscicing (wyptywajaca
z jezior Wycztok i Otalyno, przeptywajca przez Jeléska Hute, Donimierz Wielki, Szemud
i Przetoczyno i uchodza do Bolszewki w Gécicinie), oraz z licznymi, mniejszymi
bezimiennymi ciekami statymi i okresowymi, natusaii lub przeksztatconymi w rowy
melioracyjne),

- Zagorskiej Strugi, wyptywafej z Jeziora Marchowo, przeptywegj przez Koleczkowo i Rumai
i uchodzcej pierwotnie do Redy paiej miasta Reda, a obecnie uchgog bezpérednio do
Baltyku za pomog sztucznego kanatu koowego (wraz z licznymi ciekami naturalnymi i
rowami melioracyjnymi);

3. w zlewni rzeki Kaczej — w jej gérnymyrodiowym odcinku w Bojanie i Gdyni-fbrowie (wraz
z licznymi jej doptywami, ciekami naturalnymi lubwami melioracyjnymi);

4. w zlewni rzeki Raduni — w jej drugagdnej zlewni naspujacego doptywu:

— Klasztornej Strugi, wyptywagej z jezior miejskich w Kartuzach i uchage] do Raduni
w Zukowie (wraz z licznymi doptywami lewostronnymi od@ngcymi tereny wsi Kowalewo,
Ktosowo i Czeczewo),
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- rzeki Strzelenki, wyptywajcej z Jeziora Tuchomskiego i uchadej do Raduni wukowie, wraz
z licznymi doptywami, w tym z bezimiennym ciekiemrepptywajcym przez Chwaszczyno (Lisie
Btoto), nazwanym roboczo ,LigiStrugy” (uchodzcym do Strzelenki w Tuchomie).

Zlewnia rzeki teby charakteryzuje¢siyraznie zaznaczanw terenie dolin oraz stosunkowo dymi
spadkami zwierciadta wod w cieku gtéwnym i bardzazyini spadkami w ciekach bocznych.
W pocatkowym swoim biegu rzeka ptynie w kierunku poétnosnyw waskiej dolinie o wysokich
zboczach (do 60 m), przeptyvaajprzez liczne jeziora; wrodkowym biegu rzeka ptynie rownalgkowo
w kierunku zachodnim, a w dolnym biegu potudnikowokierunku pétnocnym ado Jeziora tebsko,
przez ktére przeptywa i naginie uchodzi do Battyku w méeie eba. W biegérodkowym oraz dolnym
rzeka ptynie w Pradolinie teby-Redy o szer&diado 5 km z ptaskim dnem i wysokimi zboczami (db 8
m). W pradolinie tereny w otoczeniu rzeki zmeliorowane i zdrenowane. Pamy Leborka rzeka ptynie
w sposob naturalny, a paej tego miastazado ufcia bieg rzeki jest uregulowangredni spadek dna
doliny wynosi od 4%. w biegu gornym do 0,3%. w dolnywd dolnym biegu w Cecenowigedni roczny
przeptyw wynosi 11,5 ffs, a maksymalna rozjos¢ waha stanéw wody 2,5 m. Ogélna diugorzeki
wynosi 117 km; powierzchnia dorzecza 1801°km

Zlewnia rzeki Redy charakteryzujeesivyraznie zaznaczan w terenie dolin, stosunkowo matymi
spadkami zwierciadta wod w cieku gtéwnym i bardagyini spadkami w ciekach bocznych. Na catej
swojej diugdci rzeka ptynie w Pradolinie teby-Redy o ptaskimednwysokich zboczach (do 130 m);
szerokd¢ dna pradoliny jest zmienna w zakresie od 1 km dan5 Rzeka wyptywa na wysoka 46 m
n.p.m. w obgbi wsi Strzebielino w Lesie Strzebikskim, w odlegtéci okoto 200 m od drogi nr 6 i w
odlegtaci okoto 1,3 km od koryta rzeki teby (w Bgmpolu Matym). Pocatkowo ptynie w kierunku
pétnocnym, a nagpnie skeca na wschéd w linii tukowej wygiej na potnoc; przeptywa przez Jezioro
Orle; od Wejherowa rzeka ponownie ptynie na wscoaiaskiej dolinie, ktéra od miasta Redy rozszerza
sig; ujsciowy odcinek mgdzy miastem Reda a ZatpRuck ma charakter deltowy. W pradolinie tereny w
otoczeniu rzekigzmeliorowane i zdrenowane. Paey miasta Reda ptynie w sposdb naturalny, aj@jni
tego miastaado ugcia do Battyku bieg rzeki jest uregulowany (Kanady). Sredni spadek dna doliny
wynosi 1%.. W dolnym biegdredni roczny przeptyw wynosi 4,4%s, a maksymalna rozpos¢ waha
stanéw wody 1,3 m. OgoéIna diugorzeki wynosi 44,9 km; powierzchnia dorzecza 485%.km

Zlewnia rzeki Kaczej charakteryzujegsivyraznie zaznaczanw terenie, wska dolina i bardzo daymi
spadkami w cieku gtéwnym i ciekach bocznych. Rzelatywa z mokradet polmnych na wysokéi od
157 m do 190 m n.p.m. w aflyi wsi Bojano. Poza obbem tej wsi bieg rzeki znajdujeesiv granicach
miasta Gdynia. Jest to napkszy ciek wodny w Gdyni. Rzeka przeptywa kolejnaga nastpujace
dzielnice miasta: Wiczlino, &browa, Wielki Kack, Maly Kack i Ortowo, gdzie uctiti do Morza
Battyckiego. Pocgtkowo Kacza ptynie w kierunku wschodnim, a rpsie miedzy Wielkim i Matym
Kackiem zatacza kolejno dwa tuki jeden w kierunkétnpcnym i zachodnim a drugi w kierunku
wschodnim. Kacowy odcinek rzeki w Ortowie ma znowu kierunek r@ainikowy wchodni. Na catej
swej diugdci rzeka ptynie w spos6b naturalrredni spadek dna doliny wynosi 14%.. Ogdina diégo
rzeki wynosi 14,8 km; powierzchnia dorzecza 53,8.km

Zlewnia rzeki Raduni charakteryzujeg sivyraznie zaznaczan w terenie dolin, stosunkowo diymi
spadkami zwierciadta wéd w cieku gtéwnym izgmi spadkami w ciekach bocznych. Rzeka wyptywa z
Jeziora Stzyckiego na Pojezierzu Kaszubskim na wys@kdl62 m n.p.m., przeptywa przez Pojezierze
Wschodnio-Pomorskie i uchodzi na skrdjutaw Gdaskich do Mottawy, ktéra z kolei wpada do Martwej
Wisty w Gdaisku. Sredni spadek dna doliny wynosi 1,5%o. Przgcit sredni roczny przeptyw wynosi 6,4
m%/s, a maksymalna rozpos¢ waha stanéw wody 3,1 m. Ogoélna diugorzeki wynosi 105 km;
powierzchnia dorzecza 837 km

W obrebie wsi Kami@ i Koleczkowo (Marchowo) wyspuja liczne zagibienia terenu, twoere zwarty
obszar wododziatowy pozbawiony powierzchniowego tpdp wéd do najbliszych rzek (Ggxicina,
Zagoérska Struga). Na dnie tych zggén znajduj sic taki lub jeziora, z ktérych najwksze to Jezioro
Kamien, Okuniewo i Dtugie (Czarne). Odptyw nadmiaru wodtyrh zagébien odbywa si drog
podziemn. Projektowana droga S6 przejdzie przez ten ohiszaodptywowy na odcinku od 44+600 do
km 47+200.

Jaka¢ wod w tebie jest zadowalgja (wody Il klasy czysti) z wyjatkiem odcinka ujciowego w
miescie teba (IV klasa — jaké wdd niezadowalafa). W pozostatych badanych rzekach w otoczeniu
projektowanej drogi S6 jaké wod jest rowni¢ zadowalajca (Raport o staniesrodowiska w
wojewddztwie pomorskim w 2005 roku); dotyczy to twepsjacych rzek: Kisewa, Okalica, Reda,
Strzelenka i Radunia; w odniesieniu do innych cieldrak jest danych na temat stanu cz§atavéd. W
miastach istniej rozbudowane systemy kanalizacji sanitarnej i desmej z komunalnymi
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oczyszczalniamiciekow. Poza miastamicieki bytowe § najczsciej gromadzone w przydomowych
zbiornikach (szambach) i okresowo usuwane. W nigktd gospodarstwach rolnych istrigyadycyjne
doty kloaczne (tzw. stawojki), zanieczyszcxa wody podziemne. Podstawaopatrzenia w wed
mieszkaicow terendéw sgsiadupcych z projektowam drogws s3 sieci wodocigowe; pojedyncze
zabudowania rozproszone&ndd pdl i laséw posiadajz reguty wiasne gfia wody (studnie wiercone lub
kopane).

3.3.2 Zagrozenie powodziowe

Najbardziej zagroone powodzi sa tereny wokot rzeki teby. Mimo eiciowej regulacji rzeki
obserwowane byly wylewy powodziowe teby, m. ini¢es 1998 r. Sytuacja ta zazana byta z brakiem
konserwacji urazdzeh przeciwpowodziowych (zagaigte koryto oraz skarpy watdw — utrudnienie dla
odptywu wezbranych woéd i lodow). W latach 1999 -0QQzostaty przeprowadzone ¢gziowe prace
konserwacyjne umocniebrzegowych w dolinie teby (remonty watéw przeciwmmziowych, wycinka
drzew w korycie rzeki). Brak konserwacji i remotftakze modernizacji) urdzen przeciwpowodziowych
na pozostatym obszarze powiatu.

Wedtug studiéw uwarunkowiai kierunkéw zagospodarowania przestrzennego spgeanych dla gmin
potozonych w dolinie teby do terendw najbardziej zagmych na niebezpiecastwo powodzi nali:

- rejon miejscowéci Mosty (gm. Nowa WigLeborska);

- tereny zalewowe w dolinie teby (auizywale) poniej Leborka (gm. Nowa Wie Leborska i
Wicko);

- tereny zalewowe dolin wkszych doptywéw teby, w tym &gie Kisewy (gm. Nowa Wie
Leborska).

Poza rejonami miasta ¢hork i miejscowéci Mosty w/w tereny s na og6t nie zainwestowane.
Wystapienie wod teby mze tu mi€ miejsce w przypadku niesprzygaych warunkow
meteorologicznych, w okresach jesienno-zimowychiesennych. W kborku pomimo regulacji rzeki
znaczna og¢ miasta (w obgbie dawnej terasy zalewowej rzeki) nasaa jest na niebezpieamtwo
powodzi przy tzw. wodzie stuletniej.

Poza dolim rzeki teby zagrgenie powodz jest niewielkie i dotyczy praktyczne tylkoaskich paséw
terenu na dnie gboko wcktych dolin rzek Bolszewki, Gaiciny, Zagorskiej Strugi i Raduni. Tereny te
nie s, zabudowane.

3.3.3 Wody podziemne

W obszarach otaczgjych analizowany odcinek drogi nr S6 wymija wody podziemne zwrane z
czwartorzdowymi osadami piaszczystymi akumulacji wodnolodowej, tworzce kilka poziomow
wodonagnych, a poniej czwartorgdowych peter wodonénych wysgpuja pigtra trzeciorgdowe, kredowe

i jurajskie. Ogélna zasobsdtych poziomow jest dé dwza, przy czym najveksze znaczeniezytkowe
maja poziomy czwartorgdowe i kredowe o formacjach porowych. Wodysziych pozioméw & dobrej
jakosci; od zanieczyszcze powierzchniowych s izolowane z reguty kilkoma nieprzepuszczalnymi
warstwami utworéw mtodszych.

Ogllna mizsza¢ strefy wéd zwyklych (stodkich) eja gkbokaosci 200 m p.p.t. Niej wyskpuja
mineralne wody chlorkowe, ktérey £ksploatowane w uzdrowiskach Kotobrzeg i Polczginéy oraz w
Krynicy Morskiej i Fromborku.

Przypowierzchniowa warstwa wodama pierwszego poziomu wodaimego posiada swobodne
zwierciadto wodne potmne na gibokdsci 0-5 m p.p.t. w dolinach i na réwninach morenolwyub na
gtgbokasci 5-40 m w obgbie wzniesi@ morenowych, a sporadycznie nawet do 90 m (Wzgdrza
Parasziiskie), przy czym typowe roczne wahania zwierciagle wod podziemnych wynos?,5-1,5 m
przy wodach ptytkich w dolinach i na réwninach glistych oraz 0,1-2,0 m przy wodackeligzych na
réwninach piaszczystych i przy kradziach dolin. Najwysze poziomy zwierciadta wod notujes si
rejoniezrodlisk u podnda Wzg6rz Parasagkich i u podnéa Wzg6rz Strzebialskich, gdzie zwierciadto
wod gruntowych dochodzi lokalnie do powierzchnietar, oraz w dolinach teby i Redy, gdzie woda
gruntowa znajduje sina gkbokdsci sredniej okoto 0,9 m p.p.t. Zasohitotego pierwszego poziomu
wodona@gnego jest stosunkowo mata, a ponadto jesthwa na przenikanie zanieczyszéze powierzchni
terenu i z gleby. Wykorzystywana jest w gospodaastwdomowych i rolnych poprzez pobor w studniach
kopanych.
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Rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych padigod projektowandrog: ekspresow przedstawiono
szczegbtowo w za€zniku nr 3, a dane hydrogeologiczne o wybranyeitiagh wéd podziemnych — w
zalaczniku nr 4 i narys. 2.

Na terenie kraju wydzielono obszary wymbwania woéd podziemnych o waych walorach
eksploatacyjnych ze wzglu na ich ilg¢ i jakos¢. Obszary te nazwan@townymi Zbiornikami Waod
PodziemnycHGZWP). Wyznaczono je w celu ochrony tych wéde tyiko ich jakdci, ale uwzgtdniajac
réwniez ochrore ich rezerwuaréw.

Do wyznaczenia Gtdwnych Zbiornikdbw Wod Podziemny@ZWP), zwanych tate subzbiornikami,
ustalono nasgpujace ilasciowo-jakaciowe kryteria: wydajn& potencjalna otworu studziennego pasy
70 n/h, wydajngé ujecia powyzej 10 000 n¥d, przewodnéé powyzej 10 nf/h oraz warunek czystoi
wody, ktéra jakazrédio wody pitnej nie wymaga proceséw uzdatniantamae by uzdatniana w prosty
sposob (Raport o stanéeodowiska, 1999). Na obszarze Polski wydzielono @6wnych Zbiornikéw
Woéd Podziemnych (GZWP). Z ogolnej liczby GZWP wyalano 53 zbiorniki najzasobniejsze ktére
stanows 29,4% wszystkich GZWP. Stanawbne & 78,9% wszystkich zasobéw. W wojewddztwie
pomorskim wyodgbniono 20 GZWP, ktdrych zagj i proponowane obszary naktaglaje w catcci lub
czeéciowo na zasig administracyjny wojewodztwa. Wszystkie zbiorni@ZWP w wojewddztwie
pomorskim zgodnie z rozpaidzeniem Rady Ministrowv sprawie przebiegu granic obszarow dorzeczy,
przyporzdkowania zbiornikbw woéd podziemnych do setaych obszar6w dorzeczy, utworzenia
regionalnych zargdéw gospodarki wodnej oraz podziatu obszarow dayea regiony wodne, dnia 10
grudnia 2002 r. przypogdkowane g do Dorzecza Wisty.

Projektowana trasa drogowa znajdugecsiesciowo w obszarze nagiujacych Gtéwnych Zbiornikow Waéd
Podziemnych (GZWP) (rys. 2):

- GZWP nr 107 o nazwie “Pradolina rzeki teby” (wathat i ),

— GZWP nr 110 o nazwie “Pradolina Kaszubska i rzegda (wariant III),

-  GZWP nr 111 o nazwie “Subniecka Ggdaa” (warianty A, Al, B4 i C2),

- GZWP nr 113 o nazwie “Zbiornik railzymorenowyZukowo” (warianty B4 i C2) .

Zbiorniki nr 107 i nr 110 3 powiazane z Pradolip teby-Redy, pod ktérej dnem wygiuja kopalne
struktury wodonéne czwartorgdu o charakterze odkrytym, tj. niechronione naditad gruntow
nieprzepuszczalnych. ZasoBiotych wod podziemnych jest da na odcinkach tebsko-Bepole i
Bolszewo-Gdynia oragrednia nasrodkowym odcinku midzy Strzebielinem a Bolszewem. Wody te s
bardzo wraliwe na infiltrack zanieczyszcze z powierzchni ziemi. Utwory organiczne wgstijace
cze$ciowo na powierzchni terenw iewystarczajce do izolowania wéd zbiornika przed przenikaniem
zanieczyszcze z powierzchni terenu. Zbiorniki nr 107 i 110 zas# § wodami podziemnymi
sptywapcymi z @siadupcych terenéw potmnych na wysocznie oraz w ich strefach kragziowych —
wodami sptywaicymi po stromych stokach i wkiajacymi w piaszczyste utwory aluwialne pradoliny u
ich podnéy. Omawiane zbiorniki obejmaijscisle obszar dna pradoliny, przy czym stykaje ze sokh
wzdtuz linii wododziatu miedzy zlewniami teby i Redy w Bgmpolu Matym i Strzebielinie.

Gléwnym wodonécem w obu zbiornikachagporowe utwory czwartoezdlowe, przy czym w GZWP nr 107
Sa one potaone na gibokasci od 5 m do 50 m p.p.t., a w GZWP nr 110 ngbgkasci od 5 m do 10 m
p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycyjne tych zbkomi wynosz odpowiednio okoto 161 tys. Yl i 294
tys. nt/d, a ich powierzchnie odpowiednio 212 tys.?%iml47 tys. km. Powierzchnia obszaru ochrony
zbiornika nr 110 jest znacznie akisza od jego nominalnej powierzchni i wynosi okal%2 knf. Klas:
jakosci wéd w zbiornikach okrdono odpowiednio jako | - IIf. W granicach zbiornika nr 107
projektowana droga S6&tizie znajdowa sie na odcinku od km 0+000 do km 26+000 w wariancje W
wariancie Il - na odcinkach od km 0+000 do km 58-4f0az od km 18+000 do km 27+000. Natomiast w

® Na podstawie danych Wojewodzkiego Inspektoratu @uprSrodowiska w Gdasku z 2008 r. — klasyfikacja zgodna z
Rozporadzeniem MinistraSrodowiska z dnia 23 lipca 2008 roku w sprawie ki i sposobu oceny wéd podziemnych (Dz. U.
2008, Nr 143, poz. 896Kasa | - wody bardzo dobrej jakoi, w ktorych: a) wartéci elementéw fizykochemicznychy &sztattowane
wytacznie w efekcie naturalnych proceséw zachogiegh w wodach podziemnych i miesacsic w zakresie warkzi skzen
charakterystycznych dla badanych woéd podziemnyieh hydrogeochemicznego); b) waito elementéw fizykochemicznych nie
wskazuj na wplyw dziatalnéci czlowieka; klasa Il - wody dobrej jakéci, w ktorych: a)wartéci niektorych elementéw
fizykochemicznych s podwyzszone w wyniku naturalnych proceséw zachggizh w wodach podziemnych; b)waito elementow
fizykochemicznych nie wskazupa wptyw dziatalnéci cztowieka albo jest to wptyw bardzo stallyasa Il - wody zadowalagcej
jakosci, w ktorych wartéci elementéw fizykochemicznycha podwyzszone w wyniku naturalnych proceséw zachggizh w
wodach podziemnych lub stabego wptywu dziatétmeziowieka;
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granicach zbiornika nr 110 analizowana drogédzie znajdowé si¢ w wariancie Il na odcinku od km
27+000 do km 30+800; w wariancie Il niedzie kolizji z granicami zbiornika nr 110, ale deogblizy sie
na odlegté¢ okoto 500 m do potudniowej granicy tego zbiornikaStrzebielinie na odcinku od km
26+000 do km 28+500.

Opracowanalla GZWP nr 107dokumentacja hydrogeologiczhaostata zatwierdzona decyayIOSZNiL
Nr KDH 2/013/5914/96 z dnia 30 wrgga 1996 r. W dokumentacji tej wyznaczono dwa obyspahronne
zbiornika: Obszar najwgzej Ochrony (ONO) i Obszar Wysokiej Ochrony (OW@yodnie z Ustaw
.Prawo wodne” wymagaj one ustanowienia przez dyrektora RZGW. Zgodnie/w dokumentag na
Obszarze Najwiszej Ochrony proponujeesivprowadzé m.in. nastpujace zasady gospodarowania:

a) Zakazuje &
a) lokalizowania  wysypisk odpadéw  komunalnych, skkslow odpadow  przemystowych
i promieniotwérczych oraz innych niebezpiecznyaiwdd podziemnych;

(...)
h) magazynowania, sktadowania odpadéw oraz substangbezpiecznych bez utwardzonego
podicza iizolacji wykluczajcej maliwosé przenikania zanieczysza@zeo gruntu;

(...)
2.  Nakazuje si

a) Lokalizacja obiektéw potencjalnie niebezpiecznylehvebd podziemnych powinnadgoprzedzona
rozwaeniem alternatywnej lokalizacji poza terenem ONOpkypadku braku innej lokalizaciji,
budowa obiektu powinna byoprzedzona: rozpoznanie hydrogeologicznym, hystrdgemicznym,
zaprojektowaniem zabezpieézea wypadek awarii. Wody podziemne wokét obiektwimoy by
objete monitoringiem lokalnym. Zrzut wod technologicinyopadowych i innych powinien by
regulowany pozwoleniem wodnoprawnym iectpgystematycznkontrok. Zaleca s¢ preferowanie
budowy obiektow z zamktym systemem kfenia wody.

(..)

e) Na terenie niej wymienionych obiektéw nalewprowadz nasepujgce dziatania:

(...)
Wysypisko odpadéw komunalnych gbdarku

- rozpoznanie warunkéw hydrogeologicznych i hydyimznych;

ocena wpltywu wysypiska na wody podziemne;

zbadanie zakresu zanieczyszowevodach podziemnych oraz tempa i kierunku prazuokania i

monitoring wod podziemnych (4 razy w roku).

(..)

f) Nalezy zanieché eksploatowania lokalnych wysypisiieci w miejscowstiach Wicko (23), &
(24), Krepa Kaszubska (37), Nowa Wiezborska (45), Pogorzelice (49).

(...)
Na obszarze (OWO) proponunje siprowadzt nasgpujace zasady gospodarowania:
Zakazy:

a) lokalizowania deych wysypisk komunalnych (np. dla miasgadrka), wylewisk, sktadowisk odpadéw
przemystowych i innych niebezpiecznych dla wodieodgch (np. odpady promieniotwércze),

b) lokalizowania daych baz paliw typu ZGPN, CPN oraz innych zaktadobiektow) ucizliwych dla
srodowiskay

6 Dokumentacja hydrogeologiczna Gtéwnego ZbiornikadWRodziemnych nr 107 — Pradolina rzeki teby, 199&edsibiorstwo
Hydrogeologiczne sp. z 0.0., Gd&.

" W szczegoélnych przypadkach dopuszcza miozliwosé lokalizowania obiektéw wymienionych w
podpunktach a) i b).
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c) lokalizowania zrzutuciekéw sanitarnych, technologicznych, przemystowdehgruntu lub do wod
powierzchniowych bez oczyszczenia,

d) lokalizowania wielkich ferm hodowlanych prowadych begciétkowy chow zwier.

Nakazy:

(...)

b) Lokalizacja obiektu, ktory swym charakterem:zenstanowd zagraenie dla wéd podziemnych,
powinna by poprzedzona badaniami hydrogeologicznymi i zastastem odpowiednich

zabezpieczew trakcie eksploatacji obiektu.

3. Realizowane wysypisko odpaddéw komunalnych dla aniagborka w Czarnéwku powinno by
zabezpieczone w sposéb unigimoajqgcy przedostawanie iodciekow do podia i ONO.
Koniecznie nalgy prowadzé monitoring wéd poziemnych w sieci piezometrow.

4. Lokalne (gminne) wysypiskdamieci naley eksploatow&a w sposéb wykluczaly maliwosé
zanieczyszczenia wod podziemnych. Afgbeowadzé lokalny monitoring wod podziemnych.

(.)

Na obszarze dna Pradoliny Kaszubskiej oraz dna ofingd Redy znajduje gi GZWP nr 110
udokumentowany dokumentadjydrogeologicze z 1994 roku i zatwierdzony decyzilOSZNiL w roku
1996. Obszar GZWP-110 charakteryzuje sastpujacymi warunkami kwalifikugcymi go do objcia
szczegola ochror;:

- posiada znacze ilosci zasobow;
— sgone intensywnie zytkowane i przeeksploatowane;
— wartaé¢ zasobéw jest istotna dla gospodarki wodnej regionu

— jakos¢ wod ulega zmianom w czasie i przestrzeni;

podlega i kdzie podlegaw przyszigci intensywnej antropopresji.

Omawiany zbiornik zasilany jest wodami podziemnysptywapcymi z sisiednich wysoczyzn. W ich
strefach krawdziowych nasipuje réwnie zasilanie wodami sptywaymi po stromych stokach i
wsigkajacymi w piaszczyste utwory aluwialne pradoliny u ipbdnéy. Std tez obszar najwiszej
ochrony (ONO) wodd zbiornika obejmuje rowniestrefy kravedziowe wysoczyzn. Na terenie tym
obowiazuja zakazy i nakazy podpamkowane potrzebom ochrony jakd wod zbiornika. Ze wzghu na
zréznicowanie warunkdéw wodnych réwnie odmienng vgarunki ochrony jakéi wod podziemnych.
Obszar wysoczyznowy mina uznd za stosunkowo korzystny pod wezdém warunkéw ich ochrony.
Decyduje o tym wyspujaca tu pokrywa glin zwatowych (pelga rok warstwy izolacyjnej) oraz gbokie
zaleganie wod podziemnych i zhj miazszaci strefa aeracji. Obszar pradoliny posiada nieystre
warunki ochrony jakéci wod podziemnych. Giéwnymi czynnikami takiego nstarzeczy jest bardzo
ptytkie wysepowanie wod podziemnych i ich bardzo staba izolamjapowierzchni. Jedyna warstwa
petniaca rok izolacyjm dla wystpujacych tu wod podziemnychastorfy. Dlatego te istotne jest
utrzymanie dotychczasowego ekstensywnego wykormgsiia tego obszaru jakaki i pastwiska oraz
niedopuszczenie do eksploatacji torféw i zmniejszach powierzchni i mizszagci w inny sposoéb (np.
kolejne melioracje).

Glownym wodonécemw GZWP nr 111sa porowe utwory gornej kredy patone nasredniej gkbokasci
150 m p.p.t. (subniecka kredowa); szacunkowe zaslgpozycyjne tego zbiornika wynaspkoto 110
tys. ni/d a jego powierzchnia liczy 1864 knobejmujic praktycznie caly obszar aglomeracji fiskie]
oraz potnocno-wschodpiczes¢ Pojezierza Kaszubskiegéutawy Gdaskie i wschodni czes¢ Pradoliny
Kaszubskiej; granigzbiornika wyznacza mniej wtej linia aczaca Rumg, Czstkowo, Kartuzy, Pruszcz
Gdaaski i Swibno (Przekop Wisty). Zbiornik nie wymaga wyznaoigeobszaru ochronnego ze watyh na
gtebokie zaleganie wéd i i ich dabrzolacg. Klase jakasci wéd w zbiorniku okréono jako Ib; wody w
zbiorniku @ niskiej jakdgci pod wzgkdem zawartéci azotu amonowego, jonu chlorowego siarkowodoru
oraz zmienionej barwy. W granicach tego zbiornikajdzie s¢ odcinek projektowanej drogi nr S6 od
Czestkowa (km 7+000 w wariantach A, Al, B4 i C2) doy@dub Gdaiska.

Zgodnie z Dokumentagjhydrogeologicza (Dokumentacja hydrogeologiczna Gtéwnego Zbiorrikad
Podziemnych nr 111 Subniecka Gdka, 1996, Przedgdiorstwo Geologiczne ,Polgeol” w Warszawie
Zaktad w Gdasku) dla GZWP 111warunki naturalnej ochrony przy aktualnym stanisp&atacji &
wystarczagce i nie jest konieczne wyznaczanie stref ochrdriny@/ przyszigci poziomy kredowe meg
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stanowé gtowne zrodio zaopatrzenia regionu, wymagajyiec ochrony réwnig poprzez wzmzong
ochrore wyzej zalegajcych pozioméw wodorimych (ochrona pwednia).

Gléwnym wodonécem wGZWP nr 1133 migdzymorenowe porowe utwory czwartedonwe potaone

na gkbokasci 30-50 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycygge tzbiornika wynoszokoto 194 tys.
m*/d, a jego powierzchnia liczy okoto 96 knobejmujc tereny wysoczyzny mailzy Chwaszczynem a
Zukowem. Zbiornik jest podatny na zanieczyszczerpawierzchni terenu. Klasy jaka wod w zbiorniku
nie okrglono. Projektowana droga nr S6 znajdzie wi granicach tego zbiornika na odcinku Banino-
Klukowo (od km 28+500 do km 33+100 w wariancie BS ha odcinku od km 28+500 do km 33+000 a w
wariancie C2); w wariantach A i Al niedeie kolizji z granicami zbiornika nr 113, ale deogplizy sie na
odlegta¢ okoto 500 m do potudniowej granicy tego zbiornikaChwaszczynie na odcinku od km 25+500
do km 27+000.

Projektowana droga S6 edlzie przebiega niedaleko nasgpujacych Gtéwnych Zbiornikéw Waod
Podziemnych:

— GZWP nr 108 o nazwie ,Zbiornik Salino” (wariant)ill
-  GZWP nr 114 o nazwie ,Zbiornik riizymorenowy Maszewo” (wariant II).

Gléwnym wodonécem wGZWP nr 108s3 migdzymorenowe porowe utwory czwartedonwe potaone
na gkbokasci 10-40 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycy@ys tzbiornika wynosz okoto 45 tys.
m/d, a jego powierzchnia liczy okoto 102 knobejmujc tereny wysoczyzny na pétnoc odeczyc w
rejonie miejscowgci Zwartowo, Salino i Gniewino. Zbiornik jest podsit na zanieczyszczenia z
powierzchni terenu. Klgsjakasci wod w zbiorniku okréono jako Ic + Id. Projektowana droga nr S6
znajdzie st w odlegtaci minimalnej 4 km od potudniowej granicy tego zmiika w najblizej potazonym
wariancie IlI.

Gtownym wodonécem wGZWP nr 1143 miedzymorenowe porowe utwory czwartedowe potaone
na gkbokasci 5-25 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycyjge #biornika wynosgzokoto 43 tys. id,

a jego powierzchnia liczy okoto 100 knobejmujc tereny wysoczyzny na potudnie oghiorka w rejonie
miejscowadci Maszewo, Osowo dborskie i Cewice. Zbiornik jest podatny na zaniszzrgenia z
powierzchni terenu. Klasjakosci wod w zbiorniku okréono jako Ib + Ic. Projektowana droga nr S6
znajdzie s w odlegt@ci minimalnej 3 km od pétnocnej granicy tego zbikenw najblizej pot@zonym
wariancie II.

Opracowana dla GZWP 114 dokument&cjakreslajaca warunki hydrogeologiczne dla ustanowienia
obszaru ochronnego czwartedowego zbiornika wod podziemnych ,Maszewo”, zostptayjeta bez
zastrzeen przez Ministerstwo Srodowiska Departament Geologii i Koncesji geologigh -
zawiadomienie DG/kdh/ED/489-6355b/2002 z dnia O3iekmia 2002 r. Zasp proponowanej w
dokumentacji strefy ochronnej w cébd znajduje si na terenie Kaszubskiego Parku Krajobrazowego (w
odlegtaci okoto 13 km od drogi S6). Zgodnie z UstayPrawo wodne” obszar ochronny GZWP 114
wymaga ustanowienia przez dyrektora RZGW.

8 Dokumentacja hydrogeologiczna Gléwnego ZbiornikddWPodziemnych nr 114 — Maszewo, 2001, PG
Polgeol S.A., Zaktad w Gdaku, Gdask
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3.4 Powierzchnia ziemi

3.4.1 Rzebaterenu

Pod wzgtdem geomorfologicznym projektowana droga eksprespweabiega przez tereny patme
w oberbie:

1. Pradoliny teby i Redy (mezoregion nr 313.46 wg paldzgeograficznego J. Kondrackiego i A.
Richlinga, Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) ,

2. Pojezierza Kaszubskiego (mezoregion nr 314.51)ekslanowi cgs¢ Pojezierza Wschodnio-
Pomorskiego (makroregion nr 314.5) o silnie pofaldoej rzébie terenu i dominagych
w krajobrazie = wysoczyznach  morenowych  tworzacychlipsg  wspoérodkowe
i charakterystycznym uktadzie jezior rynnowych iecs rzecznej (uktad zbiony do
promienistego);

3. WysoczyznyZarnowieckiej (mezoregion nr 313.45 wg podziatu gafigznego J. Kondrackiego
i A. Richlinga, Atlas Rzeczypospolitej Polskiefhudowanej z utworéw morenowych, poboej
na wysokaci przekraczajcej miejscami 100 m n.p.m. i skladegj skt z kilku kep morenowych,
oddzielonych od siebie rynnami polodowcowymigitiowo zagtymi przez jeziora (najwgksze
Zarnowieckie o powierzchni 14,32 km2).

wchodacych w sklad Pobrza Koszalhskiego (makroregion nr 313.4), wchadego w skiad Pobrzg
Potudniowo-Baityckich (podprowincja nr 313), zngghych st strefie Nizu Srodkowoeuropejskiego
(prowincja nr 31);

Obecna rzgba terenu jest gtdwnie skutkiem recesji zlodowaagditnocnopolskiego. Teren w najisizym
sasiedztwie projektowanej drogi jest patmy na wysokéci od 15 m n.p.m. (dno doliny teby pasj
Leborka) do 211 m n.p.m (zbocze wzgoérza morenowegeysokaci 220 m n.p.m. nedzy Szemudem
a Kamieniem, km 44+580). Lustéoedniej wody w rzece tebie przysgju do niej Kisewy ksztattuje si
na poziomie 14,2 m n.p.m, a lustro wody w naj@jypotazonym Jeziorze Kamie - na poziomie 192,4 m
n.p.m. Wzniesienia morenowe poéme najbliej drogi dochodz do 219,7 m n.p.m. (Wzgérza
Paraszjskie), 228,2 m n.p.m. (Wzgorza Okuniewskie na polod Kamienia) i 234,3 m n.p.m. (Wzgorza
Kielnienskie na zachdd od Kielna). Najpksze deniwelacje terenu magiejsce wzdta potudniowej
krawedzi Pradoliny teby, dochode maksymalnie do 140 m (Wzgérza Pardéskye). Uksztattowanie
terenu na przewajacej diugdci projektowanej trasy S6 jest faliste, a miejscama charakter gorski.
Jedynym duym ptaskim obszarem w okolicy jest dno Pradolinyoye Redy; mniejsze tereny ptaskie
wystepuja w rejonie Kielna, Bojana, Chwaszczyna, OsowejebiBchowa, przy czym majcharakter
niewielkich ptaskowyy rozcetych waskimi dolinami rynnowymi.

Projektowana droga ekspresowa Sldie st znajdowa w obrbie Pradoliny teby i Redy na odcinku
poczitkowym do Strzebielina (do km 27+500 w wariancidub do km 31+500 w wariancie Ill), a na
odcinku kaicowym w granicach Pojezierza Kaszubskiego. W war@Hh| odcinek drogi od km 5+400 do
km 18+000 znajdzie siw obrbie WysoczyznyZarnowieckiej (mezoregion 313.45), ktéra podobnie ja
Pradolina teby i Redy wchodzi w sktad Pobta&oszalhskiego.

WysoczyznaZarnowiecka (zwana teWysoczyzi Leborsky) jest w wikszadici wysoczyzm morenovi
0 urozmaiconej rzbie terenu z licznymi jeziorami oraz ptaskéwning sandrow, potazonymi
w obszarze mtodych zlodowaceW sktad wysoczyzny wchodzéwniez rynny subglacjalne. Rzba
terenu jest lokalnie dodatkowo urozmaiconactechami watéw morenowych, wzgérzami dstawymi,
pagérkowatymi cgsciami stref marginalnych oraz dolinami rzecznymie Wschodniej agci wysoczyzny
znajduje s duze rynnowe Jezior@arnowieckie. Poza nim w offsie wysoczyzny wyspuje okoto 20
innych, matych jezior. Tereny w bezpednim otoczeniu projektowanej drogi (tylko w waniée ) sa
w wiekszaci rownina sandrow (od km 5+400 do km 14+400) oraz wysoczyanorenovd (od km
14+400 do km 18+000), ktérg sozckte dolinami rzek. Gg¢ z tych dolin to gibokie rynny subglacjalne,
np. dolina bezimiennego cieku w km 6+400 oraz dokisewy w km 14+400. Mdzy drog a p6tnocia
krawgdzia Pradoliny teby i Redy znajdujsie wzgoérza moren sgirzonych (np. Rybacka Gora
w Kisewie).

Pradolina teby i Redy (zwanazt€®radolim, Redy i teby) jest najbardziej wtiy w teren pradolia na
Pobrzeu Potudniowo-Battyckim, ktar w okresie stopniowego cofania ¢si zlodowacenia
pétnocnopolskiego odptywaty wody w kierunku zachiodmo Atlantyku. Pradolina ma diugbookoto 90
km i rozszerza giw kierunku zachodnim od 1-2 km na wschodzie (whggpwie) do 5,5 km u wylotu na
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Wybrzeze Stowiskie. Obecnie spadek dna pradoliny jest skierowayvoch kierunkach: Reda ptynie na
wschod do Zatoki Gdekiej, a teba na potnocny zachdd do Jeziora tebdkiat wdd potaony miedzy
Bozympolem Malym a Strzebielinem znajduje sia wysokéci 49 m n.p.m. na stu naptywowym
utworzonym przez teb splywajca ze wzniesig@ pojeziernych. Dno pradoliny wypetniajmady, ity

i piaski oraz torfy rzeczne i jeziorne akumulagflodowcowej (holoagskiej), a take piaski izwiry
akumulacji rzecznej lodowcowej. W wariancie |l mkijowana droga S6ebizie poczatkowo prowadzona
bezpdrednio wzdtd potudniowej krawdzi pradoliny na odcinku obwodnicyhorka od km 0+000 do km
10+000, nagpnie odsunie gina poinoc od tej kragdzi na odlegté¢ do 900 m na odcinku Mosty —
Bozepole, po czym znowuelzie prowadzona niedaleko tej krgdzi w obebie staka naptywowego
gornej Leby na odcinku Bepole — Strzebielino od km 24+500 do km 27+500oNé&st w wariancie Il
droga przetnie dwukrotnie pradddinraz na odcinku Lanice — Nowa Wig Leborska od km 0+000 do km
5+400 oraz drugi raz na odcinkigdzyce - Strzebielino od km 18+000 do km 31+500n#see z tych
przeck¢ w zabagnionej ¢#ci pradoliny ledzie prawie prostopadte do osi pradoliny, natomarsigie
bedzie sktada sie z dwoch odcinkéw, z ktérych pierwszy to przebiggvnolety do biegu pradoliny
w odlegtdci okoto 200-500 m od poétnocnej jej kregzi (od km 19+000 do km 28+500) w terenie
podmokiym, a drugi to skoe przejcie z jednej strony pradoliny na deuw Strzebielinie w najsuchszej
czesci pradoliny.

Pojezierze Kaszubskie (zwaneztPojezierzem Kartuskim) jest w ghiszdci wysoczyzm morenovy

0 urozmaiconej rzdie terenu z licznymi jeziorami, pclona w obszarze mtodych zlodowaceV skiad
wysoczyzny wchodg rowniez rynny subglacjalne oraz niewielkie ptaskie réwnisgndrowe. Rzba
terenu jest lokalnie urozmaiconartaichami watéw moren sgirzonych i moren zwyklych, wzg6rzami
ostaicowymi, pagorkowatymi eciami stref marginalnych oraz dolinami rzecznymiojeRierze
Kaszubskie stanowi najugz czes¢ wszystkich pojezierzy pomorskich; w jego zachoporesci znajduj
sie Wzgérza Szymbarskie o wysakd do 329 m n.p.m. (géra Wierzyca), gdzie wysakowzgledne
siegaja 160 m. Ze wzgldu na swoje walory krajobrazowe region ten zwarst Szwajcasi Kaszubsk.
Tereny w bezporednim otoczeniu projektowanej drogi zngjdic w potnocnej i wschodniej egci
pojezierza, gdzie przewa wysoczyzna morenowa, roge dolinami rzek. Gg¢ z tych dolin to gibokie
rynny subglacjalne, np. dolina Bolszewki w km 1+q{®@rianty A, Al, A2, B4 i C2), dolina Zagorskiej
Strugi w km 19+000 (warianty A i A2), dolina ,Ligi&trugi” w km 24+900 (warianty A, Al i A2) oraz
dolina Strzelenki w km 29+600 (warianty B4 i C2).idkszas¢ duzych jezior ma réwniz pochodzenie
rynnowe, np. jeziora Kamie Wycztok i Otatyno oraz Marchowo, Osowskie i Wysockie. Niewielkie
odcinki trasy S6 s zlokalizowane na dawnych réwninach sandrowych,wjuzinie (od km 29+500 do
km 31+000 w wariancie Il), w Bojanie i Chwaszczy(del km 20+000 do km 27+000 w wariantach A, Al
i A2) oraz w Banininie, Gdasku-Osowej i Gdasku-Rebiechowie (od km 29+000 do km 37+000
w wariancie C2).

3.4.2 Gleby

Na wysoczyznach morenowych wystija gleby brunatne wigiwe, a miejscami rownieptowe i rdzawe.
Szkielet mineralny tych gleb twarzpiaski, piaski gliniaste lub gliny piaszczyste.eBy te zostaly
utworzone najogciej na podtau skltadaacym sk z piaskéw ldnych, piaskow stabogliniastych, piaskow
naglinowych, glin piaszczystych lub glin, czasamipzewarstwieniamizwirowymi i organicznymi.
Obszary te cechujérednia lub staba przydatéo rolnicza z przewaggleb IV i V klasy bonitacyjnej.
Przydatnéc¢ ta jest uzaleniona od rodzaju skaty macierzystej oraz stopnlavaszenia; $to najczsciej
gleby kwdane i bardzo kwéne, wymagajce regularnego wapnowania; najlepsze glebwgtworzone z
glin zwatowych i piaskow gliniastych.

Na rowninach sandrowych wystuja gleby rdzawe, bielice i gleb bielicowe z ptatanely brunatnych,
glejowych i glejobielic wytworzone na podio piaszczystym lub stabogliniastym. Ich przydatno
rolnicza jest staba (klasy bonitacyjne od IV do.VI)

W dolinach rzecznych domirupleby murszowe i torfowe, a miejscami wymija rowniez gleby mutowe
i gruntowo-glejowe oraz glejobielice i czarne ziemlich przydatng rolnicza jest zrénicowana od Il do
VI klasy bonitacyjnej.

Wg H. Kerna (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) odtzgleby jest bardzo kway lub kwdny do
gtebokasci 150 cm od powierzchni terenu. Wg L. Ochalskijds Rzeczypospolitej Polskiej) grunty orne
i grunty wytkéw zielonych na terenach otacmajch projektowas drog: sa w wiekszasci okresowo suche,
co wynika gtéwnie z przepuszczaked podtaza glebowego i stosunkowo niskich, statych zwieretadod
gruntowych; jedynie w Pradolinie teby oraz na wys@nach w rejonie Luzina, Bojana i Chwaszczyna
gleby s optymalnie uwilgotnione. Wg J. Wojcik i L. Srokhilas Rzeczypospolitej Polskiej) podafto
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gleb na degradagjjest dua w Pradolinie teby i Redy oraz w rejonie Chwasnegzya na pozostatym
obszarze — bardzo da, co wize skt z uksztaltowaniem terenu.

3.5 Halas

W otoczeniu drogi nie wyspuja silne, punktowezrédta hatasu. O klimacie akustyczny§rodowiska
decyduje praktycznie jedynie liniowy hatas drogavigtniczy. Hatas drogowy wyspuje przy istniejcych
drogach, osigajac maksymalne poziomyirédta (na krawdzi jezdni) na nagpujacych drogach:

- na drodze nr 6 na odcinku Stupsk ebbrk: srednio okoto 75,9 dB w dziei okoto 70,4 dB w
nocy;

— na drodze nr 6 na odcinkwlhork — Luzino: srednio okoto 77,7 dB w dziei okoto 72,2 dB w
nocy;

- na drodze nr S6 (Obwodnicy Tréjmiejskiej) na odcinkigdzy weztami ,Chwarzno” i ,Wielki
Kack™ $rednio okoto 81,8 dB w dziei okoto 76,7 dB w nocy;na drodze nr S6 (Obwodnicy
Tréjmiejskiej) na odcinku nedzy weztami ,Wielki Kack” i ,Wysoka”: srednio okoto 82,0 dB w
dzien i okoto 76,8 dB w nocy;

- nadrodze nr 20 na odcinklukowo — Chwaszczyngrednio okoto 78,7 dB w dziei okoto 73,1
dB w nocy;na drodze nr 20 na odcinku Chwaszczymaek: srednio okoto 79,7 dB w dziei
okoto 73,9 dB w nocy.

Takie poziomy hatasu wynikag notowanych obecnie, stosunkowayth natzen ruchu na tych drogach
($redni dobowy ruch wg pomiaru w 2008 r. wyniést odpednio 5993 p/d, 8862 p/d, 33887 p/d, 35185
p/d, 11432 p/d i 13884 p/d) oraz stosunkowaydh udzialéw ruchu eiarowego (15-25%). Strefa
ponadnormatywnego hatasgga obecnie na odlegi® odpowiednio do okoto 78 m, 103 m, 274 m, 276 m,
117 mlub 132 m w Kkala strore, liczac od osi drogi.

Intensywny ruch lotniczy na pobliskim e@dizynarodowym lotnisku Gdak-Rebiechowo stanowi
dodatkowe liniowezrodto hatasu, zwtaszcza na przediniu gltdbwnego pasa startowego oraz na obszarze
ograniczonegoaytkowania wyznaczonym wasiedztwie lotniska (por. zat 10).

3.6 Budowa geologiczna i kopaliny

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogi polodowcowymi osadami czwartedowymi, sktadajcymi
sie¢ z osaddéw holocenu i grubych warstw plejstocenmpoananych wierceniami doetlokasci okoto 250
m p.p.t. (zaicznik nr 3). Ogdélna mizsza¢ utwordw czwartorgdowych wynosi w zaleosci od miejsca
od okoto 50 m do okoto 140 m.

Utwory holocenu tworg gtéwnie osady piaszczyste, ilaste i mutowe denndgth oraz namuty i torfy
zagkbien bezodptywowych; warsty powierzchniow stanowi gleba lub lokalnie grunty nasypowe
antropogeniczne.

Utwory plejstocéskie s skutkiem zlodowadepdtnocno- srodkowo- i potudniowo-polskich i sktadagic
z:

- utworéw lodowcowych wyksztatconych jako gliny zwad® z soczewkami piaskow zwirow;
przy powierzchni terenu wygiuja gliny zwatowe lub warstwy piaskéw 0 zmiennejaaszaici;

- utworéw wodnolodowcowych w formie piaskOw o zmicowanej granulacji lubzwirow i
pospotek;

— utworéw zastoiskowych wyksztatconych jako ity, miutpiaski.

Utwory te uktadaj sic w zespoty odpowiadage poszczegdinym zlodowaceniom i ich stadiatomo(fiaz
przy czym kady zesp6t ma po kilka poziomoéw staboprzepuszczdrglin zwatowych poprzedzielanych
warstwami osadow piaszczystych zmanych z okresami ocieple Zespoty te charakteryzujsic duza
zmienndcia w planie i w przekrojach.

Pod osadami czwartggdowymi znajdu sSie utwory osadowe trzeciogdowe, mezozoiczne i
paleozoiczne, przykrywage krystaliczny, prekambryjski blok skorupy zienggkiypu kontynentalnego
zwany Platformm Wschodnioeuropejak W zwiazku z bliskdcia zapadliska tektonicznego Teisseyre‘a —
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Tornquist'a, oddzielagego ¢ platforme od sisiedniej platformy paleozoicznej ogélnaagszaé skat
osadowych jest dé duza i wynosi okoto 4 km. W podin krystalicznym wysipuja uskoki i sgkania, w
tym gkboki roztam w skorupie ziemskiej rozdzieley platformy kontynentalne zwany lintektoniczr,
Teisseyre'a — Tornquist'a i biegoy na kierunku Koszalin Swiecko oraz uskoki regionalne na kierunku
Gdynia —Zukowo — Tuchola oraZarnowiec — Luzino.

Na pétnoc od projektowanej drogi znajaigie cztery niewielkie, eksploatowane zéoropy naftowej i
gazu ziemnego: Zarnowiec”, ,Zarnowiec W”, ,Biatogora” i ,Debki”; gtowne ziae ropy naftowej
wystepuje dalej na pétnoc pod dnem Battyku (na wysekdastrzbiej Gory) i dostarcza okoto 20%
krajowego wydobycia tego surowca. W rejonie ChiepoSwarzewa i Mechelinek znajduptoza soli
potasowo-magnezowych; zachodnia i potudniowa geatych zi& przebiega wzdt linii Zarnowiec —
Luzino — Gdynia. W rejonie Wejherowa znajggie ztoza kredy jeziornej. Wszystkie te z# nie g
eksploatowane i nie kolidug trag drogow.

W otoczeniu projektowanej drogi wygtuja ponadto liczne zia surowcéw skalnych, okruchowych i
ilastych maliwych do wykorzystania jako kruszywo budowlane uraine (drobne lub grubezwiry,
pospoiki, piaski) oraz do wyrobu ceramiki budowla(gdiny i mutki czwartorzdu oraz ity pliocenu), a
takze do produkcji cegly wapienno-piaskowej i budowméruszywa ceramicznego. W rejoniectay
Nowa Wsia Leborsky a Leborkiem znajduj sig wyrobiska nieczynnych i czynnych kopalni piaskwijru i
gliny, obok ktérych zlokalizowanych jest kilka cefii i innych zaktadéw budowlanych. Za te miaty
wptyw na wytrasowanie drogi S6 w wariancie Il prpzebiegu; w celu unikacia kolizji z nimi trag drogi
przesunito na potnoc od Nowej Wsigborskiej.Zwirownie wystpuja rowniez w Luzinie koto istnigjcej
drogi nr 6 oraz w Gtazicy i Szemudzie. Zéow Luzinie nie koliduje z projektowardrog S6, ale ztae w
Gtlazicy/Szemudzie koliduje z przebiegiem drogi wriasatach A i Al; Poniewa zloze to jest jeszcze
eksploatowane, przewidujezgiisypanie w poprzek wyrobiska nasypu, na ktérymgianie nowa droga i
w ktérym zostanie wykonany przejazd gospodarczy Alimi@jacy wywoz urobku. W wariancie C2
wystepuje kolizja ze skrajnym fragmentem zéo kruszywa potzonym w Lesie Strzefeskim koto
Barniewic (w km 30+250), ale pagiie eksploatacji tego zia jest wtpliwe z uwagi na konieczié
zniszczenia cennego drzewostanu (tym bardzéejniedaleko jest drugie Zle tego kruszywa, nie
kolidujace z drog i potazone na terenach rolnych).

W dolinach teby i Redy wyspuja nie eksploatowane zita torfow niskich, przégiowych i wysokich.
Najcenniejsze torfowiska (przejowe i wysokie) wysipuja wokot Jeziora tebsko, a taé w dolnym
odcinku rzeki teby oraz w gérnym odcinku Redydzy Strzebielinem-Wsia Bolszewem (w tym wokot
Jeziora Orle). Torfowiska wysokie znajdugie réwniez w Lasach kborskich wysoko ponad Pradalin
teby-Redy. Niewielkie torfowiska niskie wygtuja ponadto w zlewni gérnej Goiciny (w rejonie Jeziora
Wycztok) oraz w zlewni rzeki Raduni (w tym w rejendeziora Tuchomskiego). Trasa drogi S6 nie
koliduje z tymi zt@ami torfow.

3.7 Swiat zwierzecy i roslinny

Projektowana droga ekspresowgbie przebiegaprzez tereny mieszane: rolnesre i podmiejskie, ze
zréznicowanym udziatem gruntéw rolnych w zagospodardowdarenu, wahagym sk od 70 do 90%
w rejonie Szemudu, Kamienia, Koleczkowa, Bojar@hivaszczyna, przez 60-70% w dolinie teby, 40-
60% na odcinku Luzino-Szemud do 10-30% webbx kompleksow lénych. Weréd gruntéw rolnych
zaznacza 8iprzewaga gruntéw ornych (do 80%); nie dotyczy tbirdrzek, gdzie wysoki jest udziat
trwatych wytkéw zielonych (do 70%), oraz rejonu Szemudu, Klewa, Kamienia i Koleczkowa, gdzie
udziat terendwgkowych sega 40%.

W otoczeniu projektowanej drogi wepiuja nastpujace duze kompleksy léne (gtéwnie pastwowe):

- las mieszany (sosnaalsl brzoza, buk) na potudnie oghorka i na zachéd od doliny Okalicy z
enklawami terendw rolnych wokoét wsi Matoszyce, hiEno i Krepkowice, zwany roboczo
“Lasem Matoszyckim”, administrowany w gkiszcci przez Nadlénictwo Lebork,

— las mieszany (sosnaghl buk,swierk) na potudnie od ¢borka i Jeziora Lubowidzkiego ruzy
doling Okalicy a drog Gocktowo-Roztazino, zwany roboczo “Lasem Lubowidzkim”,
administrowany przez Nadieictwa Lebork i Strzebielino,

— las mieszany (sosna, bulgbd brzoza) na potudnie od Wielistowa i ®gopola oraz na zachéd od
doliny gérnej Leby (w Paraszynie), zwany roboczasem Parasagkim”, administrowany przez
Nadlgnictwo Strzebielino,
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— las mieszany (sosnawierk, buk, grab) na péinoc od Wielistowa i #&gopola, zwany “Lasem
Leborskim”, administrowany przez Nadféctwo Strzebielino (stanoaty czs$¢ Puszczy
Wierzchuctiskigj),

- las mieszany (sosna, bulwierk) na wschod od doliny eby w Bgmpolu i Paraszynie oraz na
potudnie od Strzebielina, zwany roboczo “Lasem &irlinskim”, administrowany przez
Nadlenictwo Strzebielino,

— las mieszany (sosnaaldl grab) m¢dzy Strzebielinem (Chorwatyg)i Kebtowem i Luzinem,
zwany roboczo “Lasem ¢btowskim”, administrowany przez Nadlgctwo Strzebielino,

— las sosnowo-bukowy railzy Milwinem, Dabréwka, Przetoczynem i Gatkowem, zwany roboczo
“Lasem Milwinskim”, administrowany przez Nadlactwo Strzebielino lub prywatny,

- las mieszany (sosnawierk, buk, db) na potudnie od Wejherowa, na wschéd od Przetarzy
oraz na potnoc od Szemudu, Kamienia i Koleczkowerg roboczo “Lasem Wejherowskim”,
administrowany przez Nadieictwo Gdaisk,

- las sosnowo-bukowy malzy Czstkowem, Gtazig i Donimierzem, zwany roboczo “Lasem
Donimierskim”, administrowany przez Nadhéctwo Gdask lub prywatny,

- las sosnowo-bukowy rgilzy Donimierzem Wielkim SzemudzkHuta i Jeleiska Huta, zwany
roboczo “Lasem Jehskim”, administrowany przez Nagigictwo Gdask lub prywatny,

- las mieszany (sosnawierk, buk, db) na zachdd i potudnie od Kowalewa, zwany roboczo
,Lasem Kowalewskim”, administrowany przez Nagletwo Kartuzy lub prywatny,

- las mieszany (sosna, bukald na zachdéd od Nowego Tuchoma i Miszewka, zwarbocao
,Lasem Tuchomskim”, administrowany przez Nadietwo Kolbudy lub prywatny,

- las mieszany (sosnaal) miedzy Chwaszczynem, Tuchomem, Baninem i Barniewicamany
roboczo ,Lasem Barniewickim”, administrowany praéadlenictwo Kolbudy lub prywatny,

- las mieszany (sosndwierk, buk, @b) na wschdéd Chwaszczyna, Gdyridbowy i Gdaiska-
Osowej oraz na zachod od Sopotu i @da-Oliwy, zwany ,Lasem Oliwskim” (lub Oliwsko-
Sopockim), administrowany przez Nagietwo Gdask.

Poza tymi daymi obszarami lénymi zgrupowania drzew i krzewow wygpuja w formie:
- stosunkowo niewielkich, izolowanych lasow w r@asfacych miejscach:
o w Czarnéwku,
0 migdzy Nowg Wsia Leborsly, Garczegorzem, Wilkowem i¢btowem,
0 miedzy Pradolin Leby a kebtlowem i Kisewem,
0 miedzy Kisewem a Brzanem Leborskim,
0

w Pradolinie teby koto Lénic, Czarnéwka, Lubowidza, Gemwa, Swietlina i
Chmielerca,

w dolinie Bolszewki mgdzy Luzinem, Bartominem i Sychowem,
w Szemudzie (mate lasy rozproszone wny&h miejscach),

nad jeziorami Kamig Wycztok i Otakyno,

o O o O

na Kielnie, Koleczkowie, Bojanie i Dobrzewinie (rmaalasy rozproszone w iych
miejscach),

0 migdzy Chwaszczynem, GdyWiczlinem i Gdyni-Dabrowa,
0 w rejonie Klosowa, Ktoséwka i Czeczewa (mate lasgproszone w rhych miejscach),
— ogrodéw dziatkowych (w &borku, Bazympolu i Gdyni-Wiczlinie),

— saddéw (w leborku, Nowej Wsi kborskiej, Kebtowie, Wielistowie, Baympolu, Strzebielinie,
Luzinie, Milwinie, Czstkowie, Przetoczynie i Chwaszczynie),zieleni craemdj (w Leborku,
Luzinie, Kielnie i Chwaszczynie),

— ogrédkéw przydomowych,
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— zadrzewi@ wsrdd pél, wzdhi drdg i ciekdw wodnych oraz wokét zabudawa

Przy istniejcych drogach wyspuja szcatkowe rzdowe nasadzenia drzew oraz samosiewy drzew i
krzewow na skarpach nasypow, wykopéw i rowow. Wadagniach przydémych dominua klony i lipy;
stare nasadzenia nagseiej nie  odnawiane i powoli giwykruszaj. Droga nr 6 na odcinkuebork —
Luzino jest catkowicie pozbawiona regularnychdawych nasadzedrzew i krzewdw.

Przewaajace rolnicze i léne zagospodarowanie terenu zzyhai, zwartymi kompleksami kmymi,
mniejszymi lasami izolowanymi oraz mozaikowym uldad laséw i pél na obszarach o domimym
zagospodarowaniu rolniczym ma decyghyj wptyw na sktad gatunkowy i liczebgio zwierzt dziko
zyjacych w otoczeniu projektowanej trasy S6. V¢psiia tu w bardzo daym zagszczeniu zage, lisy,
dziki i sarny; w lasach znajdupie gniazda bociana czarnego oraz innych chroniongthndcéw ptakéw
(wlochatka, dzjciot czarny, bielikzuraw, lelek, skowronek borowy, dzierzbgsmprek itp.). Gtéwne szlaki
migracji zwierat tacza ze soh poszczegoélne kompleksystee i lasy izolowane.

Z informacji uzyskanych z Polskiego Zvzku towieckiego wynikaze w otoczeniu projektowanej trasy
S6 bytuje okoto 450-500 sztuk jeleni szlachetny€leréus elaphus ),. okoto 1100-1200 sztuk saren
(Capreolus capreolus )..oraz okoto 900-1000 sztuk dzikovdys scrofa ). Wyskpuje réwnie liczna
zwierzyna drobna, wod ktérej dominuje lis Ganis vulpes L. w liczbie okoto 1500 osobnikéw. Na
podstawie informacji uzyskanych z Regionalnej Dgiekasow Pastwowych oraz z Polskiego Zgaku
towieckiego, a take konsultacji m.in. ze Stowarzyszeniem dla NaturyLKY Stowarzyszeniem
Pracownia na Rzecz wszystkich Istot oraz Klubenyf@dnikow (patrz zat. 17 - 20) oldleno na rys. 2
prawdopodobny przebieg szlakbéw migracji w/iw zwigrz

Do oceny maliwego oddziatywania projektowanej drogi ekspresp®@ wykorzystano sporzadzone na
potrzeby niniejszego opracowania inwentaryzacjgrnoadnicze:

— Uproszczona inwentaryzacja przyrodnicza na trasigoprojektowanej drogi ekspresowej S6 na
odcinku ’LQbOI'k - Obwodnica Trojmiasta - wykonana w 2009 rzgzr Narodow Fundact
OchronySrodowiska na zlecenie GDDKIA O/Gnhlsk (zat. 6 - cg$¢ opisowa inwentaryzaciji);

- Inwentaryzacja i ocena oddziatywania drogi S6 nszabNatura 2000 ,Lasyeborskie” - Kot H.
i in.- inwentaryzacja wykonana na zlecenia DHV P®RSSp. z 0.0. w 2007 r.;

- Inwentaryzacja i ocena oddzialywania reodowisko drogi S6 na obszar Natura 2000
.Paraszyiskie Buczyny’9 - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykana na zlecenia DHV POLSKA
Sp. zo0.0. w 2007 r;

- Inwentaryzacja i ocena oddziatywaniadnadowisko drogi S6 na obszar Natura 2000 ,Lasy kolo
Wejherowa” - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykonama zlecenia DHV POLSKA Sp. z o.0.
w 2007 r.10;

— Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddziatywani srodowisko przyrodnicze wasiedztwie
projektowanego Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowegm projektowanych wariantéw przebiegu
drogi ekspresowej S6 na odcinkghbork — Chwaszczyno - Kot H. i in.- inwentaryzacjgkenana
na zlecenia DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2007 r.;

- Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddzialywania naodowisko przyrodnicze obszaréw
chronionych Natura 2000 dla projektowanych wariantdrogi ekspresowej S6 na odcinku
Lebork-Chwaszczyno - Kot H. i in.; inwentaryzacja wylana na zlecenia DHV POLSKA Sp.
z 0.0. w2007 r.;

Ocena wptywu projektowanej drogi ekspresowej S6 prajektowany Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,Szemudzkie Jeziora Lobeliowe”ll - Bard, Borowiak D. inwentaryzacja i ocena
wykonana na zlecenie DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2009 r

o Obszar Paras#gkie Buczyny wskazywany byt przez organizacje pogowe do waczenia do sieci Natura 2000 jako specjalny
obszar ochrony siedlisk m.in. ze wadjh na wysipowanie w jego olkbie kwanych i zyznych buczyn, cennychkidow oraz
zrodlisk niewapiennych i torfowisk pragjowych i trzsawisk; obszar ten nie zyskat akceptacji InstytOthrony Przyrody w
Krakowie i nie zostat gy na liicie obszaréw przekazanych do Komisji Europejskiej.

10 Obszar Lasy kolo Wejherowaskazywany byt przez organizacje pozaawe do wiczenia do sieci Natura 2000 jako specjalny
obszar ochrony siedlisk m.in. ze wall na wystpowanie w jego olgbie kwanych i zyznych buczyn; obszar ten nie zyskat
akceptacji Instytutu Ochrony Przyrody w Krakowigié zostat ujty na liscie obszaréw przekazanych do Komisji Europejskiej.
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3.8 Obszary prawnie chronione

3.8.1 Europejska sié Natura 2000

W otoczeniu projektowanego odcinka drogi ekspresoweS6 (do okoto 10 km od drogi) znajdusie
nastpujace obszary, zaliczone do europejskiej sieci Na200:

— Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,Lagpdrskie” nr PLB 220006, poiony w
obrebie Las6w leborskich na pétnoc od Chmidlea i Bazegopola (znajdagy sk w odlegtaci
minimalnej 230 m od drogi o przebiegu wg wariantwalbo 1,2 km od drogi w wariancie Il),

- Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Dolinar@p teby” nr PLH 220006, obejmagy
odcinek doliny gérnej teby od Mirachowa do Parasz{®3 km od drogi),

— Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) “Puszczalitsska” nr PLB 220007, polony na
pétnoc od Wejherowa (11,4 km od projektowanej drogi

- Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Biata’RirtH 220016, znajdagy sk w ,Lesie
Wejherowskim” koto Sopieszyna (6 km od drogi),

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,PetcZmcdLH 220020, znajdagy sk w ,Lesie
Wejherowskim” koto Przetoczyna (3,2 km od drogi),

— Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,Lasy Micaeskie” nr PLB 220008 (10,2 km od
drogi w wariancie B4 i C2),

— Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow (OSOP) ,Zatokak&uar PLB 220005 (5,6 km od
projektowanej drogi),

- Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Zatokaku Potwysep Helski” nr PLH 220032
(13 km od projektowanej drogi),

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Jar rZe&duni” nr PLH 220011 (10 km od
projektowanej drogi),

- Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Twierdf¥sstoujscie” PLH 220030 (10 km od
projektowanej drogi),

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Biatet8td®LH 220002 (9 km od projektowanej
drogi),

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,BunkierOkwie” PLH 220055 (4,3 km od
projektowanej drogi),

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,tebskiagia” PLH 220040 (7 km od
projektowanej drogi),

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Kurze ¢@yz PLH 220014 (12 km od
projektowanej drogi),

- Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Staniskésv Btoto” PLH 220027 (12 km od
projektowanej drogi),

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Orle” P220019 (10 km od projektowanej drogi)

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOSghléwskie Mechowiska”, znajdagy sk w rejonie
tebna (potagony w odlegtdci minimalnej 4 km od drogi),

— Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) "Wejhero®RbH 220084 (6 km od projektowane;j
drogi)

1 Obszar Szemudzkie Jeziora Lobeliowe wskazywanybmach prac Wojewddzkiego Zespotu Specjalistygangeojewodztwa
pomorskiego dziatagego pod kierunkiem Regionalnego Konserwatora Bdyrjako specjalny obszar ochrony siedlisk jezior
lobeliowych; obszar ten nie zyskat akceptacji Ihgty Ochrony Przyrody w Krakowie i nie zostaktyj na liscie obszarow
przekazanych do Komisji Europejskiej.
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W otoczeniu projektowanego odcinka drogi ekspregaweS6 znajduj sie rowniez obszary cenne
przyrodniczo, ktore znalaztyesha Shadow List 2006 i/lub Shadow List 2008, orakazane zostaty
przez Wojewodzki Zespot Specjalistyczny (WZS) wajelatwa pomorskiego oraz Zespo6t
Dokumentacji Przyrodniczej PUW w roku 2008. Ze wdgl na niespetnienie kryteriow
kwalifikujacych do whczenia do sieci obszaréw Natura 2000 nie zyskalpg& akceptacji Instytutu
Ochrony Przyrody w Krakowie, odpowiedzialnego zaryfikacje przygotowanych przez WZS list
potencjalnych obszaréw Natura 2000. Nie zostatyesaizone nadcie obszaréw przekazanych przez
Generaln Dyrekcg OchronySrodowiska do konsultacji spotecznych ieuizyresortowych, a zatem
nalery je traktow& jako obszary wygpowania siedlisk cennych przyrodniczo, jednak eilgbe
obszarami chronionym sieci Natura 2000. Malpodkréli¢, ze nie przewiduje siwtaczenia do sieci
Natura 2000 obszaréw, ktore znajdowakyisa Shadow List 2006 i Shadow List 2008, jednakatas
przygotowana Shadow List 2010 i te obszaegabrozpatrywane jako potencjalne obszary Natura
2000.

3.8.2 Krajowy system obszaréw chronionych

W otoczeniu projektowanej drogi (do okoto 10 km ardgi) wystpuja nastpujace obszary lub obiekty
chronione na podstawie ustawy o ochronie przyr@dywchodzace w sktad krajowego systemu ochrony
przyrody (parki narodowe, parki krajobrazowe, poknpizyrody itp.):

— Tréjmiejski Park Krajobrazowy w ,Lesie WejherowsKim ,Lesie Oliwskim” miedzy
Wejherowem, Gdynj Gdaskiem i Szemudem (kolidagy z drog w wariancie B4 w olbie
wezta ,Owczarnia 11" albo gsiadujcy z drog w wariantach A, Al i A2 w rejonie Kamienia oraz
w wariancie C2 w olgbie wezta ,Matarnia”),

— Otulina Trdjmiejskiego Parku Krajobrazowego (kojigha z przebiegiem drogi we wszystkich
wariantach: w wariantach A, Al i A2 na odcinku Gtaz— Koleczkowo oraz na odcinku Kacze
Buki- Wielki Kack, a w wariantach B4 i C2 w m. d&tka Huta oraz przy gztach Matarnia i
Owczarnia),

- Kaszubski Park Krajobrazowy guizy Kartuzami, Kécierzyry i Sierakowicami (9 km od drogi),

— Otulina Kaszubskiego Parku Krajobrazowego (poif@a w odlegtéci minimalnej 5 km od drogi
w wariancie B4 i C2 oraz 9 km w wariantach A, AAZ),

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Fragment Pradolieipy.i wzgérza morenowe na potudnie od
Leborka” midzy Leborkiem i Cewicami (kolidujcy z projektowan drogs w wariancie |I;
stykapcy sk z drog w wariancie Ill),

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pradoliny teby-Redyejmujcy odcinek pradoliny neidzy
Mostami i Bolszewem (proj. drogadivie przecin&ten obszar chroniony w wariantach 11 i I},

- ,Choczewsko-Satiski” Obszar Chronionego Krajobrazu, obejamyj Lasy Leborskie (230 m od
przebiegu drogi wg wariantu Il albo 1,23 km od girev wariancie 1),

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Doliny teby”, obejguy odcinek doliny gornej teby od
Mitoszewa do Paraszyna (patmy w odlegtéci minimalnej 650 m od drogi w wariancie I,
pozostate projektowane warianty oddaloa® gonad 2 km),

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Puszczy avskiej”, potazony na pétnoc od Wejherowa (10
km od drogi),

- ,Otominski” Obszar Chronionego Krajobrazu, poémy na potudnie od Matarni (3,5 km od
wariantu C2 oraz 5,5 km od wariantu B4),

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Doliny Raduni”, abajacy dno i zbocza doliny rzeki Raduni
(6 km od wariantu C2 oraz 7,5 km od wariantu B4),

— Kartuski Obszar Chronionego Krajobrazu, polioy na potudnie od m. Nowe Tokary (7 km od
wariantéw B4 i C2),

- torfowiskowy rezerwat przyrody ,Czarne Bagno”, paiay w Nowej WSsi leborskiej (7,4 km od
drogi),

- torfowiskowy rezerwat przyrody ,tebskie Bagno”, pgbny w Nowej Wsi lgborskiej (8,2 km od
drogi),
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— lesny rezerwat przyrody ,Piyckie tegi” koto Brzezna Leborskiego (4 km od drogi),

- florystyczny rezerwat przyrody ,Dlugosz Krolewskitgczynie” w Lasach kborskich (4 km od
drogi),

- lesny rezerwat przyrody ,Wielistowskigrodliska” w ,Lesie Paraszgkim” koto Wielistowa (1,2
km od drogi),

- lesny rezerwat przyrody ,Wielistowskieeqi” w ,Lesie Paraszfyskim” koto Wielistowa (0,9 km
od drogi),

- lesny rezerwat przyrody ,Parasiskie Wawozy” w ,Lesie Paraszyskim” koto Bazegopola
Matego (0,8 km od drogi),

- torfowiskowy rezerwat przyrody ,Lewice” (zwanyz¢Bagno Biata”) w ,Lesie Wejherowskim”
koto Sopieszyna (6 km od drogi),

- lesny rezerwat przyrody ,Gatna Goéra” w ,Lesie Wejherowskim” koto Wejherowa (&kod
drogi),

- wodny rezerwat przyrody ,Pelcznica” w ,Lesie Wejbeskim” koto Przetoczyna (3 km od
drogi),

- lesny rezerwat przyrody ,Cisowa” w dolinie potoku Crgléa w ,Lesie Wejherowskim” w Gdyni
(6 km od drogi),

— krajobrazowy rezerwat przyrody gpa Redtowska” w Gdyni (9 km od drogi),

- lesno-florystyczny rezerwat przyrody ,Kaczedi’ w dolinie Kaczej w ,Lesie Wejherowskim” w
Gdyni (5 km od drogi),

— lesny rezerwat przyrody &g nad Swelini” w Lesie Oliwskim w Gdyni (7 km od drogi),
- lesny rezerwat przyrody ,Zafze Wzgorze” w Lesie Oliwskim w Sopocie (7 km odgl},

- lesny rezerwat przyrody Zrddliska w dolinie Ewy” w Lesie Oliwskim w Gdaku (8 km od
drogi),

- lesno-florystyczny rezerwat przyrody ,¥Wéz Huzaréw” w Lesie Oliwskim w Gadaku (10 km
od drogi),

— gtaz-pomnik przyrody w Nowej Wsidborskiej niedaleko Kbtowa, nr rej. 111/S (2,4 km od
drogi),

— gtaz-pomnik przyrody w Kisewie, nrrej. 275/G (k& od drogi),

— dab szyputkowy-pomnik przyrody w Brzaie Leborskim, nr rej. 224/G (0,81 km od drogi),
- lipa-pomnik przyrody w Lesiedborskim kotoSwietlina, nr rej. 675/G (3,8 km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w @bréwce Wielkiej, nrrej. 227/G (2,9 km od drogi),

— trzy buki-pomniki przyrody w ,Lesie Lubowidzkim” wwWegorni przy drodze do &bréwki
Wielkiej, nrrej. 12,13 i 14 (1 km od drogi),

- sze¢ dgbow-pomnikdw przyrody na skraju ,Lasu Lubowidzkiége Godetowie (fot. 23), nr re;j.
15-20 (1,4 km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w Gogtowie w parku podworskim (fot. 24), nr rej. 224(G,8 km od
drogi),

— grab-pomnik przyrody w Gaglowie w parku podworskim, nr rej. 223/G (0,5 kmardgi),
- olsza-pomnik przyrody w Gaetbwie w parku podworskim, nr rej. 225/G (0,5 kmadrdgi),

— grupa czterech daglezji-pomnikéw przyrody na skrajasu Parasziskiego” w Godtowie (fot.
31), nrrej. 21 (1 km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w Wielistowie, nrrej. 781/G §&m od drogi),

— cztery é&by-pomniki przyrody w ,Lesie Parasazskim” w Wielistowie blisko rzeki teba, nr rej. 8-
11 (0,23 km od drogi),
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— grupa drzew-pomnikéw przyrody (lipa + klon) w Chieieu, nr rej. 568/G (0,4 km od drogi),

— brzoza-pomnik przyrody w Chmidleu niedaleko skraju Laséwehorskich, nr rej. 673/G (0,5
km od drogi),

—  klon-pomnik przyrody w Lasacheborskich w Chmielgcu, nrrej. 674/G (0,5 km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w Bgympolu Wielkim w parku podworskim (fot. 36), nrjr&65/G (0,3
km od drogi),

- grupa @bow-pomnikéw przyrody w Boympolu Wielkim przy rzece teba, nrrej. 320/G (&8
od drogi),

— grupa dwoéch lip-pomnikéw przyrody przed ¥a@gm do dworu w Paraszynie (fot. 42), nr rej.
322/G (2,3 km od drogi),

— grupa dwoch ebow-pomnikéw przyrody w Paraszynie przy stawachmygh, nr rej. 367/G (2,3
km od drogi),

—  klon-pomnik przyrody w Strzebielinie-Wsi, nr r@R6/G (0,5 km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w ,Lesie StrzebiéBkim” w Strzebielinie Drugim, nr rej. 1 (0,3 km od
drogi),

— daglezja-pomnik przyrody w ,Lesie Strzebfelkim” w Strzebielinie Drugim (fot. 51), nr rej. 2
(750 m od osi drogi),

— modrzew-pomnik przyrody w ,Lesie Strzebiedkim” koto Strzebielina Pierwszego, nr rej. 7
(1,3 km od drogi),

— grupa drzew-pomnikéw przyrody (daglezja + buk) wesie Strzebieliskim” koto Wyszeckiej
Huty, nrrej. 6 (2,6 km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w Lesie Strzebigdikim koto Luzina, nr rej. 9 (0,3 km od drogi),

— aleja drzew-pomnikéw przyrody (35 lip) w Luzinieedaleko Kbtowa, nr rej. 8 (3,6 km od
drogi),

- grupa dwodch ebéw-pomnikéw przyrody w Bartominie przy drodze daozina, nr rej. 299/G
(1,7 km od drogi),

- grupa drzew-pomnikéw przyrody (bukswierk) w Bartominie koto szkoty, nr rej. 297/G (2kin
od drogi),

— dab-pomnik przyrody w ,Lesie Milwiskim” w Bartominie, nr rej. 10 (2,1 km od drogi),

— grupa trzech bukéw-pomnikéw przyrody w Szemudzipreeciw cmentarza, nr rej. 730/G (0,7
km od drogi),

— gtaz-pomnik przyrody w ,Lesie Wejherowskim” koto &rowca, oddz. 245, nr rej. 93/G (1,7 km
od drogi),

— gtaz-pomnik przyrody w ,Lesie Wejherowskim” koto Gkiewa, oddz. 255, nr rej. 814/G (1,2 km
od drogi),

- gtaz-pomnik przyrody w ,Lesie Wejherowskim” koto @kiewa, oddz. 256, nr rej. 95/G (0,9 km
od drogi),

— gtaz-pomnik przyrody w ,Lesie Wejherowskim” koto Gkiewa, oddz. 264, nr rej. 812/G (1,1 km
od drogi),

— glaz-pomnik przyrody w ,Lesie Wejherowskim” koto @kiewa, oddz. 292, nr rej. 94/G (0,9 km
od drogi),

—  buk-pomnik przyrody na cmentarzu w Karczemkachrepr729/G (1,8 km od drogi),
— dab-pomnik przyrody w lesie koto Tuchoma, nr rej. 803 (2,2 km od drogi),
— daglezja-pomnik przyrody, w Lesie Oliwskim, ob. @i nr rej. 1068G (0,4 km od drogi),
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dwie daglezje-pomniki przyrody w Lesie Oliwskim wd@sku-Osowej, nr rej. 932/G i 933/G
(3,2 km od wzta ,Chwaszczyno”),

dwa klony-pomniki przyrody przy ul. Galaktycznej @daisku-Osowej, nr rej. 579/G i 580/G
(4,2 km od wzta ,Chwaszczyno”),

lipa-pomnik przyrody, m.Warzenko wasedztwie ogrodkow dziatkowych, gm. Przodkowo, nr
rej. 1982 (1 km od drogi),

lipa-pomnik przyrody, m.Warzenko wasedztwie ogrodkow dziatkowych, gm. Przodkowo, nr
rej. 883/G (1 km od drogi),

grupa czterech lip-pomnikéw przyrody, przy ul. Astautéw w Klukowie, m.Gdesk (0,2 km od
drogi),

uzytek ekologiczny , Torfowisko” w czycach (0,3 km od drogi),
uzytek ekologiczny ,Torfowisko” w KaczkowiSivietlinie (2,3 km od drogi),

uzytek ekologiczny Zrodliska Rzeki Redy” w Lesie Strzebigdkim migdzy Bazympolem a
Strzebielinem (1 km od drogi),

uzytki ekologiczne ,Luzhski Moczar”, ,Torfowisko w Zielonym Dworze” i ,Robe@wski
Moczar” w lesie midzy Luzinem, Gécicinem i Robakowem (3 km od drogi),

uzytek ekologiczny Smieszka w Bojanie” midzy Bojanem a Wiczlinem (1,9 km od drogi),

uzytki ekologiczne ,Dbrowa 1", ,Dabrowa 11", ,Dabrowa III", ,Dabrowa V", ,Dabrowa V”,
.Dabrowa VI" i ,Dabrowa VII” w Gdyni-Dabrowie medzy Chwaszczynem, Wiczlinem i
zabudovy osiedla Dbrowa (od 1,4 km do 1,7 km od drogi),

uzytek ekologiczny ,Przygietka koto Miszewka” znajday sii w odlegtéci 38 m od Jeziora
Tuchomskiego (0,9 km od drogi),

uzytki ekologiczne ,Oliwskie Nocki” w bunkrze Oliwski (4,3 km od drogi)zytki ekologiczne
»~Jar Swelini” potazony w lasach Oliwsko-Sopockich (5,3 km od drogi),

zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina Styti (1,7 km od wariantéw z grupy C),

zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Dolina teby w Kabskim Parku Krajobrazowym” (9 km od
wariantéw B4 i C2).

W otoczeniu projektowanej drogi (do okoto 10 km drdgi) wystpuja nastpujace obszary lub obiekty
planowane do obgia ochrom na podstawie ustawy o ochronie przyrody [4], kidgea wchodzE w sktad
krajowego systemu ochrony przyrody (parki narodgveeki krajobrazowe, pomniki przyrody itp.):

projektowany leborski Park Krajobrazowy, patony w ,Lesie Matoszyckim, Lubowidzkim,
Parasziskim i Strzebieliskim” na potudnie od Pradoliny teby (kolidgly z projektowan drogy
w wariancie Il i stykajcy sk z drog w wariancie 1ll),

projektowany lény rezerwat przyrody ,Paraszskie Buczyny” w ,Lesie Parasagkim” koto
Roztazina-Jeewa (3 km od drogi w wariancie Il),

projektowany torfowiskowy rezerwat przyrody ,Orl&bto Jeziora Orle w Pradolinie Redy (10
km od drogi w wariancie 1),

projektowany florystyczny rezerwat przyrody ,Piousznik nad BolszewK w dolinie
Bolszewki mgdzy Bartominem a Milwinem (700 m od wariantow A/ARIB4/C2, w okolicach
Luzina),

projektowany lény rezerwat przyrody Zrddliska nad Gexicina” w dolinie Gdciciny miedzy
Goscicinem a Gowinem (4 km od wariantéw A/A1/A2/B4/GR pkolicach Luzina),

projektowany wodny rezerwat przyrody ,Jezioro Czakoto Gtazicy” w ,Lesie Wejherowskim”
koto Gtazicy i Szemudu (200 m od wariantéw A/A1/A2)

projektowany florystyczny rezerwat przyrody ,Nadrzee” w dolinie Cedronu w ,Lesie
Wejherowskim” koto Wejherowa (8,5 km od wariantéuAA/A2/B4/C2, w okolicach Luzina),
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— projektowany torfowiskowy rezerwat przyrody ,Biesmkickie Moczary” w ,Lesie
Wejherowskim” meédzy Szemudem, Grabowcem, Przetoczynem, Sopieszyaszkowicami
(1,1 km od wariantéw A/A1/A2),

- projektowany geomorfologiczny rezerwat przyrody Jiba Pieleszewska” w ,Lesie
Wejherowskim” medzy Wejherowem, Red Gniewowem (12 km od wariantéw A/A1/A2),

- projektowany krajobrazowy rezerwat przyrody ,DolinZagérskiej Strugi” w ,Lesie
Wejherowskim” mgdzy Reszkami i kzycami (4,3 km od wariantéw A/A1/A2),

- projektowany ptasi rezerwat przyrodgmieszka w Bojanie” midzy Bojanem a Wiczlinem (2
km od wariantow A/A1/A2),

- projektowany rezerwat przyrody ,Dolina R&d8 w Lesie Oliwskim w Gdasku-Oliwie (1,3 km
od wariantu C2 oraz 1,5 km od wariantu B4),

- projektowane rezerwaty przyrody ,Samborowo” i ,DdiZielona” (1,5 km od wariantu C2),

— projektowany uaytek ekologiczny ,teg nad Jeziorem Lubowidzkim” w ,Lesie Lubowidzkim
przy drodze do Bbréwki Wielkiej (1,7 km od wariantu I1),

- projektowany uytek ekologiczny Swietlinski Moczar” w Lasach ¢borskich kotoSwietlina (2,7
km od wariantu ll),

- projektowany uytek ekologiczny ,tegi w Bozympolu” wokét zrédlisk w ,Lesie Paraszygkim” i
w dolinie rzeki teba (kolizja w wariancie II; 900 od wariantu Il1),

— projektowany aytek ekologiczny ,Kbtowo” w Kebtowie (3,8 km od wariantu III),

- projektowany uytek ekologiczny ,Robakowo” midzy Robakowem a Gowinem (3,7 km od
wariantow A/A1/A2/B4/C2, w okolicach Luzina),

— projektowany uytek ekologiczny ,legowisko koto Ustarbowa” mdzy Ustarbowem a Gowinem
(4,7 km od wariantéw A/A1/A2/B4/C2, w okolicach Lina ),

- projektowany uytek ekologiczny ,Bor koto Lewic” na skraju ,Lasu &herowskiego” koto
Gowina i Ustarbowa (6,2 km od wariantow A/A1/A2/82, w okolicach Luzina),

- projektowany uytek ekologiczny ,Miaka koto Ustarbowa” w ,Lesie \Merowskim” przy
drodze Przetoczyno — Sopieszyno (4,4 km od wanarit/A1/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Wyszeéski Waw6z” w ,Lesie Milwiniskim” miedzy
Wyszecinem a Gstowem (1,8 km od wariantow A/A1/A2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Jar do Lipek Wwo6z” w ,Lesie Milwinskim” miedzy
Wyszecinem a Gatowem (2,0 km od wariantéw A/A1/A2/B4/C2, w okalah Luzina ),

— projektowany aytek ekologiczny ,Jezioro Czarne z torfowiskami &dbtazicy” w Szemudzie i
Gtadzicy (250 m od wariantow A/A1/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Dolina Gériciny” miedzy Przetoczynem a Grabowcem (1,2
km od wariantow A/A1/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Szemudzkie Storczyki” w dolinia zachdd od ul. Obf@éw
Szemudu (50 m od wariantéw A/A1/A2, 2,8 km od waitav B4 i C2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Bor bagienny koto Grabowca” w gdie Wejherowskim” (2
km od wariantow A/A1/A2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Torfowiska koto tebna” wgdzy tebnem, Donimierzem i
Szemudzk Huta (500 m od wariantéw B4/C2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Torfowisko Piekietka” radizy tebnem, Donimierzem i
Jelaiskq Huta (590 m od wariantow B4/C2; 3,2 km od wariantow A/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Moczydto” w Szemudzie na potudoi ul. Moczydta (1,3 km
od wariantéw A/A1/A21),

- projektowany uytek ekologiczny ,Stoplamek” w Szemudzkiej Hucie5Z&m od wariantow
A/A1/A2; 1,9 km od wariantéw B4/C2),
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— projektowany uytek ekologiczny ,Torfowisko koto Sszewa” w dolinie midzy Szemudzk
Huta a Jeziorem Kamie(1,8 km od wariantow A/A1/A2; 2,5 km od wariant@«/C2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Jezioro Wycztok i torfowisko” wotinie rynnowej Jeziora
Wycztok (1,6 km od wariantéw A/A1/A2; 200 m od wamtéw B4/C2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Skrajne” w ,Lesie Wejherowskimblo Okuniewa (1,7 km od
wariantow A/A1/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,tochyniowy Bor” w ,Lesie Wejher@akim” koto Okuniewa
(1,3 km od wariantéw A/A1/A2),

- projektowany aytek ekologiczny ,Okoniewko” na skraju ,Lasu Wejbarskiego” w Okuniewie
(0,5 km od wariantéw A/A1/A2),

— projektowany uytek ekologiczny ,flaka Okuniewska” w ,Lesie Wejherowskim” koto Okuniewa
(1,1 km od wariantéw A/A1/A2),

- projektowany uaytek ekologiczny ,Cudne” w ,Lesie Wejherowskim” koDkuniewa (0,8 km od
wariantow A/A1/A2),

— projektowany uytek ekologiczny , Torfowisko koto Kamienia” w ,LesiWejherowskim” midzy
Kamieniem, Okuniewem i Glirn(420 m od wariantéw A/A1/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Trzy &ki” w ,Lesie Wejherowskim” koto Bieszkowka (0,9
km od wariantéw A/A2; 1,6 km od wariantu Al),

— projektowany uytek ekologiczny ,Torfowiska koto Bieszkowic” w ,lstee Wejherowskim”
miedzy Bieszkowicami a Koleczkowem (2,8 km od warian#®/A2; 3,5 km od wariantu Al),

— projektowane mytki ekologiczne ,taka w oddz. 294” i ,laka w oddz. 281h” w dolinie Zagorskiej
Strugi w ,Lesie Wejherowskim” mizy Reszkami a Koleczkowem (3 km od wariantéw
AIAL/A2),

- projektowany uytek ekologiczny Zrddliska koto Bojana i Koleczkowa” (0,1 km od waria
A2; 0,3 km od wariantu A, 1 km od wariantu A1),

- projektowany uaytek ekologiczny ,Léne Jary koto Kielna” (1,3 km od wariantow A/A2; Gkth
od wariantu Al),

- projektowany uytek ekologiczny ,Rynny Kielna” (2,6 km od wariami6A/A2; 1,8 km od
wariantu Al),

- projektowany uytek ekologiczny ,Bbréwka w Dybrowie” (50 m od wariantu A; 120 m od
wariantu A2, 180 m od wariantu Al),

— projektowany uytek ekologiczny ,legowisko koto Koleczkowa” (1,8 km od wariantéw
AIAL/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Torfy Glodawa” blisko ,Lasu Wejiamvskiego” koto Bojana-
Glodawa (2,3 km od wariantéw A/A1/A2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Potorfia Bojana” ralzy Bojanem a Wiczlinem (1,1 km od
wariantow A/A1/A2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Torfowiskowe oczka Dobrzewina” gizy Dobrzewinem a
Chwaszczynem (250 m od wariantow A/A1/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,faki nad Jeziorem Wysockim” w potnocnejedei rynny
Jeziora Wysockiego w Gdaku-Osowej (2,0 km od wariantéw A/A1/A2; 2,7 km wariantow
B4/C2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Kdskie taki” w Lesie Oliwskim megdzy Osowa a Wielkim
Kackiem (1,5 km od wariantow A/A1/A2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Mtaka przyrodle Marii” w Lesie Oliwskim midzy Osowy a
Wielkim Kackiem (1,8 km od wariantow A/A1/A2),
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- projektowany uytek ekologiczny ,Zaroste 4ki” w Lesie Oliwskim mgdzy Osows a Wielkim
Kackiem (1,8 km od wariantow A/A1/A2),

— projektowane #ytki ekologiczne ,Torfowisko w oddz. 28c”, ,Torfosko w oddz. 28d”,
~rorfowisko w oddz. 41h”, ,Bagno przy rozstaju wide. 27f", ,Brzezina bagienna i torfowisko
w oddz. 28b”, ,Torfowisko w oddz. 26d” i ,4ka Srédlesna w 27bf” w Lesie Oliwskim neidzy
Osowg a Wielkim Kackiem (2,5-3,0 km od wariantéw A/A1/A2

— projektowany uytek ekologiczny ,Kocie Bagno” w Lesie Oliwskim gdzy Osow a Wielkim
Kackiem (2,5 km od wariantow A/A1/A2),

— projektowany aytek ekologiczny “kaki w Kacku” (1,7 km od wariantow A/A1/A2),

— projektowany uytek ekologiczny “Bursztynnik” (2,5 km od wariant@®#/C2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Kukutkowa Miaczka” (2,9 km od viantu B4/C2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Rynny Dobrzewina” (2,6 od wariari4/C2),

- projektowany uaytek ekologiczny ,Tczewskie Turzyce” (1,8 km od veatéw B4/C2),

- projektowany uytek ekologiczny , Turzyca w Zatu” (3,8 km od wariantow B4/C2),

- projektowany uytek ekologiczny , Torfowisko w Zgku (3,5 km od wariantow B4/C2),

- projektowany aytek ekologiczny ,Klukowskie Oczko” (200 m od warmia C2),

— projektowany uaytek ekologiczny Sggorzynskie Bagno” (3,7 km od wariantu C2),

— projektowany rezerwat przyrody ,Lasy w dolinie $try” (1,7 km od wariantu C2),

— projektowane powekszenie rezerwatu przyrody Mi6z Huzaréw” (1,6 km od wariantu C2),
— projektowany uytek ekologiczny ,Torfowisko w oddz. 135g o. Oliy&00 m od wariantu C2),
— projektowany rezerwat przyrody ,Dolina Radd (1,3 km od wariantu C2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Skarpy nad Strzy (3,4 km od wariantu C2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Morena” (3,4 km od wariantu C2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Dolina czystej Wody” (3,1 km odaviantu C2, 2,5 km od
wariantu B4),

— projektowany aytek ekologiczny ,Salwinia w Owczarni” (2 km od viantu B4),
- projektowany uytek ekologiczny ,Jezioro Jelonek” (450 m od watéam B4/C2),

- projektowany uytek ekologiczny , Torfowisko Jefeskiej Huty” (kolizja: 25 m od osi wariantow
B4/C2),

— projektowany uytek ekologiczny ,Rosiczki Piekietka” (100 m od wartow B4/C2),
— projektowany aytek ekologiczny ,Jezioro Biate” (4 km od wariant@wA1/A2/B4/C2),
— projektowany aytek ekologiczny ,Wyszeéiski Wawéz” (2,3 km od wariantu Al),

— projektowany aytek ekologiczny ,Jar do Lipek” (1,9 km od wariamt&/A1/A2),

— projektowany aytek ekologiczny ,Wracowi Jar” (1,7 km od wariantéw B4/C2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Kamlotowy Jar”(2 km od wariantd@#/C2),

- projektowany uytek ekologiczny ,,Gadowe Widetki” (2,5 km od wariantow B4/C2),
- projektowany uytek ekologiczny ,Bagrowy Moczar” (2,8 km od wartéw B4/C2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Wielosit’ (3,1 km od wariantow B42),

- projektowany uytek ekologiczny ,,Glodowa Struga” (2,5 km od watian B4/C2),

- projektowany uytek ekologiczny ,Potorfia Glodowa” (1,4 km od wamiow B4/C2),

- projektowany rezerwat przyrody ,Zblewska Struga4(Bm od wariantéw B4/C2),
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- projektowany uytek ekologiczny , Torfowisko tebieskiej Huty” (2, 1 km od wariantéw B4/C2),

— projektowany Zespo6t przyrodniczo-krajobrazowy ,Tolde Pnie” (1,8 km od wariantéw
B4/C2),

- projektowany Zespét przyrodniczo-krajobrazowy ,Rynnleziora Orzechowskiego (kolizja
z wariantami B4/C2, w okolicy m. Ktosowo),

- projektowany Zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Marki” (potozony w odlegtéci 150 m od
osi drogi w wariantach B4 i C2, w m. Martenki),

- projektowany Zesp6t przyrodniczo-krajobrazowy ,RgnnKczewsko-Tuchomska”, obszar
obejmuje Jezioro Tuchomskie (kolizja z wariantamdi®&2),

— projektowany Zespét przyrodniczo-krajobrazowy ,Bol w Jasieniu” (3,5 km od wariantu
C2),projektowany Zesp6t przyrodniczo-krajobrazow¥bpcza doliny Strzelenki” (1 km od
wariantow B4/C2),

- projektowany zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Daliteby Osiek — Paraszyno” w dolinie
gornej teby mi¢dzy Ttuczewem, Osiekiem i Paraszynem (2,2 km odaméu 1),

- projektowany zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Smsa Goéra” w dolinie Ggxiciny i na
otaczajcych wzgorzach midzy Czstowem, Dbrowka i Przetoczynem (50 m od wariantow
A/A1/A2/B4/C2, w okolicach Luzina).

Ogolm charakterystyk najwazniejszych z w/w obszaréw chronionych lub proponoyedindo ochrony
przestawiono w zatzniku nr 5. Granice wielu obszarow pokrywaic ze solh w znacznym stopniu,
w zwiazku z czym zdarza giczesto, ze dany teren podlega wielokrotnej ochronie na odst rénych
rozporzdzei ustanawiajcych ré&ne formy ochrony przyrody (rys. 2).

3.8.3 Chronione siedliska przyrodnicze

Whplyw projektowanej drogi ekspresowej S6 na odcipkmiedzy leborkiem, a Obwodnig Tréjmiasta na
chronione siedliska przyrodnicze oceniono na pedstadanych z dogpnych inwentaryzacji
przyrodniczych. W przypadku inwentaryzacji wykonyweaw 2009 r. przez Narodawrundacg Ochrony
Srodowiska badaniami podstawowymi efoj pas terenu o szerada po 250 m od osi po obu stronach
projektowanych wariantéw drogi. W trakcie prac tereych zasig bada rozszerzano, w przypadkach,
w ktérych zasig oddziatywa posrednich drogi, ze wzgtlu na powiazania ekologiczne, mogtby
wykracza poza przyty pas inwentaryzacji. Réwniew celu rozpoznania stanu i wiell@ populacji
niektérych gatunkéw zwiest z Zahcznika Il i IV Dyrektywy Siedliskowej (Dyrektywy Ry 92/43/EWG

z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlistmdniczych dzikiej fauny i flory z pd. zm.) oraz
Zalacznika | Dyrektywy Ptasiej (Dyrektywy Rady z dniak@ietnia 1979 r. w sprawie ochrony dziko
zyjacych ptakow) obszar inwentaryzacji byt odpowiedrozszerzany. Dla wariantéw grupy A oraz B4 i
C2, w rejonie ich przebiegu w granicach bylegojetmwanego obszaru Natdfa2000 ,Szemudzkie
Jeziora Lobeliowe”, pas inwentaryzacji rozszerzdool 000 m po obu stronach drogi. Dla wariantéw z
grupy A jest to odcinek ich wspoélnego przebiegukadok. 13+500 do km ok. 15+500, dla wariantu Al
roszerzony zakres inwentaryzacji kontynuugedn km ok. 17+000. Dla wariantéw B4 i C2 jest t@iogk
ich wspélnego przebiegu od km ok. 13+500 do ok 50D+

Inne odcinki dla ktérych obserwujezsiozszerzenie obszaru wykonanej inwentaryzacji:

Grupa wariantéw A
od km ok. 8+500 do ok. 9+500 — potencjalna tragalptu nietoperzy

Wariant B4 i C2

ok. 22+750 — torfowisko Martenki, cenne ze vezlyl na wystepuje gatuki chigzczy (por. zat. 6);

od km 23+500 do 24+000 — obszary cenne przyrodnieztym miejscu znajduje giProjektowany ZPK
Martenki;

tacznie, badaniami oljjo trzy warianty drogi o diugei 129,3 km. Autorzy opracowania przygotowanego
przez Narodow Fundag OchronySrodowiska, w swojej pracy uwzglnili takze wyniki inwentaryzacji

12 Byt to obszar wskazany do aezenia do sieci Natura 2000 przez wojewddzki ZeS§p@cjalistyczny, nie zyskat jednak akceptacii
Instytutu Ochrony Przyrody w Krakowie.
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terenéw uznanych za cenne przyrodniczo, przeprosragth w 2007 i 2009 r, na zlecenie DHV POLSKA

tj.:

Uproszczona inwentaryzacja przyrodnicza na trasigoprojektowanej drogi ekspresowej S6 na
odcinku Lebork - Obwodnica Trdjmiasta - wykonana w 2009 rzezr Narodow Fundacy
OchronySrodowiska na zlecenie GDDKIA O/Gfisk (zat. 6 - czs¢ opisowa inwentaryzacji);

Inwentaryzacja i ocena oddziatywania drogi S6 nszab Natura 2000 ,Lasyeborskie” - Kot H.
i in.- inwentaryzacja wykonana w 2007 r.;

Inwentaryzacja i ocena oddzialywania rseodowisko drogi S6 na obszar Natura 2000
.Paraszyiskie Buczyny”13 - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykana w 2007 r.;

Inwentaryzacja i ocena oddziatywaniadmadowisko drogi S6 na obszar Natura 2000 ,Lasy kolo
Wejherowa” - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykonama2007 r.14;Waloryzacja przyrodnicza i
ocena oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze w asiedztwie projektowanego
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego dla projektoyen wariantébw przebiegu drogi
ekspresowej S6 na odcinkighork — Chwaszczyno - Kot H. i in.- inwentaryzacjgkenana w
2007 r,

Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddzialywania n@odowisko przyrodnicze obszarow
chronionych Natura 2000 dla projektowanych wariantdrogi ekspresowej S6 na odcinku
Lebork-Chwaszczyno - Kot H. i in.; inwentaryzacja wylana w 2007 r.;

Ocena wplywu projektowanej drogi ekspresowej S6 paojektowany Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk ,Szemudzkie Jeziora Lobeliow®*1Bana K., Borowiak D. inwentaryzacja i
ocena wykonana w 2009 r.

W tablicy 3.8.1 zestawiono chronione siedliska podyicze, ktére &da kolidowa® z trag S6 lub znajd
sie w odlegtaci do 500 m od projektowanej osi tej drogi ekspresio Najwigksze kolizje (ponad 2 ha)
dotyczy¢ beda nastpujacych siedlisk:

kwasnej buczyny niowej (Luzulo pilosae — Fagetum 9110 izyznej buczyny niowej (Galio
odorati — Fagetuh — 9130 — gtownie w rejonie ,Lasu Matoszyckiegakariant 1), ,Lasu
Paraszgiskiego” (wariant 1), ,Lasu Ekborskiego” (wariant Ill), ,Lasu Strzebiékkiego”
(warianty 1l i Ill), lasow w dolinie Bolszewki (wanty A, Al, A2, B4 i C2), ,Lasu
Milwi nskiego” (warianty A, Al, A2, B4i C2), ,Lasu Léskiego” (warianty A, Al i A2), ,Lasu
Wejherowskiego” midzy Kamieniem a Marchowem (warianty A i A2) ofdaséw w rejonie
Tuchoma (warianty B4 i C2);

boréw i laséw bagiennych — 91DW4dccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vacciniginosi-
Pinetum sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagimgengohnii-Piceetuin w rejonie
Kowalewa (warianty B4 i C2);

tegbw wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionolye 91EO $Halicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incapaedolinie Leby (warianty Il i 111);

nizowej ki uzytkowanej ekstensywnie Aghenatheronion elatiorjsw dolinie teby koto
Bozegopola Matego (wariant Il) oraz w rejonie Kowale(waarianty B4 i C2);

suchego wrzosowiska 4030C4lluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctasphylion)
w rejonie lgborka / Mostow (wariant I1).

13 Obszar Paras#igkie Buczyny wskazywany byt przez organizacje prghowe do waczenia do sieci Natura 2000 jako specjalny
obszar ochrony siedlisk m.in. ze wadjh na wysipowanie w jego olbie kwanych i zyznych buczyn, cennyckidow oraz
zrodlisk niewapiennych i torfowisk przgjowych i trzsawisk; obszar ten nie zyskat akceptacji InstytOthrony Przyrody w
Krakowie i nie zostat gy na liicie obszaréw przekazanych do Komisji Europejskiej.

14 obszar Lasy kolo Wejherowaskazywany byt przez organizacje pozgawe do waczenia do sieci Natura 2000 jako specjalny
obszar ochrony siedlisk m.in.ze wadli na wystpowanie w jego olgbie kwanych izyznych buczyn; obszar ten nie zyskal
akceptacji Instytutu Ochrony Przyrody w Krakowigié zostat ujty na liscie obszaréw przekazanych do Komisji Europejskiej.

15 obszar Szemudzkie Jeziora Lobeliowe wskazywanybsdmach prac Wojewddzkiego Zespotu Specjalistyganeojewodztwa
pomorskiego dziatagego pod kierunkiem Regionalnego Konserwatora Bdyrjako specjalny obszar ochrony siedlisk jezior
lobeliowych; obszar ten nie zyskal akceptacji Ihgty Ochrony Przyrody w Krakowie i nie zostaktyj na liscie obszaréw
przekazanych do Komisji Europejskiej.
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Tablica 3.8. 1. Wykaz chronionych siedlisk przyroditzych znajdujacych se w buforze 250 + 250 m od osi drogi S6, na podstavinwentaryzacji Narodowej
Fundacji Ochrony Srodowiska z 2009 r.

. Typ Powierzchnia Powierzchnia w liniach rozgr. Pocatek [km] Koniec [km] Odlegtosé od linii rozgraniczajacych Stan zachowania Warianty
siedliska [ha] [ha] [km]
Siedliska w poblizu wariantéw 11 111
9110 6,799 0 0+900/0+900 1+650/1+350 0,13 dobry nn/
9110 1,2986 0 1+700 1+950 0,13 dobry Il
9110 12,7971 7,3172 4+350 5+000 kolizja dobry Il
9110 1,8787 0 5+300 5+550 0,04 dobry Il
9110 1,0577 0 54550 5+650 0,04 dobry Il
9110 1,2976 0 54550 5+700 0,15 dobry Il
9170 0,8686 0,4428 5+600 5+800 kolizja zadowalaicy Il
9110 2,1122 0 5+650 5+800 0,04 dobry Il
91EO* 0,1657 0 6+550 6+600 0,05 zadowalajacy 1
91EOQ* 2,1834 1,1211 6+500 6+750 kolizja zadowalajacy Il
91EOQ* 2,9452 0,5968 6+600 7+000 kolizja zadowalajacy 1]
4030 50,537 2,8028 7+900 8+700 kolizja doskonaty Il
91F0 2,5259 0,0483 15+250 15+400 kolizja doskonaty Il
9110 10,4268 3,7216 17+300 17+850 kolizja zadowalaicy 1
9110 3,7188 0,1187 17+750 17+950 kolizja dobry Il
91E0* 3,028 0,119 17+800 18+130 0,02 zadowalajacy 11
91E0* 13,6485 0 19+750 21+250 0,08 dobry 1]
91EO0* 0,2841 0,1982 20+400 20+950 kolizja dobry I
91E0* 3,9529 0,8305 20+850 21+050 kolizja dobry Il
91E0* 4,1424 0,8329 21+250 21+650 kolizja dobry Il
91E0* 8,0386 2,4947 22+100 22+450 kolizja zadowalajacy 1]
6510 2,1622 0,0035 22+550 23+000 kolizja zadoweyaja 11
6510 4,5582 0 23+000 23+550 0,07 zadowyalgj 11
91E0* 16,142 2,4084 24+300 25+250 kolizja dobry I
6510 6,2418 2,6366 24+500 24+950 kolizja b.d. Il
57
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si;;i){iz " Powi[i;z]chnia Powierzchni?hg]liniach rozgr. Pocatek [km] Koniec [km] Odlegtosé¢ od Iin[ili(rr;)]zgraniczaj acych Stan zachowania Warianty
9110 4,9761 0,3074 27+000 27+450 kolizja dobry Il
91E0* 0,5065 0,0027 27+000 27+250 kolizja b.d. I
7140 0,4976 0,0974 27+200 27+350 kolizja zadowalaicy Il
91E0* 0,3307 0 27+300 27+500 0,09 dobry Il
9110 1,2864 0,1633 27+450 27+600 kolizja doskonaty i dobry Il
91E0* 0,7342 0,359 27+600 27+850 kolizja doskonaty Il
9110 1,9004 0 27+650 27+850 0,08 doskonaty i dofpry Il
91EO0* 0,7277 0,3009 27+750 28+050 kolizja dobry Il
9110 15,0717 4,4908 27+800 28+400 kolizja doskonaly i dobry Il
91E0* 0,3186 0 27+950 28+100 0,15 dobry Il
91E0* 0,8092 0,5494 28+300 28+500 kolizja dobry Il
9110 22,5008 11,2553 28+350/31+100| 29+250/31+900 kolizja doskonaly i dobry 1/
91EO0* 6,5891 3,5374/1,4316 28+250/30+600| 28+900/31+400 kolizja zadowalajacy 1n/m
91E0* 0,113 0 28+400 28+550 0,05 zadowglgj Il
91EOQ* 2,6163 0,7294 29+750 30+300 kolizja zadowalajacy 1]

Siedliska w poblizu wariantéw z grupy A i wariantéw B4 i C2

91E0* 5,0232 1,1654 1+700 2+250 kolizja doskonaty A,A1,A2,B4,C2
9110 0 1,7422 1+800 2+650 kolizja doskonaty A/A1,A2,B4,C2
7140 0,052 0 2+200 2+250 0,04 doskonaly AAl,A2,B4,C2
7140 0,0493 0,0493 2+250 2+250 kolizja doskonaty A/A1,A2,B4,C2
6510 0,7088 0,239 2+300 2+450 kolizja doskonaly AAl,A2,B4,C2
9170 4,6981 0,036 2+300 2+700 kolizja doskonaty A/A1,A2,B4,C2
9170 0,2857 0,2857 2+400 2+500 kolizja doskonaty A/A1,A2,B4,C2
9110 10,2472 3,5707 2+350 2+900 kolizja doskonaty AA1,A2,B4,C2
7140 0,0581 0 2+400 2+450 0,07 dobry A,Al,A2,B4,C2
91E0* 0,2728 0 2+400 2+700 0,24 b.d. AAl,A2,B4,C2
9110 0,1905 0,1253 2+850 2+950 kolizja doskonaty AA1,A2,B4,C2
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si;;i){iz " Powi[i;z]chnia Powierzchni?hg]liniach rozgr. Pocatek [km] Koniec [km] Odlegtosé¢ od Iin[ili(rr;)]zgraniczaj acych Stan zachowania Warianty
9170 0,1923 0 2+900 3+000 0,22 dobry AAl1,A2,B4,C2
9170 3,077 0,1087 3+000 3+350 kolizja dobry AAl1,A2,B4,C2
6510 1,0729 0 3+150 3+350 0,26 doskonaty AA1,A2,B4,C2
91EO* 2,0825 1,3977 3+250 3+550 kolizja dobry AAL1,A2,B4,C2
91E0* 1,2254 0 3+300 3+500 0,22 b.d. AA1,A2,B4,C2
6510 1,153 0 3+450 3+600 0,21 b.d. A,Al1,A2,B4,C2
9110 1,7442 0 4+850 5+000 0,02/0,14 doskonaty | dobry | A,A1,A2/B4,C2
9110 0,1921 0 4+950 5+000 0,27/0,44 doskonaly i dobry | A,A1,A2/B4,C2
7140 0,0375 0 5+500 5+500 0,1/0,2 dobry A,A1,A2/B4,C2
9110 33,2431 8,5841/5,1669 5+000 5+850 kolizja doskonaty i dobry | A,A1,A2,B4,C2
7140 0,0546 0 5+600 5+600 0,07/0,16 dobry A,A1,A2/B4,C2
7140 0,2073 0 5+850 5+950 0,12/0,18 dobry AA1,A2/B4,C2
3150 1,1516 0 11+700 11+900 0,15 doskonaty A AL A2
3150 0,178 0,0464 11+950 12+000 kolizja dobry AAL1,A2
3150 0,3167 0,007/0,108 17+900 18+050 kolizja dobry A/A2
91E0* 1,0199 0 18+250 18+500 0,2/0,28 b.d. AJA2
9110 2,8508 0 18+450/18+350] 18+800/18+700 0,11/0,25 dobry A/A2
6510 3,0766 3,0766/0 18+700/18+650] 18+900/18+950 kolizja/0,1 zadowalajcy AJA2
91EO* 5,0812 1,1883 18+850 19+100 kolizja dobry AIA2
7140 0,2246 0,2246 18+800 18+850 kolizja dobry Al
7140 0,1524 0,1524 18+850 18+900 kolizja dobry Al
9110 3,0834 0/1,2514 19+000/19+050] 19+150/19+200 0,015/kolizja zadowalaicy A/A2
91E0* 1,5257 0 19+150 19+300 0,1/0,33 dobry AJA2
7140 0,4556 0/0,4556 21+150/21+7001 21+200/21+900 0,33/kolizja dobry AA2/A1
3150 0,1171 0 21+300/22+0001 21+400/22+100 0,16/0,14 doskonaty AA2/AL1
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Typ

Powierzchnia

Powierzchnia w liniach rozgr.

Odlegtosé od linii rozgraniczajacych

siedliska [ha] [ha] Pocatek [km] Koniec [km] [km] Stan zachowania Warianty
7140 0,2135 0 21+300/22+000| 21+400/22+100 0,05 b.d. AA2/A1
7140 0,1227 0 24+550/25+250| 24+600/25+300 0,09 dobry AA2/A1
9110 17,3608 3,351 28+550/29+250| 29+550/30+250 kolizja dobry g AA2/A1
zadowalaicy
7140 0,3991 0,3991 9+050 9+150 kolizja dobry B4,C2
7140 0,1537 0,1537 9+350 9+400 kolizja dobry B4,C2
7140 0,204 0,204 9+650 9+700 kolizja dobry B4,C2
3150 0,0848 0,0848 9+700 9+700 kolizja doskonaly B4,C2
9110 0,3991 3,4521 9+750 10+250 kolizja dobry B4,C2
91D0* 0,4142 0 11+950 12+000 0,06 dobry B4,C2
91D0* 0,1572 0 12+000 12+100 0,13 dobry B4,C2
7140 0,0379 0,0379 12+050 12+100 kolizja dobry B4,C2
91D0* 0,1196 0 12+050 12+150 0,03 dobry B4,C2
91D0* 0,1952 0,0593 12+100 12+200 kolizja dobry B4,C2
3150 0,3882 0,007 12+350 12+450 kolizja doskonaty B4,C2
3150 1,527 0,0307 14+300 14+500 kolizja doskonaty B4,C2
7140 1,7806 0,4434 11+800 12+050 kolizja dobry B4,C2
7140 0,0563 0 11+900 11+950 0,06 dobry B4,C2
7140 0,2034 0,188 11+900 12+000 kolizja dobry B4,C2
7140 1,8787 0,1373 16+150 16+300 kolizja dobry B4,C2
7140 1,4913 0,4862 16+250 16+400 kolizja dobry B4,C2
7140 4,3624 0,5814 16+850 17+000 kolizja doskonaty B4,C2
91D0* 1,9348 0,7652 16+900 17+200 kolizja dobry B4,C2
7140 0,2946 0,0739 17+100 17+150 kolizja doskonaty B4,C2
9190 0,8811 0 17+100 17+200 0,05 dobry B4,C2
7140 0,8655 0 17+200 17+300 0,21 doskonaly B4,C2
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si;;i){iz " Pown[i;z]chnla Pownerzchnl?hg]llnlach rozgr. Pocatek [km] Koniec [km] Odlegtosé¢ od |In[lll( rrTc:]zgranlczeu acych Stan zachowania Warianty

7140 1,3125 0,3106 19+650 19+850 kolizja doskonaty B4,C2
7140 0,6665 0 19+650 19+800 0,11 doskonaty B4,C2
3150 0,9345 0 20+350 20+450 0,07 doskonaly B4,C2
7140 0,1871 0 20+350 20+400 0,14 dobry B4,C2
7140 0,1009 0 20+400 20+450 0,08 dobry B4,C2
7140 0,3895 0 22+650 22+700 0,34 dobry B4,C2
7140 1,0936 0 22+650 22+700 0,62 dobry B4,C2
7140 0,0587 0 22+700 22+750 0,17 dobry B4,C2
7140 0,2716 0 22+700 22+750 0,07 dobry B4,C2
9110 2,7363 2,0818 22+850 23+200 kolizja dobry B4,C2
6510 2,2646 2,1724 23+650 23+300 kolizja doskonaly B4,C2
9110 10,8471 0,9972 234250 23+700 kolizja doskonaty B4,C2
3150 0,5012 0 23+600 23+650 0,26 doskonaly B4,C2
7140 0,2346 0 23+600 23+700 0,3 dobry B4,C2
7140 0,0824 0 23+650 23+700 0,14 dobry B4,C2
7140 0,0396 0 23+700 23+700 0,13 dobry B4,C2
7140 0,1591 0 23+700 23+750 0,26 dobry B4,C2
7140 0,2021 0,2021 23+700 23+700 kolizja dobry B4,C2
3150 0,0051 0,0051 23+800 23+800 kolizja doskonaty B4,C2
9110 6,7019 0 23+800 23+900 0,13 doskonaly B4,C2
3150 0,2381 0 23+950 24+000 0,17 doskonaly B4,C2
3150 0,1677 0 24+550 24+600 0,35 doskonaty B4,C2
3150 1,4215 0 25+450 25+600 0,16 doskonaty B4,C2
91EOQ* 6,2803 1,3157 28+950 29+450 kolizja doskonaty B4,C2
9110 2,1632 1,2923/0,0021 30+950 31+150 kolizja dobry B4/C2
3150 0,4984 0 32+950 33+100 0,14 doskonaty Cc2

7140 0,2699 0 32+950 33+000 0,15 doskonaly Cc2

Objasnienia poniej
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Objanienia:

Typy siedlisk przyrodniczych:

91EO* - Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionow&#élicetum albae, Populetum albae, Alnenion glutimegicanae olsyzrédliskowe); siedlisko priorytetowe;
91FO0 -tegowe lasy dbowo - whzowo - jesionoweRicario-Ulmetum minoriy

91DO0* - Bory i lasy bagienne Yaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinidignosi-Pinetum sylvestris, Pino mugo-SphagnetuBphagno girgensohnii-Piceetum
i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne) ; siexd priorytetowe;

9170 - Gad srodkowoeuropejski i subkontynentaln@dlio-Carpinetum, Tilio-Carpinetujn

9110 - Kwdna buczyna rbwa (uzulo pilosae - Fagetum

6510 - Nizowe i gorskieswieze ki uzytkowane ekstensywnié\(rhenatherion elatiorik

9190 - Pomorski kwény las brzozowo -¢bowy Betulo-Quercetuiy

3150 - Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiommddne ze zbiorowiskanlympheion, Potamign

4030 - Suche wrzosowisk&4lluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctaghylion);

7140 - Torfowiska przégiowe i trzsawiska (przewanie z raglinnoscia z Scheuchzerio - Caricetea nigfae

2330 - Wydmysrédladowe z murawami napiaskowymi.

kolizja — obiekt znajduje siczesciowo lub catkowicie na obszarze znajglyyjm sk w granicach terenu adipgo inwestygj

b.d — brak danych, badaniami eflyj zostat teren po 250 m od osi, czasami rozszgraarprzypadkach, w ktérych budowa drogi ekspreso8@ mogtaby wywier&wptyw
posredni, wynikajcy z powizan ekologicznych” (cyt. za tekstem inwentaryzaciji).
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3.8.4. Chronione gatunki r€lin

Zidentyfikowano stanowiska chronionych gatunkéwlim ktore kyda kolidowa z tras S6 lub znajd sie
w odlegtaci do 250 m od projektowanej osi tej drogi ekspvesio Z tablicy tej wynikaze kolizje z drog
dotyczy¢ beda wskazanych ponej gatunkéw rdin

W wariancie I
1. Tojad dzidbatyAconitum variegatunw km 24+240- 24+500
2. Podrzé zebrowiecBlechnum spicany km 27+550;
3. Tajeza jednostronn&oodyera regens km 28 +100;

W wariancie lll

1. Kukutka szerokolistn®actylorhiza majalisv km 24+050;

W wariantach A,A1,A2:
1. Kukulka krwistaDactylorhiza incarnatav km 2+300 i km 2+350;
2. Kukutka szerokolistn®actylorhiza majalisv km 2+300 i km 2 +330;
3. Kukutka Traunsteuner@actylorhiza trausteinenv km 2+300 (dwa stanowiska);
4. Skrzyp olbrzymiEquisetum telmateiav km 1+900 (cztery stanowiska);

W wariancie B4

1. Kukutka krwistaDactylorhiza incarnatav km 2+300 i km 2+350 oraz w km 23+700 (trzy

stanowiska);

2. Kukutka szerokolistndactylorhiza majalisw km 2+300 i km 2 +330 oraz w km 23+700

(trzy stanowiska);
3. Kukutka Traunsteunemactylorhiza trausteinenv km 2+300 (dwa stanowiska);
4. Skrzyp olbrzymiEquisetum telmateiav km 1+900 (cztery stanowiska);

W wariancie C2

1. Kukutka krwistaDactylorhiza incarnatav km 2+300 i km 2+350 oraz w km 23+700 (trzy

stanowiska);

2. Kukutka szerokolistn®actylorhiza majalisw km 2+300 i km 2 +330 oraz w km 23+700

(trzy stanowiska);
Kukutka Traunsteuner@actylorhiza trausteinenv km 2+300 (dwa stanowiska);

4. Skrzyp olbrzymiEquisetum telmateiav km 1+900 (cztery stanowiska).

DHV POLSKA Sp. z 0.0. 63



Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindrtk - Obwodnica Tréjmiasta

Tablica 3.8. 2. Wykaz chronionych gatunkéw rélin znajdujacych si¢ w buforze 250 + 250 m od osi
drogi S6, na podstawie inwentaryzacji Narodowej Fudacji Ochrony Srodowiska z 2009 r.

Ochrona
Lp. | Nazwa polska Nazwa facinska gatunkowa Kolizja Wariant/y | Kilometra z
1 | Konwalia majowa Convallaria majalis czesciowa Nie Il 0+100
2 | Konwalia majowa Convallaria majalis czesciowa Nie Il 0+500
3 | Konwalia majowa Convallaria majalis czesciowa Nie Il 4+400 - 4+900
4 Bluszcz pospolity Hedera helix cze$ciowa Nie Il 5+600 -5+750
5 Kalina koralowa Viburnum opulus czesciowa Nie Il 5+600 -5+750
6 Konwalia majowa Convallaria majalis czesciowa Nie Il 5+600 -5+750
7 Kruszyna pospolita | Frangula alnus czesciowa Nie Il 5+600 -5+750
Przylaszczka
8 | pospolita Hepatica nobilis scista Nie Il 5+600 -5+750
9 | Plywacz zwyczajny | Utricullaria vulgaris scista Nie Il 11+600
10 | Plywacz zwyczajny | Utricullaria vulgaris scista Nie 11l 11+900
Helichrysum
11 | Kocanki piaskowe arenarium czesciowa Tak il 15+400
Kukutka
12 | szerokolistna Dactylorhiza majalis scista Nie 11l 24+050
13 | Bluszcz pospolity Hedera helix czesciowa Nie Il 27+250
14 | Podrzé zebrowiec Blechnum spicant scista Nie Il 27+500
15 | Konwalia majowa Convallaria majalis czesciowa Tak Il 28+100
16 | Tajeza jednostronna | Godyera repens scista Tak Il 28+100
17 | Konwalia majowa Convallaria majalis czgsciowa Nie Il 28+400
18 | Kruszyna pospolita | Frangula alnus czesciowa Nie Il 28+400
AALA2,
19 | Bluszcz pospolity Hedera helix czesciowa Tak B4,C2 | 1+750 - 1+850
AALA2,
20 | Kalina koralowa Viburnum opulus czesciowa Tak B4,C2 | 1+750 - 1+850
AALA2,
21 | Konwalia majowa Convallaria majalis czesciowa Tak B4,C2 [ 1+750 - 1+850
Matteucia AA1A2,
22 | Pi6ropusznik strusi | struthiopteris scista Tak B4,C2 | 1+750 - 1+850
Przylaszczka AALA2,
23 | pospolita Hepatica nobilis scista Tak B4,C2 | 1+750 - 1+850
AALA2,
24 | Przytulia wonna Galium odoratum czesciowa Tak B4,C2 | 1+750 - 1+850
AALA2,
25 | Skrzyp olbrzymi Equisetum telmateia scista Tak B4,C2 | 1+750 - 1+850
AALA2,
26 | Skrzyp olbrzymi Equisetum telmateia scista Nie B4,C2 1+850 - 2+200
Nie AALA2,
27 | Kalina koralowa Viburnum opulus czesciowa | (przylega) B4,C2 [ 2+250
Dactylorhiza Nie AA1,A2,
28 | Kukutka krwista incarnata scista (przylega) B4,C2 2+250
Kukutka Nie AA1A2,
29 | szerokolistna Dactylorhiza majalis scista (przylega) B4,C2 | 2+250
Kukulka Dactylorhiza Nie AALA2,
30 | Traunsteunera Traunsteunera scista (przylega) B4,C2 | 2+250
Nie AALA2,
31 | Podkolan biaty Platanthera biforia scista (przylega) | B4,C2 | 2+250
Przylaszczka Nie AA1A2,
32 | pospolita Hepatica nobilis scista (przylega) | B4,C2 2+250
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L L W L W i )

Ochrona
Lp. | Nazwa polska Nazwa facinska gatunkowa Kolizja Wariant/y | Kilometra z
Wawrzynek Nie AALA2,
33 | wilczelyko Daphne mezeruem scista (przylega) B4,C2 | 2+250
Kukutka AA1A2,
34 | szerokolistna Dactylorhiza majalis scista Tak B4,C3 | 2+350
Kukutka AA1A2,
35 | szerokolistna Dactylorhiza majalis scista Tak B4,C4 | 2+350
Dactylorhiza AAL1A2,
36 | Kukutka krwista incarnata scista Tak B4,C2 | 2+380
Dactylorhiza AA1A2,
37 | Kukutka krwista incarnata scista Tak B4,C3 2+400
Dactylorhiza AAL1A2,
38 | Kukutka krwista incarnata scista Tak B4,C4 | 2+450
Dactylorhiza Nie AA1,A2,
39 | Kukutka krwista incarnata scista (przylega) B4,C2 3+050 - 3+200
Kukutka Nie AA1A2,
40 | szerokolistna Dactylorhiza majalis scista (przylega) B4,C2 | 3+050 - 3+200
Kukulka Dactylorhiza Nie AALA2,
41 | Traunsteunera Traunsteunera scista (przylega) B4,C2 | 3+050 - 3+200
AALA2,
42 | Kruszyna pospolita | Frangulus alnus czesciowa Tak B4,C2 | 5+000 - 5+700
43 | Plywacz zwyczajny | Utricullaria vulgaris scista Nie A 18+000
Kukutka
44 | szerokolistna Dactylorhiza majalis scista Nie A 24+000
24+100/24+800/4
45 | Bobrek trojlistkowy | Menyanthes trifoliata | czg$ciowa Nie AIA1/A2 | 4+100
46 | Wrzosiec bagienny | Erica tetralis scista Tak B4, C2 | 11+800 - 12+000
47 | Bagno zwyczajne Ledum palustre scista Tak B4,C2 | 11+800 - 12+000
48 | Kruszyna pospolita | Frangulus alnus czesciowa Tak B4,C2 | 11+800 - 12+000
49 | Bobrek tréjlistkowy | Menyanthes trifoliata | czg$ciowa Tak B4,C2 | 16+300
50 | Dtugosz krélewski Osmunda regalis scista Nie B4,C2 16+300
51 | Grzybiex biaty Nymphea alba czesciowa Tak B4,C2 | 16+300
52 | Kruszyna pospolita | Frangula alnus czesciowa Nie B4,C2 16+300
53 | Porzeczka czarna Ribes nigrum czesciowa Nie B4,C2 16+300
54 | Bagno zwyczajne Ledum palustre scista Tak B4,C2 | 16+800 - 17+100
55 | Kruszyna pospolita | Frangula alnus czesciowa Tak B4,C2 | 16+800 - 17+100
56 | Bagno zwyczajne Ledum palustre scista Nie B4,C2 17+000 - 17+10
57 | Kruszyna pospolita | Frangulus alnus cze$ciowa Nie B4,C2 17+000 - 17+10
58 | Bagno zwyczajne Ledum palustre scista Nie B4,C2 17+100 - 17+20
59 | Kruszyna pospolita | Frangula alnus cze$ciowa Nie B4,C2 17+100 - 17+20
60 | Kruszyna pospolita | Frangula alnus cze$ciowa Nie B4,C2 19+500
61 | Plywacz zwyczajny | Utricullaria vulgaris scista Nie B4,C2 19+500
20+200 -
62 | Grzybié biaty Nymphea alba czesciowa Nie B4,C2 | 20+450
63 | Ptywacz zwyczajny | Utricullaria vulgaris scista Nie B4,C2 204200 - 20+45
64 | Grzybié biaty Nymphea alba czesciowa Nie B4,C2 22+700
65 | Plywacz zwyczajny | Utricullaria vulgaris scista Nie B4,C2 22+700
66 | Grzybié biaty Nymphea alba czesciowa Nie B4,C2 22+850
67 | Ptywacz zwyczajny | Utricullaria vulgaris scista Nie B4,C2 22+850
Dactylorhiza
68 | Kukutka krwista incarnata scista Tak B4,C2 | 23+600 - 23+750
Kukutka
69 | szerokolistna Dactylorhiza majalis scista Tak B4,C2 | 23+600 - 23+750
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Ochrona
Lp. | Nazwa polska Nazwa facinska gatunkowa Kolizja Wariant/y | Kilometra z
Dactylorhiza
70 | Kukutka krwista incarnata scista Nie B4,C2 24+800
Kukutka
71 | szerokolistna Dactylorhiza majalis scista Nie B4,C2 24+800
72 | Grzybié biaty Nymphea alba czesciowa Nie B4,C2 25+500
73 | Ptywacz zwyczajny | Utricullaria vulgaris scista Nie B4,C2 25+500

3.8.5. Chronione gatunki zwiegg

W tablicach 3.8.3 — 3.8.7 zestawiono stanowiskamibnych gatunkéw zwiest, ktére keda kolidowat z
trass S6 lub znajd sie w odlegtdci do 250 m od projektowanej osi tej drogi ekspvesjo Fizyczne kolizje
dotyczy¢ beda nastpujacych stanowisk zwiet:

Wspélny przebieg wariantéw Il 11l ( od km 0+000 do 0+700)

brak

Wariant Il (od km 0+700 do 32+150)

1 gniazdazurawia Grus grud - w wariancie Ill w km 2+150 (dolina teby),

siedlisko bobra europejskiegGdstor fibej — w wariancie 11l w km 3+685;

siedlisko jaszczurki zwinkil@acerta agilis) — w wariancie 11l — w km 3+700;

1 gniazdo strumienidéwkiLocustella fluviatili§ - w wariancie Ill w km 3+750 (w dolina teby),
siedliska ropuchy szareB(fo bufQ i zaby trawnej Rana temporarig — w wariancie 11l w km 3+800;
1 gniazdo myszotowaButeo butep - w wariancie Il w km 6+000,

1 gniazdo btotniakaakowego Circus pygargus - w wariancie Il w km 8+150,

1 gniazddswierszczakal(ocustella naevip - w wariancie Ill w km 12+150,

1 gniazdo gsiorka (anius collurig - w wariancie Ill w km 12+200,

1 gniazdo kiskawki Saxicola torquatp - w wariancie 11l w km 12+350,

1 gniazdo stowika szaregbu(scinia luscinia - w wariancie lll w km 13+400,

1 gniazdo dzieciota dego Dendrocopos majgr- w wariancie Il w km 15+650,

siedlisko padalca zwyczajnegar(gius fragili§ — w wariancie Ill —w km 17+800;

1 gniazddswierszczakal(ocustella naevip - w wariancie Ill w km 18+300,

1 gniazdo gsiorka (anius collurig - w wariancie Ill w km 18+750,

1 gniazdazurawia Grus grug - w wariancie Ill w km 19+550;

1 gniazdo gsiorka (anius collurig - w wariancie Ill w km 20+800,

1 gniazdo derkacz&(ex crey - w wariancie Il w km 21+000,

siedlisko padalca zwyczajnegar(gius fragili§ — w wariancie Ill —w km 21+900;

1 gniazdo derkacz&(ex crey - w wariancie Il w km 25+500,

1 gniazdo derkacz&(ex crey - w wariancie Il w km 26+450,

1 gniazdo pokiskwy (Saxicola rubetry - w wariancie Ill w 27+450,

1 gniazdo dzjciota sredniego Dryocopus mediys- w wariancie 11l w km 31+150 (Las Strzebiedki),

1 gniazdo muchotéwki matef{cedula parva - w wariancie Il w km 31+200 (Las Strzebieski),
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— 1 gniazdo dzciota czarnegoldryocopus martius - w wariancie Il w km 31+250 (Las Strzebiedki),
Wariant Il (od kom 0+700 do 29+950)

— siedlisko jaszczurki zwinkil@acerta agilis) — w wariancie 1l — w km 6+350;

— 1 gniazdo kukutki Cocculus canorys- w wariancie Il w km 7+800,

— 1 stanowiska rgorka mniejszegd\eomys anomallis- w wariancie Il w km 18+250,

— siedlisko padalca zwyczajnegan(gius fragili§ — w wariancie Il w km 21+900,

- 1 gniazdo dzjciota sredniego Dryocopus mediys- w wariancie 1l w km 28+650(Las Strzebieki),

— 1 gniazdo dzciota czarnegoldryocopus martius - w wariancie Il w km 28+750(Las Strzebieski),

1 gniazdo puszczyk&frix alucg - w wariancie Il w km 28+950 (Las Strzebielki),

Wspdlny (dalszy) przebieg wariantow Il i Ill (od km 32+150 do 33+843 dla wariantu Ill, od km
29+950 do 31+237 dla wariantu II)

— 1 gniazdo myszotowaByteo butep - w wariantach Il i [Il w km 30+150, 32+750 ($.&trzebieliski),
Wspdlny przebieg wariantow A, Al, A2, B4, C2 (od kn©+000 do 4+000)

- brak

Wspdélny przebieg wariantéw grupy A (od km 4+000 dd.5+000)

— siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporarig traszki zwyczajnej Tritus
vulgaris)i zaby jeziorowej Rana lessonge— w wariancie A, Al, A2 w km 4+650

— siedliska ropuchy szarepB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporaripi traszki zwyczajnej Tritus
vulgaris}- w wariancie A, A1, A2 w km 4+700

Wariant A (od km 15+000 do 22+450)

— siedliska ropuchy szarepB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporariy traszki zwyczajnej T(ritus
vulgaris),traszki grzebieniastejr(itus cristatus) zaby jeziorowej Rana lessonge— w wariancie A w km
18+950,

Wariant A1 (od km 15+000 do 23+150)
- siedlisko darniowki pospoliteMicrotus subterraneys- w wariancie A1 w km 16+480;

— siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporarig traszki zwyczajnej T(ritus
vulgaris), traszki grzebieniastejT¢itus cristatus)i zaby jeziorowej Rana lessonge — w wariancie A1 w
km 18+900;

— siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporarig traszki zwyczajnej Tritus
vulgaris), traszki grzebieniastejT{itus cristatus)i zaby jeziorowej Rana lessonge — w wariancie A1 w
km 20+450;

Wariant A2 (od km 15+000 do 22+500 )
- brak

Wspdlny (dalszy) przebieg wariantow grupy A (od km22+450 do 29+665 dla wariantu A, od km
23+150 do 30+360 dla wariantu A1, od km 22+500 d®2687 dla wariantu A2)

— siedliska jaszczurki zwinkiLlcerta agilis) — w wariantach A, Al, A2 — w km odpowiednio 2960
28+30, 28+350; w km 30+300, 29+600, 29+650; w km6Bb, 30+360, 29+687.

Wspdélny przebieg wariantéw B4 i C2 (od km 4+000 d80+500)

— siedlisko jaszczurkizyworodnej Zootoca vivipard i padalca zwyczajnegoAfguis fragili§ - w
wariantach B4 i C2 w km 5+800

— 1 gniazdo bociana biateg€i¢conia diccionia - w wariantach B4 i C2 w km 8+500
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1 gniazdo dzciota dwwego Pendrocopos majgr- w wariantach B4 i C2 w km 9+200,

1 gniazdazurawia Grus grug - w wariantach B4 i C2 w km 9+700,

1 gniazdazurawia Grus grug - w wariantach B4 i C2 w km 12+550,

siedliskozaby trawnej Rana lessonge w wariantach B4 i C2 w km 15+700

siedlisko jaszczurkiyworodnej Zootoca vivipara— w wariantach B4 i C2 w km 25+350;

1 gniazdo dzciota duego(Dendrocopos majgr- w wariantach B4 i C2 w km 25+600,

Wariant B4 ( od km 30+500 do 34+094)

siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporariy zaby jeziorowej Rana lessonge
i traszki zwyczajnejTritus vulgarisy w wariancie B4 w km 30+650

1 gniazdo myszotowaBlteo butep - w wariancie B4 w km 31+050

siedliska ropuchy szarejB(fo bufd, zaby trawnej Rana temporarip zaby jeziorowej Rana
lessonagzaby moczarowejRana arvali$ grzebiuszki ziemnejRelobates fesclis traszki zwyczajnej
(Tritus vulgaris} w wariancie B4 w km 32+250

1 gniazdo broglca krzykliwego Actitis hypoleucgs - w wariancie B4 w km 32+300
siedlisko jaszczurki zwinkilacerta agilis) — w wariancie B4 w km 33+750

siedlisko jaszczurkiyworodnej Zootoca vivipara— w wariancie B4 w km 33+850 i w km 34+094;

Wariant C2 ( od km 30+500 do 36+787)

siedliska ropuchy szarejB@fo bufd, zaby trawnej Rana temporarip zaby jeziorowej Rana
lessonagzaby moczarowejRana arvali$ grzebiuszki ziemnejRelobates fesclis traszki zwyczajnej
(Tritus vulgaris} w wariancie C2 w km 32+350

1 gniazdo brogkca krzykliwego Actitis hypoleucgs - w wariancie C2 w km 32+350
siedlisko jaszczurkiyworodnej gootoca vivipara— w wariancie C2 —w km 35+950;

siedlisko jaszczurki zwinkiLacerta agilis) — w wariancie C2 — w km 36+780;

Wigksza¢ zinwentaryzowanych gatunkéw wek i motyli naley do gatunkéw niezaggonych i
pospolitych na terenie kraju i regionu. Z tego pdw nie ma potrzeby podejmowania wzigm nich
szczegolnych zabiegéw ochronno-kompensacyjnych.

Wyjatek stanowi wazki: zagnica torfowcowa Aeshma subarctigai zalotka wiksza (eucorrhinia
pectoralig— gatunki objte ochron $cista. Dodatkowo, zalotka wksza wymieniona jest w Zgizniku

Il Dyrektywy Siedliskowej, natomiagiagnica torfowcowa gia jest na Czerwonejskiie zwierzt ginacych

i zagrazonych w Polsce w kategorii NT — gatunek bliskiagnia. Oba gatunki stwierdzono na jednym
stanowisku — na torfowisku koto Martenek.
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Tablica 3.8. 3. Wykaz chronionych gatunkow ssakéwnajduj acych si w buforze 250 + 250 m od osi
drogi S6, na podstawie inwentaryzacji Narodowej Fudacji Ochrony Srodowiska z 2009 r.

Nazwa polska Nazwa taciiska |Kolizja |Odlegtosé od osi [m]wariant| km
Bébr europejski Castor fiber Tak 0 1 3+685
Wydra europejska Lutra lutra Nie 108 I | 3+685
Darniéwka pospolit/Microtus subterraney Tak 0 Al |16+48(
Rzesorek mniejszy | Neomys anomalus| Tak 0 I |18+25(
Wydra europejska Lutra lutra Nie 30 Il |24+900

Tablica 3.8. 4. Wykaz chronionych gatunkéw gadow zajduj acych se w buforze 250 + 250 m od osi

drogi S6, na podstawie inwentaryzacji Narodowej Fudacji Ochrony Srodowiska z 2009 r.

Klasa | Odlegtosé . .
Nazwa polska Nazwa tadiska | liczebncs | Kolizja . Wariant Pikietaz
i od osi [m]

jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Tak 0 Cc2 36+780
J.aszczurka Z_optoca A Tak 0 co 354950
zyworodna vivipara
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 200 Cc2 35+150
J.aszczurka Z_optoca A Nie 200 co 354150
zyworodna vivipara
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 200 C2 35+150
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 60 I 12+150
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 60 I 11+200
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 60 I 10+250
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 70 1 0+600
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 230 Il 1+000
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 120 Il 1+850
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 120 Il 2+450
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 170 Il 4+850
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 170 Il 4+850
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Tak 0 Il 6+350
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 100 Il 7+200
J-aszczurka Z.optoca A Nie 100 I 74200
zyworodna vivipara
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 100 Il 7+200
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Tak 0 Il 3+700
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 230 i 3+400
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 100 1] 5+500
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 120 1] 6+650
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 130 i 11+500
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 150 1] 9+700
J-aszczurka Z.optoca A Nie 240 m 9+250
zyworodna vivipara
J-aszczurka Z.optoca A Nie 150 m 9+700
zyworodna vivipara
J-aszczurka Z.optoca A Nie 150 m 14+650
zyworodna vivipara
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 150 Il 14+800
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 70 I 17+800
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Tak 0 1] 17+800
J.aszczurka Z_optoca A Nie 60 m 174400
zyworodna vivipara
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 220 1] 21+850
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Klasa Odlegtosé
Nazwa polska Nazwa tadiska | liczebnc | Kolizja 9 Wariant Pikieta z
i od osi [m]

J-aszczurka Z.optoca A Nie 80 I 19+750
zyworodna vivipara
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 230 Il 7+250
J.aszczurka Z_optoca A Nie 230 I 74250
zyworodna vivipara
padalec zwyczajny| Angius fragilis Nie 230 Il 7+250
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 260 Il 7+050
J.aszczurka Z_optoca A Nie 260 I 74050
zyworodna vivipara
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 260 Il 7+050
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 140 Il 21+750
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 190 Il 21+950
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 180 Il 20+400
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 170 Il 26+350
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 130 Il 25+300
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 200 Il 24+500
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 200 Il 24+500
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 130 1] 27+600
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 200 Aéb\41£22 4+500
J.aszczurka Z_optoca A Nie 100 AALA2 54800
zyworodna vivipara ,B4,C2
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 100 Aéb\41£22 5+800
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Tak 0 AA2/Al | 29+690/30+360
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Tak 0 AA2/A1l | 29+650/30+300
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 240 AA2/ALl | 28+450/29+15Q
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 160 A,A2/A1 | 29+150/29+85(
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Tak 0 AA2/Al | 28+350/29+000
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 220 A,A2/Al | 27+650/28+300
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 230 AALA2 9+650
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 320 AALA2 9+350
j-aszczurka Z.optoca A Tak 0 B4/C2 254350
zyworodna vivipara
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 220 B4/C2 29+500
J-aszczurka Z.optoca A Nie 570 B4/C2 29+900
zyworodna vivipara
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 570 B4/C2 29+900
jaszczurka zwinka | Lacerta agilis A Nie 90 B4 33+750
J-aszczurka Z.optoca A Tak 0 B4 33+850
zyworodna vivipara
j-aszczurka Z.optoca A Tak 0 B4 344094
zyworodna vivipara
zmija zygzagowatd Vipera berus A Nie 1240 B4,C2 15+700
J-aszczurka Zloptoca B Nie 1240 B4,C2 154700
zyworodna vivipara
padalec zwyczajny| Angius fragilis A Nie 1240 B4,C2 15+700

Objasnienia:
Klasy liczebnéci gatunkéw

A - do 50 osobnikow,

B - 51 do 100 osobnikow,
C - 101-500 osobnikéw.
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Tablica 3.8. 5. Wykaz chronionych gatunkow ptazéwrmjduj acych si w buforze 250 + 250 m od osi
drogi S6, na podstawie inwentaryzacji Narodowej Fudacji Ochrony Srodowiska z 2009 r.

Nazwa polska Nazwa tadiska i Klasa’ . | Kolizja Odlegioéc’ Wariant Pikietaz
iczebndici od osi [m]
Grzebiuszka ziemna Pelobates fescug A Nie 150 C2 33+700
Kumak nizinny | Bombina A Nie 150 c2 334700
bombina
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Nie 150 C2 33+700
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 150 c2 33+700
Zaba jeziorkowa Rana lessonae C Nie 150 c2 33+700
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 150 Cc2 33+700
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 150 C2 33+700
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Nie 200 C2 33+000
Kumak nizinny | BOmPina A Nie 200 c2 33+000
bombina
Grzebiuszka ziemna Pelobates fescus A Nie 200 C2 33+000
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 200 c2 33+000
Zaba jeziorkowa Rana lessonae C Nie 200 c2 33+000
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 200 Cc2 33+000
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 200 Cc2 33+000
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 130 c2 33+100
Kumak nizinny | BOmbina A Nie 130 c2 33+100
bombina
Grzebiuszka ziemna Pelobates fescus A Nie 130 C2 33+100
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 130 c2 33+100
Zaba jeziorkowa | Rana lessonae B Nie 130 Cc2 33+100
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 130 Cc2 33+100
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 130 Cc2 33+100
Ropucha szara Bufo bufo A Tak 0 [ 3+800
Zaba trawna Rana temporaria A Tak 0 Il 3+800
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 460 1] 8+200
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 460 1] 8+200
Zaba jeziorkowa Rana lessonae A Nie 460 i 8+200
Zaba trawna Rana temporaria B Nie 460 i 8+200
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Tak 0 [ 15+550
Zaba jeziorkowa | Rana lessonae A Tak 0 I 15+550
Zaba trawna Rana temporaria A Tak 0 I 15+550
Ropucha szara Bufo bufo A Tak 0 [ 15+550
Ropucha szara Bufo bufo A Nie 240 Il 21+400
Zaba trawna Rana temporaria A Nie 240 I 21+400
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A TR 0 A,AlB,A2 4+650
Ropucha szara Bufo bufo A TR 0 A,AlB,A2 4+650
Zaba jeziorkowa | Rana lessonae A TR 0 A,AlB,A2 4+650
Zaba trawna Rana temporarid A U 0 A’AlB'AZ 4+650
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A el 0 A’AlB'AZ 4+700
Ropucha szara Bufo bufo A U 0 A’AlB'AZ 4+700
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Nazwa polska Nazwa tadgiska i Klasa, . | Kolizja Odleg{oéé Wariant Pikietaz
iczebndici od osi [m]

Zaba trawna Rana temporaria A TEls 0 A,AlB,A2 4+700
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 700 A’AlB’AZ 4+100
Ropucha szara Bufo bufo A Nie 700 A’AlB’AZ 4+100
Zaba jeziorkowa | Rana lessonae A Nie 700 A’AlB’AZ 4+100
Zaba trawna Rana temporaria A Nie 700 A’AlB’AZ 4+100
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 700 A’AlB’AZ 4+100
Ropucha szara Bufo bufo A Nie 700 A’AlB'AZ 4+100
Zaba jeziorkowa Rana lessonae A Nie 700 A’AlB'AZ 4+100
Zaba trawna Rana temporarid B Nie 700 A’AlB'AZ 4+100
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Tak 0 AA2/Al | 26+950/27+600
Ropucha szara Bufo bufo A Tak 0 AA2/Al | 26+950/27+600
Zaba jeziorkowa Rana lessonae A Tak 0 AA2/Al | 26+950/27+600
Zaba trawna Rana temporarid B Tak 0 AA2/Al | 26+950/27+600
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 220 AA2/Al | 23+350/24+000
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 220 AA2/Al | 23+350/24+000
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 220 AA2/Al | 23+350/24+000
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 220 AA2/A1 | 23+350/24+000
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 100/130 | AA1/A2| 21+300/22+05(
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 100/130 | A,A1l/A2| 21+300/22+05(
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 100/130 | A,A1l/A2| 21+300/22+05(
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Nie 100/130 | A,A1/A2| 21+300/22+05(
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 210 A AL 9+500
Ropucha paskowka Bufo calamita A Nie 210 A AL 9+500
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 210 A Al 9+500
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 210 A ALl 9+500
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 210 A AL 9+500
Zaba moczarowa | Rana arvalis B Nie 210 A AL 9+500
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 820 B4,C2 14+200
Zaba jeziorkowa Rana lessonae C Nie 820 B4,C2 14+200
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 820 B4,C2 14+200
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 860 B4,C2 15+350
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 860 B4,C2 15+350
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 860 B4,C2 15+350
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 860 B4,C2 15+350
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 860 B4,C2 15+350
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 290 B4,C2 15+900
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 290 B4,C2 15+900
Zaba jeziorkowa Rana lessonae C Nie 290 B4,C2 15+900
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 290 B4,C2 15+900
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 290 B4,C2 15+900
Zaba jeziorkowa | Rana lessonae ? Tak 0 B4,C2 15+700
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Nie 830 B4,C2 15+700
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 830 B4,C2 15+700
Zaba moczarowa | Rana arvalis B Nie 830 B4,C2 15+700
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Nazwa polska Nazwa tadgiska i Klasa, . | Kolizja Odleg{oéé Wariant Pikietaz
iczebndici od osi [m]
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 830 B4,C2 15+700
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 1120 B4,C2 16+700
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 460 B4,C2 16+400
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 460 B4,C2 16+400
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 460 B4,C2 16+400
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 460 B4,C2 16+400
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 460 B4,C2 16+400
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 520 B4,C2 17+050
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 520 B4,C2 17+050
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 460 B4,C2 17+100
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 460 B4,C2 17+100
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 460 B4,C2 17+100
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris C Nie 280 B4,C2 17+250
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 280 B4,C2 17+250
Zaba jeziorkowa Rana lessonae C Nie 280 B4,C2 17+250
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 280 B4,C2 17+250
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 80 B4,C2 18+650
Zaba jeziorkowa | Rana lessonae C Nie 80 B4,C2 18+650
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 80 B4,C2 18+650
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Nie 80 B4,C2 18+650
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 130 B4,C2 19+450
Zaba jeziorkowa Rana lessonae A Nie 130 B4,C2 19+450
Ropucha szara Bufo bufo A Nie 130 B4,C2 19+450
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 130 B4,C2 19+450
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 180 B4,C2 11+900
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 180 B4,C2 11+900
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 180 B4,C2 11+900
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 180 B4,C2 11+900
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 180 B4,C2 11+900
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 230 B4,C2 12+200
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 230 B4,C2 12+200
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 230 B4,C2 12+200
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 230 B4,C2 12+200
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 230 B4,C2 12+200
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 230 A Al 11+800
Ropucha szara Bufo bufo D Nie 230 A Al 11+800
Zaba jeziorkowa Rana lessonae C Nie 230 A Al 11+800
Zaba trawna Rana temporarid D Nie 230 A AL 11+800
Trasz!(a _ Tr_|turus A Tak 0 Al 184900
grzebieniasta cristatus
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris C Tak 0 Al 18+900
Zaba jeziorkowa Rana lessonae b.d. Tak 0 Al 18+900
Zaba trawna Rana temporaria]  b.d. Tak 0 Al 18+900
Ropucha szara Bufo bufo b.d. Tak 0 Al 18+900
Trasz!(a _ Tr_|turus A Tak 0 Al 20+450
grzebieniasta cristatus
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris C Tak 0 Al 20+450
Ropucha szara Bufo bufo C Tak 0 Al 20+450
Zaba jeziorkowa | Rana lessonae C Tak 0 Al 20+450
Zaba trawna Rana temporaria C Tak 0 Al 20+450
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Nazwa polska Nazwa tadgiska i Klasa, . | Kolizja Odleg{oéé Wariant Pikietaz
iczebndici od osi [m]

Trasz!(a _ Tr_|turus A Tak 0 AJA2 194000
grzebieniasta cristatus

Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Tak 0 AIA2 19+000
Ropucha szara Bufo bufo C Tak 0 A/A2 19+000
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Tak 0 A/A2 19+000
Zaba trawna Rana temporaria C Tak 0 A/A2 19+000
Trasz!(a _ Tr_|turus A Nie 10/260 AJA2 194000
grzebieniasta cristatus

Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Nie 10/260 AIA2 19+000
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 10/260 AIA2 19+000
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 10/260 A/A2 19+000
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 10/260 AIA2 19+000
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Nie 230 A A2 17+700
Trasz!(a _ Tr_|turus A Nie 230 AA2 174700
grzebieniasta cristatus

Ropucha szara Bufo bufo C Nie 230 AA2 17+700
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 230 AA2 17+700
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 230 AA2 17+700
Trasz!<a _ Tr_|turus A Nie 290 AA2 17+350
grzebieniasta cristatus

Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris B Nie 220 A A2 17+350
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 220 A A2 17+350
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 220 AA2 17+350
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 220 AA2 17+350
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 100 AA2 17+200
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 100 A A2 17+200
Zaba trawna Rana temporaria B Nie 100 AA2 17+200
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 690 B4,C2 22+650
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 690 B4,C2 22+650
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 690 B4,C2 22+650
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 690 B4,C2 22+650
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 630 B4,C2 23+650
Zaba trawna Rana temporarid C Nie 630 B4,C2 23+650
Zaba jeziorkowa Rana lessonae C Nie 630 B4,C2 23+650
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 630 B4,C2 23+650
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 630 B4,C2 23+650
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 250 B4,C2 25+500
Zaba trawna Rana temporarid B Nie 250 B4,C2 25+500
Zaba jeziorkowa Rana lessonae A Nie 250 B4,C2 25+500
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 250 B4,C2 25+500
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 270 B4,C2 25+750
Zaba trawna Rana temporarid A Nie 270 B4,C2 25+750
Zaba jeziorkowa Rana lessonae A Nie 270 B4,C2 25+750
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 270 B4,C2 25+750
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 110 B4,C2 26+700
Zaba trawna Rana temporaria B Nie 110 B4,C2 26+700
Zaba jeziorkowa Rana lessonae A Nie 110 B4,C2 26+700
Ropucha zielona | Bufo viridis A Nie 110 B4,C2 26+700
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 110 B4,C2 26+700
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 110 B4,C2 26+700
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 270 B4,C2 28+000
Ropucha szara Bufo bufo B Nie 270 B4,C2 28+000

DHV POLSKA Sp. z o.0.

74




Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkodrk - Obwodnica Tréjmiasta

Nazwa polska Nazwa tadgiska i Klasa, . | Kolizja Odleg{oéé Wariant Pikietaz
iczebndici od osi [m]
Ropucha zielona | Bufo viridis A Nie 270 B4,C2 28+000
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 270 B4,C2 28+000
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 270 B4,C2 28+000
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 270 B4,C2 28+000
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Tak 0 B4/C2 30+750
Ropucha szara Bufo bufo A Tak 0 B4/C2 30+750
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Tak 0 B4/C2 30+750
Zaba trawna Rana temporaria B Tak 0 B4/C2 30+750
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Tak 0 B4/C2 | 32+250/32+450
Grzebiuszka ziemn{ Pelobates fescug A Tak 0 B4/C2 | 32+250/32+450
Ropucha szara Bufo bufo B Tak 0 B4/C2 | 32+250/32+450
Zaba jeziorkowa Rana lessonae A Tak 0 B4/C2 | 32+250/32+450
Zaba trawna Rana temporaria C Tak 0 B4/C2 | 32+250/32+450
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Tak 0 B4/C2 | 32+250/32+450
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Tak 0 B4/C2 | 32+700/32+650
Zaba trawna Rana temporaria C Tak 0 B4/C2 | 32+700/32+650
Zaba jeziorkowa Rana lessonae C Tak 0 B4/C2 | 32+700/32+650
Ropucha szara Bufo bufo C Tak 0 B4/C2 | 32+700/32+650
Grzebiuszka ziemn{ Pelobates fescug A Tak 0 B4/C2 | 32+700/32+650
Kumak nizinny | Bombina A TR 0 B4/C2 | 32+700/32+650
bombina

Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Tak 0 B4/C2 | 32+700/32+650
Zaba moczarowa | Rana arvalis A Nie 150 B4 33+750
Zaba trawna Rana temporaria C Nie 150 B4 33+750
Zaba jeziorkowa Rana lessonae B Nie 150 B4 33+750
Ropucha szara Bufo bufo C Nie 150 B4 33+750
Traszka zwyczajna| Triturus vulgaris A Nie 150 B4 33+750

Objasnienia:
Klasy liczebnéci gatunkéw

A - do 50 osobnikow,

B - 51 do 100 osobnikow,
C - 101-500 osobnikéw,
b.d. — brak danych.
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Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkodrk - Obwodnica Tréjmiasta

Tablica 3.8. 6. Wykaz obszarowych stanowisk chronitych gatunkow ptakéw znajdujacych s¢ w buforze 250 + 250 m od osi drogi S6 na podstawieventaryzacji Narodowej Fundacji Ochrony Srodowiska z 2009 r.

Nazwa polska Nazwa tadiska Liczebnaé Status Kateqorig Warto sc Siedlisko Statu§ . Rodzaj siedliska poczatek koniec min wariant
ochronny | zagrozenia| przyrodnicza legowasci [km]
Tereny rolne, pototwartne, z
Kania ruda Milvus milvus 2 (OX) DP KW, PW zadrzewieniami i kompleksami Z . isk obs/z;ar isk 0+000 1+600 kolizja I,
lesnymi zerowiskowy/zlotowiskowy
. . . Tereny rolne z épami drzew i Observx{owar
Kania ruda Milvus milvus 2 0s1 DP KW, PW d . 0 zerujace Z 1+400 p 0,166 I, 1
rzewostanami. ot
osobniki.
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+3 0Os1 DP KD, PD Tereny rolnezyki zielone L . , obszar . 4+000 5+350 kolizja 1l
zerowiskowy/zlotowiskowy
. . . . obszar -
Myszotéw Buteo buteo 2+ 0os - KM, PM | Lasy €gi), tereny otwartezgrowanie L serowiskowy/zlotowiskowy 5+700 6+600 kolizja i
Blotniak hkkowy | Circus pygargus | 2+ 0s1 DP Kw, pw | Tereny rolne, aytki zielone i pola L . Obszar 7+350 8+750 kolizja I
uprawne zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 20 0s1 DP kw, pp | Mokradia (kgi), wytki zielone i pola| _  Obszar 10+800 124250 | kolizja I
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 12 0s1 DP kw, pp | Mokradia (kgi), wytki zielone i pola| _  Obszar 12+300 13+700 | kolizja I
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 5+ 0s1 DP kw, pp | Mokradia (Lgi), wytki zielone i polal -, -, . oObszar 13+400 14+350 | kolizja I
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+ 0Os1 - KD, PD Tereny rolnezytki zielone L . : obszar . 18+600 19+450 kolizja I
zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 2 0s1 : kw, pp | Mokradia (kgi), uzytki zielone ipola) > _ Obszar 19+350 194950 | kolizja M
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
. . . . obszar .
Myszotéw Buteo buteo 2+ 0os - KM, PM | Lasy €gi), tereny otwartezgrowanie Z serowiskowy/zlotowiskowy 20+950 21+700 kolizja i
.| Mokradta (kgi), uzytki zielone i pola
Zuraw, Myszotow Grus grus, Buteo 12,2 | OS1,0% DP,- KW, PD; uprawne zerowanie i zlotowiska); M, Z; Z . , obszar . 24+850 26+600 kolizja 1l
buteo KM, PM Lasy (I zerowiskowy/zlotowiskowy
Myszotow Buteo buteo 2+ (O] - KM, PM | Lasy €gi), tereny otwartezerowanie z . , obszar . 1+450 3+000 kolizja A,A1,A2,B4,C2
zerowiskowy/zlotowiskowy
Myszotéw Buteo buteo 2+ oS - KM, PM | Lasy €gi), tereny otwartezerowanie Z . , obszar . 29+500/32+100 31+150/33+750 kolizja 11
zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 2(+?) 0s1 DP kw, pp | Mokradia (kgi), wytki zielone i pola) -~ , . oObszar 28+200/30+550 29+300/31+700 kolizja T
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Myszotow Buteo buteo 2 (ON) - KM, PM | Lasy gi), tereny otwartezerowanie M, Z . , obszar . 3+850 5+000 kolizja A,A1,A2,B4,C2
zerowiskowy/zlotowiskowy
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+ 0s1 DP KD, PD Tereny rolnezyiki zielone L . Obszar 8+650 9+450 0,11 AAL,A2
zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 242 0s1 DP kw, pp | Mokradta (kgi), wytki zielone i pola) . oObszar 9+050 104000 | koliza  B4,C2
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 2(+?) 0s1 DP kw, pp | Mokradta (kgi), wytki zielone i pola) - ' ., Obszar 11+600 12+350 | kolizja ~ B4,C2
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 2 0s1 DP kw, pp | Mokradia (kgi), wytki zielone i pola) - , _ Obszar 124300 12+800 | kolizia ~ B4,C2
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Jastrab Accipiter gentilis 2 oS - KM, PM Lasy (kgi, Zero.WaF"‘?)’ tereny otwartg L . , obszar . 13+550 14+250 kolizja B4,C2
zadrzewieniaAerowanie) zerowiskowy/zlotowiskowy
] C KW, PD; N .
Zuraw, Ja§trzb, Grus: grus, Accipite 21,2 0s1, 0$ DP, -, - KM, PM: Mokradta (kgi), uzyt_k| _2|elone_| pola M, Z: L2, 12| . . obszar _ 154900 164450 kolizja B4,C2
Myszotéw gentilis, Buteo butep os KM. PM uprawne zerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+ 0s1 DP KD, PD Tereny rolnezydki zielone L . , obszar . 15+500 16+000 kolizja B4,C2
zerowiskowy/zlotowiskowy
Zuraw Grus grus 2 0s1 DP kw, pp | Mokradia (kgi), wzytki zielone i pola) -, 5 _ Obszar 16+550 174350 | kolizja  B4,C2
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
. . . . obszar .
Myszotéw Buteo buteo 2+ (O] - Lasy €gi), tereny otwartezerowanie L serowiskowy/zlotowiskowy 17+750 19+900 kollzyfl B4,C2
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Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkodrk - Obwodnica Tréjmiasta

Nazwa polska Nazwa tadiska Liczebnaé Status Kateqorig Warto§'c’ Siedlisko Statu§ . Rodzaj siedliska poczatek koniec min wariant
ochronny | zagrozenia| przyrodnicza legowasci [km]
Zuraw Grus grus 3 0s1 DP kw, pp | Mokradta (kgi), wytki zielone i pola) -, "5 ., Obszar 18+000 19+400 | kolizja I
uprawne gerowanie i zlotowiska) zerowiskowy/zlotowiskowy
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+ 0s1 DP KD, PD Tereny rolnezydki zielone L . , obszar . 12+750 17+400 kolizja I
zerowiskowy/zlotowiskowy
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+ 0s1 DP KD, PD Tereny rolnezydki zielone L . , obszar . 9+850 12+400 kolizja I
zerowiskowy/zlotowiskowy
bocian biaty Ciconia ciconia 2+ 0s1 DP KD, PD Tereny rolnezydki zielone L . , obszar . 1+000/1+400 2+950/4+00Q kolizja /1
zerowiskowy/zlotowiskowy
Kania ruda Milvus milvus | 2(+?) | OS1 DP KW, PW L2,z |, . obszar 21+750 22+450 | kolizja i
zerowiskowy/zlotowiskowy
Bocian biaty Ciconia ciconia 2 0Os1 DP KW, PD Tereny rolnezytki zielone Z . , obszar . 6+250 6+900 kolizja A,A1,A2,B4,C2
zerowiskowy/zlotowiskowy
Bocian bialy Ciconia Ciconia 2+ 0s1 DP KW, PD L _  Obszar 33+100 34+000 | kolizj: c2
zerowiskowy/zlotowiskowy T

Objasnienia:

Status ochronny:

OS - gatunek olaity ochron, scista

0S$1 - gatunek olety ochrom scisk, wymagaicy ochrony czynnej

OSS- gatunek wymagsjy ustanowienia stref ochrony ostoi, miejsc rozrbduregularnego przebywania

OCz - gatunek okfy ochrory czgsciowa

Kategoria zagrienia:
DP - gatunek wymieniony w Zgdzniku | Dyrektywy Ptasiej

Wartai¢ przyrodnicza:

KW - gatunek o wyjtkowej wartgci w skali catego kraju
KD - gatunek o diej wartgci w skali catego kraju

KM - gatunek o matej wartsi w skali catego kraju

PW - gatunek o wytkowej wartgci w skali Pomorza
PD - gatunek o diej wartéci w skali Pomorza

Status ¢gowasci:

L - legowy

(I) - prawdopodobniecyowy (nie potwierdzonoegu, ale gatunek obserwowany w sezoeg@ym)
Z - zalatujcy na obszar baflaw sezonie ggowym (wykorzystujcy obszar badajako zerowisko)

(z) - obserwacja sporadyczna
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Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkodrk - Obwodnica Tréjmiasta

Tablica 3.8. 7. Wykaz punktowych stanowisk chroniopch gatunkéw ptakéw znajdujacych s¢ w buforze 250 + 250 m od osi drogi S6 na podstawieventaryzacji Narodowej Fundacji Ochrony Srodowiska z 2009 r.

Nazwa polska Nazwa fadiska Liczebnagé Status Kateqon_a Warto sc Siedlisko Uwagi Legowak¢ poczatek strona] min wariant
ochronny | zagrazenia |przyrodnicza
Kania ruda Milvus milvus 2 0Os1 DP KW, PW Tereny rolne zgami drzew i drzewostanami. . Ob_serwowanp . Z 1+400 I 0,14 I
zerujace osobniki.
Myszotow Buteo buteo 2 (OK] - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - z 1+850 I 0,07 I
Strumienidwka | Locustella fluviatilis 2 oS - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydigami krzewéw i drzew. - L 1+950 p 0,09 1]
Poklkskwa Saxicola rubetra 2 os - KM, PM Tereny rolne -zytki zielone z kpami krzewow. - L 1+750 p 0,19 i
Dzigciot dwzy Dendrocopos major 2 oS - KD, PD Lasy dciaste, bory. - L 2+900 p 0,08 Il
Z uraw Grus grus 2-5 0s1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teneige w czasie migracji -aytki zielone, pola - 4 2+150 I kolizjp 1]
Bocian bialy Ciconia ciconia 2+juv 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowabh@owanie - iytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 2+000 ®,1 Il
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+ 0Os1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowafiggowanie - wytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 2+900 P 0,4 [
Strumieniowka | Locustella fluviatilis oS - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydgzami krzewow i drzew. - 3+750 p| kolizja 1]
Bocian biaty Ciconia ciconia 0Os1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowah@owanie - &ytki zielone, rzadziej pola uprawne - 5+250 D 0,87 1]
Myszotow Buteo buteo (O] - KM, PM Tereny otwarne z@ami drzew, drzewostany zwarte. - 6+000 I kolizja Il
Dzieciot duzy Dendrocopos major (O] - KD, PD Lasy fciaste, bory. - 6+700 I 0,10 i
Btotniak fakowy Circus pygargus 0OS1 DP KW, PW Doliny rzeczne, coraz&zej pola uprawne. - 8+150 I kolizja 1]
Ltyska Fulica atra - - KM, PM Zbiorniki wodne, starorzecza. - 10+200| p 0,10 i
Kokoszka Gallinula chloropus 2 (OK] - KM, PM Zbiorniki wodne. - L 10+150 p 0,05 [l
Gasiorek Lanius collurio 2 0Os1 DP KD, PD Tereny rolne zgami krzewow i drzew. - L 10+900 I 0,22 i
Z uraw Grus grus 20 [Z] 0OS1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodueter rolne w czasie migracji zytki zielone, pola - 4 11+350 p 0,66 [
Czajka Vanellus vanellus 2 (OK] - KD, PW Tereny rolne zuytki zielone. - L 13+550 p 100 1]
Strumienidwka | Locustella fluviatilis (O] - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydtezami krzewow i drzew. - 13+800 I 0,06 1]
Dzigciot dwzy Dendrocopos major 2 (OX) - KD, PD Lasy dciaste, bory. - L 14+400 I 0,15 Il
Dzieciot duzy Dendrocopos major 2 oS - KD, PD Lasy ficiaste, bory. - L 15+650 p | kolizjg 1]
Dzigciot dwzy Dendrocopos major 2 (OX) - KD, PD Lasy dciaste, bory. - L 17+450 p 0,10 11
Puszczyk Strix aluco 1 oS - KM, PM Lasy, parki, stare zabudowania. - 0] 17+900 I 0,11 i
Muchotéwkazatobng Ficedula hypoleuca 2 (OX) - KD, PD Lasy #ciaste, zadrzewienia. - L 18+750 I 0,19 Il
Wilga Oriolus oriolus 2 oS - KD, PD Wilgotne lasydciaste w dolinach rzecznych. - L 18+050 p 0,10 11
Bocian bialy Ciconia ciconia 2+juv 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowabh@owanie - iytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 19+100 249, [l
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - 4 19+550 I 0,06 1]
Strumieniowka | Locustella fluviatilis 2 os - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydeami krzewow i drzew. - L 19+100 p 0,28 [l
Myszotow Buteo buteo 1 (OK] - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - z 21+300 I 0,15 i1
Kania ruda Milvus milvus 1 0Os1 DP KW, PW Tereny rolne zgami drzew i drzewostanami. - Z 22+050 0,24 i
Gasiorek Lanius collurio 2 0s1 DP KD, PD Tereny rolne zpami krzewow i drzew. - L 22+150 I 0,20 i
Derkacz Crex crex 1s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukcesiji. - L 25+800 I 0,37 i
Z uraw Grus grus 2 0s1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teravige w czasie migracji -aytki zielone, pola - z 25+950 p 0,12 i
Myszotow Buteo buteo 1 oS - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - 4 25+950 I 0,05 1
Derkacz Crex crex 1s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 26+450 p kolizja 1]
Bocian biaty Ciconia ciconia 1 0Os1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowahéowanie - #ytki zielone, rzadziej pola uprawne - Z 26+350 p 060, i
Poklkskwa Saxicola rubetra 2 (OK] - KM, PM Tereny rolne -zytki zielone z kpami krzewow. - L 26+250 p 0,12 1]
Btotniak stawowy | Circus aeruginosus 2 0Os1 DP KD, PD Doliny rzeczne, brzegi zbiornikdwdmych, trzcinowiska. - L 26+700 p 0,28 i
Krzyzowka Anas platyrhynchos 8 - - KM, PM Zbiorniki wodne, rowy melioracyjne,eki. - M, (2) 26+550 p 0,31 [l
Cyranka Anas crecca 6 - - KM, PM Zbiorniki wodne. - 2) 26+400 p 0,16 1]
Strumienidwka | Locustella fluviatilis 2 oS - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydigami krzewéw i drzew. - L 26+700 p 0,18 I
tyska Fulica atra - - KM, PM Zbiorniki wodne, starorzecza. - 0] 280 p 0,18 11
Trzciniak Acrocgphalus 2 os - KM, PD Trzcinowiska w dolinach rzecznychadrebionikami wodnymi. - L 26+300 p 0,24 I
arundinaceus
Smieszka Larus ridibundus (O] - KD, PW Zbiorniki wodne, doliny rzeczne. - Z 6300 p 0,33 1]
Sieweczka rzeczna Charadrius dubius 1 (OK - KD, PM Doliny rzeczne, stawy hodowlane, rzbiornikow. - ()] 26+250 p 0,24 Il
Brzegéwka Riparia riparia 17+ os - KM, PM Wysokie brzegi rzek i zbionikow woath, osuwiska, piaskownie. - L 26+450 I 0,20 i
tabedZ niemy Cygnus olor oS - KM, PM Zbiorniki wodne, doliny rzeczne zerstaeczami. - y4 26+400 p 0,27 Il
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Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusnadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkodrk - Obwodnica Tréjmiasta

Nazwa polska Nazwa fadiska Liczebnagé Status Kateqon_a Warto sc Siedlisko Uwagi Legowak¢ poczatek strona] min wariant
ochronny | zagrazenia |przyrodnicza
Gagot Bucephala clangula| 1+3juv os ) KW, PW Zbiorniki wodne, stare drzevvl(;ztcf)ﬂvr\zmr;ad brzegandrnikéw (w okresie i L, (2) 26+300 D 0.20 m
Jastrab Accipiter gentilis 1 (OX) - KD, PD Lasy, die zadrzewienidrédpolne, tereny rolnezérowiska). - 0] 26+650 p 0,08 i
Puszczyk Strix aluco 1 (OK] - KM, PM Lasy, parki, stare zabudowania. - 0] 27+450 p 0,17 [l
Poklaskwa Saxicola rubetra (O] - KM, PM Tereny rolne -aytki zielone z kpami krzewdw. - 0] 27+450 | kolizja 1]
Myszotow Buteo buteo (O] - KM, PM Tereny otwarne z@ami drzew, drzewostany zwarte. - V4 27+400 I 0,18 i1
Dzieciot duzy Dendrocopos major 2 oS - KD, PD Lasy ficiaste, bory. - L 30+000 p 0,10 11
Dzigciot czarny Dryocopus martius 1 0OS1 DP KD, PW Lasydciaste, bory. - 0] 28+750/31+250 I/p | kolizja /1
Muchotéwka mata Ficedula parva 2 oS DP KW, PW Stare lasydiaste. - L 31+200 p | kolizjg 1]
Dzigciot sredni Dendrocopos mediu 2 0OS1 DP KW, PW Stare, wilgotne las§ciaste. - L 28+750/31+1501/p | kolizja 11
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - L 31+050 p 0,14 11
Muchotéwkazatobng Ficedula hypoleuca 2 0s - KD, PD Lasy #ciaste, zadrzewienia. - L 31+100 ¢ 0,10 1]
Puszczyk Strix aluco 1 oS - KM, PM Lasy, parki, stare zabudowania. - 0] 28+950 I kolizja Il
Dzigciot duty Dendrocopos major 2 oS - KD, PD Lasy dciaste, bory. - L 29+550 p 0,17 Il
Myszotow Buteo buteo 2 oS - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - 4 30+150/32+750 | kolizja 11
Myszotow Buteo buteo 1 oS - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - 4 2+050 I 0,18A1AA2,B4,C2
Myszotow Buteo buteo 1 (OK] - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - z 4+300 I 0,,0AIAA2,B4,C2
Dzieciot duzy Dendrocopos major 2 oS - KD, PD Lasy ficiaste, bory. - L 5+600 p 0,12| A/A1,A2,B4,C
Bocian bialy Ciconia ciconia 2 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowan@owanie - #ytki zielone, rzadziej pola uprawne - y4 6+550 &,0A,A1,A2,B4,CZ
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+juv 0Os1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowafizowanie - wytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 8+900 P @4 AALA2
Bocian bialy Ciconia ciconia 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowarerowanie - w#ytki zielone, rzadziej pola uprawne Nie @ajgniazdo 8+950 I 0,17 AAL1,A2
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - Z 11+000 I 0,04 AAL1,A2
Krzyzowka Anas platyrhynchos| 2, 6 - - KM, PM Zbiorniki wodne, rowy melioracyjnezeki. - M, (2) 11+200 | 0,15 AAL1,A2
Bocian biaty Ciconia ciconia 0Os1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowaA@owanie - #ytki zielone, rzadziej pola uprawne  Gniazdo nigtza| 14+750 p 0,13 AAL1,A2
Smieszka Larus ridibundus 6 (OX) - KD, PW Zbiorniki wodne, doliny rzeczne. - V4 14+750 p 0,45 AA1,A2
Perkoz dwuczuby| Podiceps cristatus 2 oS - KM, PM Zbiorniki wodne. - L 15+050 p 0,88 AAL1,A2
Dzigciot dwzy Dendrocopos major 2 (ON) - KD, PD Lasy dciaste, bory. - L 14+750 p 0,65 AA1,A2
Bocian bialy Ciconia ciconia 2+juv 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowabn@owanie - iytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 16+950 b 22, Al
Strumienidwka | Locustella fluviatilis 2 oS - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydigami krzewéw i drzew. - L 25+050/25+750p 0,11 AA2/A1
Dzigciot dwzy Dendrocopos major 2 (OX) - KD, PD Lasy dciaste, bory. - L 5+350 p 0,19 Il
Kukutka Cocculus canorus 1 oS - KM, PM Wszystkie typy biotopdéw poza terenaatdudowanymi. - (2) 7+800 I kolizja Il
Bocian bialy Ciconia ciconia 2+juv 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowabh@owanie - iytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 10+900 b 3, I
Bocian bialy Ciconia ciconia 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowarierowanie - #ytki zielone, rzadziej pola uprawne Stage;ﬂr;zedz@te 11+050 p 0,30 I
. . S . .. . o . Now platforma,
Bocian bialy Ciconia ciconia 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowaherowanie - uytki zielone, rzadziej pola uprawne niezapta., 11+100 p 0,32 Il
Bocian bialy Ciconia ciconia 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowarierowanie - w#ytki zielone, rzadziej pola uprawne Stagr’?],iarggé@te 14+950 p 0,87 I
Bocian bialy Ciconia ciconia 2+juv 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowabh@owanie - iytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 15+000 b 78), I
tabedZ niemy Cygnus olor 1 oS - KM, PM Zbiorniki wodne, doliny rzeczne zarstrzeczami. - (2) 17+850 p 0,2p Il
Strumienidwka | Locustella fluviatilis 2 oS - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydigami krzewéw i drzew. - L 18+850 I 0,17 I
Z uraw Grus grus 2 0s1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teravige w czasie migracji -aytki zielone, pola - z 19+050 I 0,16 Il
Strumienidwka | Locustella fluviatilis 2 oS - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydigami krzewéw i drzew. - L 24+2580 I 0,18 Il
Z uraw Grus grus 2 0s1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teravige w czasie migracji -aytki zielone, pola - (2) 24+600 I 0108 Il
Dzieciot duzy Dendrocopos major 2 oS - KD, PD Lasy ficiaste, bory. - L 9+200 | kolizja B4,C2
Z uraw Grus grus 2+juv 0s1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, hgreolne w czasie migracji zytki zielone, pola - L 9+450 I 0,37 B4,C2
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - 4 9+700 p| kolizja B4,C2
tabedZ niemy Cygnus olor 1 oS - KM, PM Zbiorniki wodne, doliny rzeczne zarstrzeczami. - (2) 12+150 I 0,26 B4,C2
Zuraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - L 11+900 I 0,12 B4,C2
Z uraw Grus grus 2 0s1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teravige w czasie migracji -aytki zielone, pola - z 12+550 p koizja B4,C2
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - 0] 12+450 p 0,36 B4,C2
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Nazwa polska Nazwa fadiska Liczebnagé Status Kateqon_a Warto sc Siedlisko Uwagi Legowak¢ poczatek strona] min wariant
ochronny | zagrazenia |przyrodnicza
Krzyzéwka Anas platyrhynchos 5 - - KM, PM Zbiorniki wodne, rowy melioracyjne,eki. - (2) 13+600 p 0,13 B4,C2
Jastrab Accipiter gentilis 1 oS - KD, PD Lasy, die zadrzewienidrddpolne, tereny rolnezérowiska). - L 13+950 p 0,16 B4,C2
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - 4 14+500 I B4,C2
tyska Fulica atra 3 - - KM, PM Zbiorniki wodne, starorzecza. - 0] 450 p 0,11 B4,C2
tabedz niemy Cygnus olor 1 oS - KM, PM Zbiorniki wodne, doliny rzeczne zarstrzeczami. - (2) 14+350 p 0,1 B4,C2
Smieszka Larus ridibundus 9 (ON) - KD, PW Zbiorniki wodne, doliny rzeczne. - 4 14+350 p 0,91 B4,C2
tabedz niemy Cygnus olor 2 oS - KM, PM Zbiorniki wodne, doliny rzeczne zarstrzeczami. - 4 14+450 p 1,41 B4,C2
Perkoz dwuczuby| Podiceps cristatus 2 (OK] - KM, PM Zbiorniki wodne. - z 14+750 p 1,19 B4,C2
Krzyzéwka Anas platyrhynchos 2 - - KM, PM Zbiorniki wodne, rowy melioracyjne,eki. - L 15+450 p 0,61 B4,C2
tyska Fulica atra 2 - - KM, PM Zbiorniki wodne, starorzecza. - L 1568 p 0,93 B4,C2
Bocian biaty Ciconia ciconia 2+juv 0Os1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowafiggowanie - wytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 15+750 b 270, B4,C2
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - 0] 15+950 p 0,42 B4,C2
Jastrab Accipiter gentilis 1 (ON) - KD, PD Lasy, die zadrzewienidrddpolne, tereny rolnezérowiska). - L 16+250 p 0,10 B4,C2
Strumienidwka | Locustella fluviatilis 2 oS - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydigami krzewéw i drzew. - L 15+850 p 0,4y B4,C2
Czajka Vanellus vanellus 2 (OK] - KD, PW Tereny rolne zuytki zielone. - L 16+100 p 0,64 B4,C2
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - Z 16+150 p 0,67 B4,C2
Perkoz dwuczuby| Podiceps cristatus 1 (OK] - KM, PM Zbiorniki wodne. - (2) 16+950 I 0,73 B4,C2
Z uraw Grus grus 2 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teraige w czasie migracji -aytki zielone, pola - 0] 17+050 I 0,08 B4,C2
Myszotow Buteo buteo 1 (OK] - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - z 18+750 I 0p2 4@
Myszotow Buteo buteo 1 oS - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - 4 19+350 I 0,34 4@
Myszotow Buteo buteo 1 (OK] - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - z 19+400 p 0j26 4,CR
Krzyzéwka Anas platyrhynchos 8 - - KM, PM Zbiorniki wodne, rowy melioracyjne,eki. - (2) 19+800 p 0,17 B4,C2
tabedz niemy Cygnus olor 2 oS - KM, PM Zbiorniki wodne, doliny rzeczne zarstrzeczami. - (2) 19+800 p 0,21 B4,C2
Strumieniowka | Locustella fluviatilis 2 (OK] - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydezami krzewow i drzew. - L 20+400 p 0,18 B4,C2
Myszotow Buteo buteo 2 oS - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - L 24+650 I 0,6 4@
Strumieniowka | Locustella fluviatilis 2 (OK] - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydfgzami krzewow i drzew. - L 24+600 I 0,38 B4,C2
Krogulec Accipiter nisus 1 oS - KD, PD Lasy, zadrzewienie, zagajniki. - 0] 24+750 I 0,36 B4,C2
Dzigciot dwzy Dendrocopos major 2 oS - KD, PD Lasy dciaste, bory. - L 24+350 I 0,14 B4,C2
Dzieciot duzy Dendrocopos major 2 oS - KD, PD Lasy ficiaste, bory. - L 25+600 I kolizja B4,C2
Krzyzowka Anas platyrhynchos 1 - - KM, PM Zbiorniki wodne, rowy melioracyjne,eki. - (2) 28+100 p 0,15 B4,C2
Myszotow Buteo buteo 2 oS - KM, PM Tereny otwarne zfami drzew, drzewostany zwarte. - L 31+050 I kal|zj B4
Krzyzowka Anas platyrhynchos 3 - - KM, PM Zbiorniki wodne, rowy melioracyjne,eki. - 0] 32+650/32+600 p/I | kolizja B4/C2
Ltyska Fulica atra 2 - - KM, PM Zbiorniki wodne, starorzecza. - L 3D332+600 p/l | kolizja B4/C2
Brodziec piskliwy | Actitis hypoleucos 1 os - KD, PD Mokradta. - (2) 32+250/32+400 p/l | kolizja B4/C2
Bocian bialy Ciconia ciconia 2+juv 0s1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowah@owanie - iytki zielone, rzadziej pola uprawne - L 33+500 23, Cc2
Z uraw Grus grus 0Os1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, teredgeav czasie migracji -aytki zielone, pola - 12+900 p 0,5% i
Z uraw Grus grus 0s1 DP KW, PD Mokradta w czasie rozrodu, terergaav czasie migracji -aytki zielone, pola - y4 11+900 p 0,3% Il
Gasiorek Lanius collurio 2+ 0Os1 DP KD, PD Tereny rolne zgami krzewow i drzew. - L 12+650 I 0,18 i
Gasiorek Lanius collurio 0s1 DP KD, PD Tereny rolne zpami krzewow i drzew. - L 11+500 p 0,1 [l
Kania ruda Milvus milvus 2 0Os1 DP KW, PW Tereny rolne zgami drzew i drzewostanami. - Z 12+400 0,21 i
Derkacz Crex crex 6s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 12+750 p 0,30 11
Derkacz Crex crex min 3s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakitkosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukcesji. - L 13+800 I 0,34 i
Derkacz Crex crex 1s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 12+100 p 0,46 11
Dzieciot zielony Picus viridis 1 0os - KD, PD Skraje drzewostanéw, zadrzewigréapolne, parki. - 0] 13+050 I 0,64 1]
Informacja na
Kobuz Falco subbuteo 1 oS - KW, PW Tereny otwarte z zadrzewieniami. podstawie z 13+100 I 0,30 1]
pismiennictwa.
Dzigciot dwzy Dendrocopos major oS - KD, PD Lasy ficiaste, bory. - 0] 13+000 I 0,63 1l
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Nazwa polska Nazwa fadiska Liczebnagé Status Kateqon_a Warto sc Siedlisko Uwagi Legowak¢ poczatek strona] min wariant
ochronny | zagrazenia |przyrodnicza
Obserwacja we wsi
przez jednego z
. . . . . . . mieszka“cow.
Dzieciotek Dendrocopos minor 1 oS - KD, PW Wilgotne lasydciaste, torfowiska, stare parki i zadrzewiesriadpolne. Mozliwosé z 12+950 I 0,55 1]
btednego
oznaczenia.
Bocian biaty Ciconia ciconia 0Os1 DP KD, PD | Gniazda - tereny zabudowah@owanie - &ytki zielone, rzadziej pola uprawne nie(iglsaitzeglcz)ne 13+000 I 0,44 i
Stowik szary Luscinia luscinia 1s (O] - KM, PM Nadrzeczne zadrzewienia i zakrzaczei - L 13+400 I kolizja 1]
Informacja na
Klaskawka Saxicola torquata 2 )S - KM, PD Dobrze nastonecznione siedliska, daro podstawie ? 12+350 p | kolizja 1]
pismiennictwa.
Srokosz Lannius lanius 1 (OK - KD, PD Siedliska ekotonowe lub otwarte zythi kepami drzew. - z 13+350 I 0,33 [l
Swierszczak Locustella naevia 1s (O] - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczehitareny ruderalne. - L 12+150 p| kolizja 1]
Derkacz Crex crex 1s 0OSs1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 11+900 p 0,28 11
Derkacz Crex crex 1s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 12+300 p 0,30 11
Derkacz Crex crex 1s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukcesiji. - L 12+100 p 0,36 11
Gasiorek Lanius collurio 2+ 0s1 DP KD, PD Tereny rolne zgami krzewow i drzew. - L 12+200 p| kolizja 1]
Swierszczak Locustella naevia 1s (O] - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczehitareny ruderalne. - L 18+300 p| kolizja 1]
Swierszczak Locustella naevia 1s oS - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczenitereny ruderalne. - L 18+900 | 0,1b [l
Swierszczak Locustella naevia 1s (O] - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczehitareny ruderalne. - L 19+300 | 0.14 [
Gasiorek Lanius collurio 2+ 0s1 DP KD, PD Tereny rolne zpgami krzewow i drzew. - L 18+750 p| kolizja 1]
Gasiorek Lanius collurio 2+ 0Os1 DP KD, PD Tereny rolne zgami krzewow i drzew. - L 19+550 I 0,25 i
Gasiorek Lanius collurio 2+ 0s1 DP KD, PD Tereny rolne zgami krzewow i drzew. - L 20+800 I kolizja 1]
Derkacz Crex crex 1s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukcesiji. - L 20+050 p 0,23 11
Derkacz Crex crex 1s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 20+350 p 0,08 11
Derkacz Crex crex 1s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukcesiji. - L 21+000 p| kolizja 1]
Derkacz Crex crex 1s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukcesiji. - L 24+500 I 0,46 i
Derkacz Crex crex 1s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 24+500 I 0,19 1l
Swierszczak Locustella naevia 1s (O] - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczehitareny ruderalne. - L 21+450 | 0,18 [
Swierszczak Locustella naevia 1s oS - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczenitereny ruderalne. - L 21+450 | 0,08 [l
Swierszczak Locustella naevia 1s (O] - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczehitareny ruderalne. - L 19+050 | 0,2b Il
Strumieniowka | Locustella fluviatilis 2 (OK] - KD, PD Tereny otwarte w dolinach rzecznydfgzami krzewow i drzew. - L 22+400 I 0,1% Il
Swierszczak Locustella naevia 1s (O] - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczehitareny ruderalne. - L 25+450 | 0,2D [
Swierszczak Locustella naevia 1s oS - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczenitereny ruderalne. - L 26+350 p 0,10 1]
Swierszczak Locustella naevia 1s (O] - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczehitareny ruderalne. - L 26+500 p 0,24 1]
Swierszczak Locustella naevia 1s oS - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczenitereny ruderalne. - L 26+500 p 0,36 1]
Swierszczak Locustella naevia 1s (O] - KD, PD Otwarte tereny rolne z zakrzaczehitareny ruderalne. - L 26+150 p 0,38 1]
Derkacz Crex crex 1s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukcesiji. - L 26+200 I 0,28 i
Derkacz Crex crex 1s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 26+000 p 0,38 11
Derkacz Crex crex 1s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukcesiji. - L 26+750 p 0,21 11
Derkacz Crex crex 1s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 26+600 p 0,54 11
Derkacz Crex crex 1s 0Os1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i nieuytki w poczitkowym stadium sukcesiji. - L 16+000 p 0,62 B4,,C2
Derkacz Crex crex 1s 0OS1 DP KW, PW Tereny rolneakt kosne i niewytki w poczitkowym stadium sukces;ji. - L 15+350 p 1,07 B4,,C2
Gasiorek Lanius collurio 2+ 0Os1 DP KD, PD Tereny rolne z zakrzaczeniamgrtgruderalne. - L 1+700 p 0,30 1]
Derkacz Crex crex 1 L 25+500 I kolizja 1]
Btotniak stawowy | Circus aeruginosus 2 L 26+700 p 0,23 11
Z uraw Grus grus 2 z 19+050 I 0,18 I
Objasnienia:
Status ochronny:
OS - gatunek oljty ochron, $cista
OS1 - gatunek olaty ochror scista, wymagagcy ochrony czynnej
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OSS- gatunek wymaggly ustanowienia stref ochrony ostoi, miejsc rozraduregularnego przebywania
OCz - gatunek obfy ochrory czsciowa

Kategoria zagrzenia:
DP - gatunek wymieniony w Zgidzniku | Dyrektywy Ptasiej

Wartas¢ przyrodnicza:

KW - gatunek o wyjtkowej wartgci w skali catego kraju
KD - gatunek o diej wartgci w skali catego kraju

KM - gatunek o matej wartai w skali catego kraju

PW - gatunek o wytkowej wartdgci w skali Pomorza
PD - gatunek o diej wartégci w skali Pomorza

Status ¢gowdici:

L - legowy

(I) - prawdopodobniecyowy (nie potwierdzonoegu, ale gatunek obserwowany w sezoeg@iym)
Z - zalatujcy na obszar badaw sezonie ggowym (wykorzystuicy obszar badejako zerowisko)
(2) - obserwacja sporadyczna
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3.9 Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Wg W. Matuszkiewicza i B. Degorskiej (Atlas Rzecagpolitej Polskiej) potencjalnadlimnos¢ naturalna
w otoczeniu projektowanej trasy drogowej to:

na suchych, piaszczystych réwninagtadkowoeuropejskie bory sosnowe,

nazyznych rowninach: subatlantyckie acidofilne laskwo-dbowe typu pomorskiego zbem
bezszyputkowym,

na podmoktych réwninactiyzne buczyny riiowe typu pomorskiego,

na wysokich zboczach wzgorz i kredziach dolin: suboceaniczneady typu pomorskiego,
na wzgorzach morenowych: ubogie florystyczne dwvesbuczyny riowe,

na niezabagnionych dnach doliggit wierzbowo-topolowe lub jesionowo-gzowe,

na umiarkowanie zabagnionych dnach dokgi jesionowo-olszowe,

na zabagnionych dnach dolirgt olszowe, torfowiska i mechowiska.

Pierwotny krajobraz kny analizowanego obszaru zostat przeksztatcony tekldeiatalnéci cztowieka w
krajobraz kulturowy rolniczy oraz krajobraz miejskiocalate fragmenty laséw zostaty poddane plapowe
gospodarce kmej. W rezultacie wyksztalcit siw otoczeniu projektowanej trasy wyrgy podziat terenu na
krajobrazy teren6w otwartych (péhkti pastwisk), krajobrazy zabudowy wiejskiej lubemtiowo-miejskiej
oraz krajobrazy kne.

Na podstawie dokumentacji fotograficznej statnodowiska oraz wynikbw analiz stanu przyrody
wykonanych dla projektowanego pasa drogowedo i jegpozenia ekosystem dlmmny otoczenia nowej
trasy drogowej mina scharakteryzowgako:

A) w wariancie Il:

podskarpowy krajobraz akowo-osiedlowy =z pojedynczymi drzewami, grupami eivz
zagajnikami oraz zabudew osiedlova podmiejsk, przy wysokiej potudniowej kraydzi
Pradoliny Leby na zachéd oc:horka, dla pocgkowego odcinka drogi S6 od km 0+000 do km
3+000,

podskarpowy krajobraz deo-osiedlowy z miejsk zabudowy niska i wysoka, przy wysokiej
potudniowej krawdzi Pradoliny teby na potudniowym skraju miasigbarka, dla odcinka drogi
S6 od km 3+000 do km 7+500,

réwninny krajobraz rolniczy z pojedynczymi drzewangrupami drzew, zagajnikami oraz
zabudowq zagrodow, na ptaskim terenie Pradoliny teby, dla odcinkagir S6 medzy
Leborkiem a Baympolem od km 7+500 do km 20+000,

podskarpowy krajobraz rolniczosiey ze zwari i rozproszoa zabudowy wiejska, przy wysokiej
potudniowej krawdzi Pradoliny teby, dla odcinka drogi S6 etizy Bazympolem a
Strzebielinem od km 24+000 do km 29+700,

pagérkowaty krajobraz rolniczodey ze zwari i rozproszon zabudow wiejska, na wysoczinie
morenowej, dla odcinka drogi S6 ¢dizy Strzebielinem a Luzinem od km 29+700 do km 3Bt2

B) w wariancie IlI;

réwninny krajobraz dkowo-osiedlowy z pojedynczymi drzewami, grupamieivz zagajnikami
oraz zabudow osiedlows podmiejsly i zagrodowd, na ptaskim terenie Pradoliny teby na zachéd
od Leborka, dla poctkowego odcinka drogi S6 od km 0+000 do km 5+300,

pagoérkowaty krajobraz rolniczodey ze zwart i rozproszon zabudow wiejska, na wysoczgnie
morenowej, dla odcinka drogi S6 ¢dzy Nowa Wsia Leborslg a teczycami od km 5+300 do km
18+000;

podskarpowy krajobraz rolniczosiey ze zwari i rozproszoa zabudowy wiejska, przy wysokiej
pétnocnej krawdzi Pradoliny teby, dla odcinka drogi S6gquizy teczycami a Baympolem od
km 18+000 do km 27+000,
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— réwninny krajobraz rolniczo-kmo-osiedlowy z pojedynczymi drzewami, grupami drzew
zagajnikami oraz zabudewosiedlow i zagrodowy, na ptaskim terenie Pradoliny Redy, dla
odcinka drogi S6 w Strzebielinie od km 27+000 do X000,

- pagorkowaty krajobraz rolniczodey ze zward i rozproszon zabudowg wiejska, na wysoczgnie
morenowej, dla odcinka drogi S6 ¢dzy Strzebielinem a Luzinem od km 31+000 do km 3B+9

C) w wariantach A, Al i A2:

- pagorkowaty krajobraz rolniczodey ze zwar i rozproszon zabudow wiejska, na bezjeziornej
wysoczynie morenowej, dla odcinka drogi S6eaity Luzinem a Gtazicod km 0+000 do km
9+500;

— pagorkowaty krajobraz rolniczosley ze zwar i rozproszom zabudow wiejska, na
wysoczynie morenowej z licznymi diymi i matymi jeziorami, dla odcinka drogi S6 ¢dizy
Gtazig a Koleczkowem od km 9+500 do km 20+000;

— réwninny krajobraz rolniczo-kmy ze zwar i rozproszon zabudow wiejska i osiedlovs, na
bezjeziornym ptaskowy, dla odcinka drogi S6 ruzy Koleczkowem a Chwaszczynem od km
20+000 do km 27+000;

- pagorkowaty krajobraz miejskosley ze zwari i rozproszoam zabudowy osiedlovs, na
bezjeziornej krawdzi wysoczyzny, dla odcinka drogi S6 gdky Chwaszczynem a Wielkim
Kackiem od km 27+000 do km 29+755;

D) w wariantach B4 i C2:

— pagorkowaty krajobraz rolniczodey ze zwar i rozproszon zabudow wiejska, na bezjeziornej
wysoczynie morenowej, dla odcinka drogi S6eazy Luzinem a Donimierzem Wielkim od km
0+000 do km 11+500;

— pagorkowaty krajobraz rolniczosley ze zwar i rozproszom zabudow wiejska, na
wysoczynie morenowej z licznymi diymi i matymi jeziorami, dla odcinka drogi S6 ¢dizy
Donimierzem Wielkim a Miszewkiem od km 11+500 do R6#+250;

- réwninny krajobraz rolniczo-kmy ze zwar i rozproszon zabudow wiejska i osiedlova, na
bezjeziornym ptaskowy, dla odcinka drogi S6 ruzy Miszewkiem a Gdeskiem-Matarn od
km 20+000 do km 36+500;

- pagorkowaty krajobraz miejskosiey ze zwar zabudow osiedlova wysoka i niska, na
bezjeziornej krawdzi wysoczyzny, dla kicowego odcinka drogi S6 w Gitkku-Matarni od km
36+500 do km 37+455 (tylko w wariancie C2).

Calas¢ terenu w otoczeniu projektowanej drogi S6 chargkige st wysokimi walorami krajobrazowymi

i rekreacyjnymi; najwiksze walory krajobrazowe posiagdjVzgérza Parasagkie (pordnicte ,Lasem
Paraszjiskim™); ze szczytéw tych wzgorz roztacza panoramiczny widok na Pradafimeby i Redy w
Bozympolu i Strzebielinie. Die walory krajobrazowe posiadajowniez Wzgorza leborskie, potéone
przy potudniowej krawdzi Pradoliny teby w olbie ,Lasu Matoszyckiego”; las ten jest celem
codziennych spaceréw miesik@&w pobliskich osiedli mieszkaniowych welhorku. Najweksze walory
rekreacyjne posiada otoczenie Jeziora Lubowidzkigdaie znajdy si¢ liczne grodki wypoczynkowe.
Duzymi walorami rekreacyjnymi charakteryaupic tereny w obgbie wsi Jeléska Huta, Kowalewo,
Kamien i Koleczkowo, gdzie w pagorkowatym terenie veypatja liczne jeziora rynnowe; wokét tych jezior
powstata zabudowa letniskowa o charakterze rozprgsm rozdzielona polami, lasami aklmi.
Najmniejsze walory krajobrazowo-rekreacyjne posiad&reny rozproszonej, chaotycznej zabudowy
podmiejskiej potaone na ptaskim terenie w Mostach kotebbrka oraz w Bojanie, Chwaszczynie,
Baninie, Owczarni i Bbiechowie koto Gdyni i Gdeska.
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3.10 Ogodlna ocena istniegcego stanwrodowiska

W otoczeniu projektowanej drogi przeieg krajobrazy kulturowe rolnicze i dae o niedaym stopniu
przeksztatceniasrodowiska naturalnego wskutek dziataloo cziowieka. Zaznacza eisilna presja
urbanizacyjna zwizana z bliskécia trojmiejskiego zespotu miejskiego, ktéra recspowodowadocelowo
zabudowe rozlegtych terenéw wokdét nowej trasy drogowej, ynt zwlaszcza w rejonie Strzebielina,
Luzina, Szemudu, Bojana, Chwaszczyna, Banina, Owcid&cbiechowa. Intensywny ruch drogowy na
istniejacej Obwodnicy Tréjmiasta i na drodze nr 6 oraz rimimiczy na pobliskim ngidzynarodowym
lotnisku Gdask-Rebiechowo stanowi gtéwne zrodta liniowych zanieczyszcaepowietrza. W ohghie
istniejacych terendw zainwestowanych, zwtaszcza webdrku, Gdyni i Gdasku, wystpuja ponadto
punktowezrddta emisji zanieczyszcaepowietrza, a na catym obszarze tzw. niska emisfimowych
piecow grzewczych i pojazdow samochodowych. Gtéwnédio hatasu to liniowy hatas drogowy
i lotniczy. Srednia jakéé gleb jest niska; na obszarach rolniczych domimlgby V klasy bonitacyjne;.

Najwickszymi problemami ekologicznymi obszara: gresja urbanizacyjna spowodowana blisko
Tréjmiasta, niska emisja energetyczna oraz halegailvy i lotniczy.
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4. OPIS ZABYTKOW PRAWNIE OCHRONIONYCH

4.1. Wprowadzenie

O najwczéniejszym osadnictwie $wéd terendéw otaczagych projektowas tras: drogows Swiadcz
jedynie znaleziska archeologdéw. Najstarsgady osadnictwa pochodzdopiero z miodszej epoki
kamiennej. Kolejne reprezeniujepole brazu (1700-700 lat p.n.e.), a ngstie kultue wschodnio-
pomorsly z wczesnego okresu epokélaza (400-100 lat p.n.e.). W X wieku istnialaz jrozwinigte
osadnictwo rolnicze; powstata ¢dizy innymi osada stowigka w miejscu obecnego miastabbrk. Z
wczesnegosredniowiecza pochodzi wiele grodzisk, ktoryélady zachowaty si do dzisiaj (np. koto
Runowa i Luzina). W 1310 roku Pomorze Gslde zostato zagargte przez Krzyakow, ktdrzy zaktadali
nowe miasta i budowali murowane zamki (np. wbbrku). W XV wieku nasipit rozwéj rzemiosta i
handlu, a w XIX wieku rozwdj przemystu. W 1870 rogawstato patczenie kolejowe Stupsk —bork —
Gdaisk, a na poctku XX wieku istniata ju gesta sié kolejowa hczaca giéwne miasta rejonu (Gighk,
Puck, Lebork, Bytéw, Kartuzy, teba). Najstarszym miastenmegionie jest Gdesk, ktory uzyskat prawa
miejskie w latach 1261-63, a ngabe w kolejnéci najstarsze miasta toghork (1341 r.), Puck (1348),
Wejherowo (1650), Kartuzy (1923), Gdynia (1926) nirai (1954) i Reda (1967).

4.2. Architektoniczne obiekty zabytkowe
W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej S6 @&lokm od drogi) wysipuja nastpujace
architektoniczne obiekty chronione na podstawiawgto ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami [9]:

1) Dwor w Leénicach, XVIII, pot. XIX, nr rej.: 269/A-170/N z 122.1961 (potaony w odlegtéci 1,5 km
od pocatku projektowanej drogi S6),

2) Zespot zabytkdw w mieie Leborku (potazony w odlegtdci okoto 2,3 km od drogi S6 projektowane;j
w wariancie Il lub w odlegixi okoto 2,5 km w wariancie Il), w tym:

— obszar Starego Miasta, nr rej.: 106/A-77 z 30.08919
-  kosciot par. p.wsw. Jakuba, XV, XVII, 1907-10, nr rej.: 268/A-1694\12.12.1961

— kosciot ewangelicki. ob. rzym.-kat. p.w. NMP Krélowéjolski, pl. Kopernika 6, 1866-70,
nrrej. 1226/A-279 z 20.05.1988

— ratusz, ul. Bohateréw Stalingradu 14, 1890-1900¢ejr 1184/A-260 z 14.09.1987
— starostwo (kompleks budynkéw), ul. Czotgistéw 5149nr rej.: 1716/A-380/S z 21.09.2000
- park, nrrej.; j.w.

— dom, ul. Bohateréw Stalingradu 7, k. XIX, nr rgj229/A-282 z 20.05.1988

- poczta, ul. Bohateréw Stalingradu 11, 1905, nr #e{277 z 20.05.1988

— dom, ul. Bohateréw Stalingradu 13, 1900, nr reg28/A-281 z 20.05.1988

— dom, ul. Bohateréw Stalingradu 15, pocz. XX, nr:r&P24/A-276 z 20.05.1988

— dom, ul. Bohateréw Stalingradu 16, k. XIX, 1918yej: 1224/A-276 z 20.05.1988
- bank, ul. Bohateréw Stalingradu 18, 1928, nr 6e423/A-275 z 20.05.1988

— szkota, ul. Dygasiskiego 14, 1928, nr rej.: 1716/A-381/S z 21.09.2000

— kamienica, ul. Mtynarska 14-15, 1910, nr rej.: 146824 z 17.06.1994

— spichrz, ul. Kossaka 23, szach., k. XIX, nr re27/A-280 z 20.05.1988

3) Kosciot parafialny p.w.Sw. Marii Magdaleny w Garczegorzach, nr rej.: 172@729/S z 29.06.2000
(potozony w odlegtéci 1,5 km od drogi S6 projektowanej w wariancig,lll

4) Kaplica grobowa (na terenie d. cmentarza) we@sgorzach, XVIII, nr rej.: 1324/A-305 z 14.09.1990
(potozona w odlegtéci 1,5 km od drogi S6 projektowanej w wariancig,
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5) Kosciot filialny p.w. Sw. Stanistawa Kostki w Lubowidzu, 1909, nr rej.:107A-377/S z 29.06.2000
(potozony w odlegtéci 1,4 km od drogi S6 w wariancie II),

6) Kosciot filialny p.w. Sw. lzydora Rolnika wSwietlinie, wraz z terenem przykcielnym, nr rej.:
1732/1226 (potkony w odlegtdci 0,9 km od drogi S6 w wariancie Ill),

7) Kdéciot parafialny w Brzénie Leborskim, ewangelicki, ob. rzym.-kat. par. p$$. Ap. Piotra i Pawia,
1911-12, nrrej.: 1719/A-1217 z 1.12.2000 (2,5 kardoogi S6 w wariancie 1),

8) Zespot dworsko- folwarczny w Gemwie, nr rej. 267/168+793 (0,4 km od drogi S6 wriamacie 1l ):

zespot patacowy, nr rej.; 793 z 3.05.1978:
patac, ok. 1800, nr rej.: 168 z 12.12.1961
folwark, ok. 1800, nr rej.: 168 z 12.12.1961
obora, 4w. XIX, nr rej.: 793 z 3.05.1978

9) Dwor w Wielistowie, ok. 1800, XX, nr rej.: 8085 z 21.12.1973 (0,9 km od drogi S6 w wariancie I
lub 1,9 km w wariancie III),

10) Kdciot filiainy p.w. Sw. Piotra w Baympolu Wielkim, mur.-szach., 1743, nr rej.: 803/703
2 21.12.1973 (0,8 km od drogi S6 w wariancie Il 0y km w wariancie Ill),

11) Zespo6t patacowo-parkowy w Bgmpolu Wielkim (fot. 35), XVII-XX , nr rej.. 104@97
2 29.11.1983 (0,1 km od drogi S6 w wariancie Il Iyd km w wariancie Ill),

12) Dwor (patac) w Baympolu Matym (fot. 40), ok. XVIII, nr rej.: 804/704 21.12.1973 (0,3 km
od drogi S6 w wariancie Il lub 1,7 km w warianciB, |

13) Zesp6t dworski w Paraszynie, XVII/XIX, nr rej884/774 z 14.01.1978 (2,3 km od drogi S6
w wariancie Il lub 4,5 km w wariancie IIl), w tym:

- dwor (fot. 42),
- park;
14) Zesp6t zabytkéw w Luzinie (1,1 km od drogi S8)tym:
- kosciot par. p.w.Sw. Wawrzyica, 1733-40, nr rej.: 838/723 z 24.04.1975
— kapliczka przydrena, ul. Kacielna / Ofiar Stutthofu, 1 pot. XIX, nr rej.: 834 z 24.04.1975
- dom, ul. Kacielna 15, 1885-88, nr rej.: 1151/996 z 25.03.1987
- kapliczka pamijtkowa przy ul. Kdcielnej 24, nr rej. 1738/1233

15) Spichrz w Bbrowce, szach., w zagrodzie nr 3, XVIII/XIX, nr rel177/1009 z 12.07.1987 (2,5 km
od drogi S6),

16) Kasciot parafialny p.w.Sw. Wojciecha w Kielnie, pot. XVIII, nr rej.: 526/%7z 15.06.1971 (1,5 km
od drogi S6),

17) Zespodt zabytkéw w Chwaszczynie (0,9 km od d8&w wariantach A,A1,A2):
- kosciot par. p.w.SS. Szymona i Judy Tadeusza, XVIII, XIX, nr rej.: 530081 z 21.03.1990
— cmentarz grzebalny, nr rej.: j.w.

18) Ukiad ruralistyczny dawnej wsi Wielki Kack wdéni, nr rej. 1195/1017 (0,7 km od drogi S6
w wariantach A, Ali A2),

19) Kaciot parafialny pw.Sw. Jozefa w Pomieczynie, drewniany, nr rej. 125381.(8,7 km od drogi S6
w wariantach B4 i C2),

20) Kasciot parafialny pw.Sw. Andrzeja Boboli w Przodkowie, neogotycki z 1878 nr rej. 1728/1221
(4 km od drogi S6 w wariantach B4 i C2),

21) Kaciot parafialny pw.Sw. Walentego w Gdeasku-Matarni przy ul. Jesiennej 11, nr rej. 252/163
km od drogi S6 w wariancie C2),

22) Zespo6t dworsko-parkowy w Gilgku-Matarni przy ul Agrarnej 2, nr rej. 1053/9@52 km od drogi
S6 w wariancie C2).
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Powyzsza lista zawiera wytznie obiekty wpisane do rejestru zabytkéw. Zgodniestavy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami [9] fogrmachrony zabytkéw jest wpis do rejestru zabytkéatomiast
sposobem ochrony przewidzianym dla obiektow figaoygh w ewidencji zabytkow jest jej zastzeaie w
ustaleniach miejscowego planu zagospodarowani&ipzeanego.

W odniesieniu do obiektow wpisanych do rejestruydedw przedmiot i zakres ochrony wynika z zapiséw
konkretnych decyzji. Zgodnie z ogblnymi przepisarichronie dobr kultury wszelkie prace i roboty biecie
zabytkowym i w jego najbiszym otoczeniu wolno prowadzitylko za zezwoleniem Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow.

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej S6 Idkm od drogi) przewiduje siobjecie ochron
konserwatorskw ramach miejscowych planéw zagospodarowania pzassego nagpujacych obiektow
architektonicznych ze wzglu na zachowane wakt jakie reprezentuaj

1) Kapliczka barokowa w Luzinie p.véw. Jana Nepomucena (1,1 km od drogi S6);

2) Uklad ruralistyczny w Luzinie (1,1 km od drogi S6)dobrze zachowanym ukladzie i strukturze
architektonicznej - dotyczy wsi owalnicowej @edniowiecznej lokaciji; dobrze zachowany ukfad
przestrzenny wypetniony zdorodmy, w charakterze zabudawz kaciotlem w czsci centralnej;

3) Oficyna dworska w Bartominie (1,8 km od drogi S6¥ koaca X1X wieku, jedyny zachowany
budynek mieszkalny z dawnego mtéj; dobrze utrzymany;

4) Park podworski w Bartominie (1,8 km od drogi S&)yviazanyz uktadem wodnym w pobliskim lesie,
z zachowanym starodrzewem; dobrze zachowany; paipéstdwzego zatéenia parkowego
zwiagzanego niegdyz patacem i folwarkiem, dzisiaj funkcjoraym osobno - teren szkoty;

5) Cmentarz w Bartominie (1,8 km od drogi S6) - relieczynnego cmentarza, zz@@nego z dawnym
majtkiem;

6) Uktad ruralistyczny w Bartominie (1,8 km od drogb)So dobrze zachowanym uktadzie i strukturze
architektonicznej we wsi ulicowej éredniowiecznej lokacji z zachowarw duzej mierze zabudow
gospodarsk z konca XIX i pocatkéw XX wieku, niegdy zwiazanej z daym maptkiem, ktory dzisiaj
pomimo petnienia odmiennych funkcji nadal stanoavnthant, w przestrzennym uktadzie wsi;

7) Folwark w Sychowie w dawnym zespole dworskim (1)@ kd drogi S6); dobrze zachowany,
aczkolwiek niepetny zespét zabudaw#olwarku z przetomu XIX i XX wieku; skala i charesk
zabudowy reprezentatywny dla rejonu;

8) Uktad ruralistyczny w Bbréwce (2,5 km od drogi S6) o dobrze zachowanyradgie przestrzennym
we wsi osredniowiecznej lokacji, owalnicowo-placowej z dabzachowanym ukfadem niwy siedliskowej
W znacznym stopniu wypetnionej wspotczegabudowr; uktad charakterystyczny dla regionu; atrakcyjny
krajobrazowo;

9) Uktad ruralistyczny w Milwinie (0,9 km od drogi S6)dobrze zachowanym ukfadzie przestrzennym
we wsi osredniowiecznej lokacji, owalnicowo-placowej z dabzachowanym uktadem niwy siedliskowej
W znacznym stopniu wypetnionej wspotczegabudowr; uktad charakterystyczny dla regionu; atrakcyjny
krajobrazowo.

4.3. Archeologiczne obiekty zabytkowe

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej wysg liczne archeologiczne obiekty chronione na
podstawie ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nathytkami [9], w tym gtéwnie stanowiska
archeologiczne ptaskie, ktére ulegagatkowitemu zniszczeniu w trakcie prac badawczyonaz
nastpujace stanowiska o wtasnej formie krajobrazowej, kidie mog ulec zniszczeniu i nie powinny
by¢ zainwestowane:

- wczesnéredniowieczne grodzisko i osada przygrodowa w Liez{WS. dec. 423/A 23.11.1987)
w km 1+500, pot@one po lewej (potnocnej) stronie drogi S6 (o preghiwg wariantow A, Al,
A2, B4 i C2) w odlegtéci 450 m od niej, przy czym najmniejsza odlégtoniedzy drog
a graniq strefy ochronnej grodziska wynosi 200 m;

— cmentarzysko kurhanowe w km 11+900 w Grabowcu pitzKlonowej, potaone w odlegtéci
250 m po lewej (p6tnocnej) stronie projektowanegmepiegu drogi S6 w wariantach A, Al i A2,
przy czym najmniejsza odlegid miedzy drog a grania strefy ochronnej cmentarzyska wynosi
100 m.
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W pasie terenu o szerad@ po 500 m w kada strore od projektowanej osi drogi S6 znajduje 4i77
zarejestrowanych ptaskich stanowisk archeologidanypor. Tablica 4.3. 1); asto w wiekszaci
cmentarzyska grobow skrzynkowych datowane na wezespolk zelaza. Poniewa w strefie
projektowanej drogi S6 nie przeprowadzono dotychczzczegotowych archeologicznych béada
powierzchniowych, to nie wyklucza gsiistnienia innych nie zarejestrowanych ptaskichneteisk
archeologicznych, z ktérych €€ maze kolidowa z projektowan drogs.

W gm. Luzino w odlegtéci do 1 km w kada strorg od osi projektowanej drogi znajedusic nastpujace
zarejestrowane najbardziej watmwe ptaskie stanowiska archeologiczne:

- Luzino, cmentarzysko ptaskie. VEEdec. 46/A, 16. 05.1969 (0,9 km od drogi S6);

- Luzino, cmentarzysko ptaskie. VWE dec 44/A, 12.05.1969. dec. 45/A 10.05.1969, d&¢A
16.05. 1969 (0,9 km od drogi S6);

- Luzino, cmentarzysko ptaskie. VEEdec. 341/A, 16.01.1978 (0,9 km od drogi S6);

- Luzino, osada otwarta. WE dec. 43/A, 12 05.1969 (0,9 km od drogi S6);

- Luzino, osada produkcyjna, MEK. WWEdec. 4222/A, 26.10.1987 (0,9 km od drogi S6);

- Milwino, cmentarzysko ptaskie. WE dec. 262 /A, 15.12.1974 (0,9 km od drogi S6);

— Sychowo- Robakowo, cmentarzysko ptaskie. OWR- défA, 10.05.2969 (0,9 km od drogi S6);

- Sychowo — Robakowo, cmentarzysko ptaskie.AN8ec. 267/A, 23.12.1975; dec. 268/A, 29.12.
1975 (0,9 km od drogi S6).
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Tablica 4.3. 1Lokalizacja stanowisk archeologicznych wzdprojektowanej drogi ekspresowej Sébbrk-Obwodnica Tréjmiasta w buforze 500 m + 500dvosi drogi

Potazenie - Minimalna :
) . . - o . Najblizszy odlegta¢ od osi | W buforze
Lp.: | Kilometraz: Miejscowaic: Numer stanowiska: wzgledem osi o . )
drogi: wariant: naj_bllzszegq 50+50:
wariantu [m]:
1 5+300 lebork 8-36/1 lewa Il 540
2 5+000 Nowa WigLeborska 7-35/113 lewa 1 680
3 5+100 Nowa WigLeborska 7-35/114 lewa 1 640
4 5+250 Nowa WigLeborska 7-35/115 lewa 1 720
5 5+250 Nowa WigLeborska 7-35/117 prawa 1] 320
6 5+300 Nowa Wi&Leborska 7-35/116 lewa i 150
7 5+400 Nowa WigLeborska 7-35/95 lewa 1 550
8 5+450 Nowa WigL¢borska 7-35/151 prawa 1] 650
9 5+490 Nowa WigLeborska 7-35/152 prawa 1] 440
10 5+500 Nowa WielLeborska 7-35/153 prawa 1] 155
11 5+580 Nowa WigelLeborska 7-35/126 lewa i tak
12 5+600 Nowa WielLeborska 7-35/137 prawa 1] 750
13 5+650 Nowa WielLeborska 7-35/107 lewa 1 330
14 5+650 Nowa WielLeborska 7-35/125 prawa 1] 580
15 5+750 Nowa WielLeborska 7-35/136 prawa 1] 280
16 5+800 Nowa WielLeborska 7-35/108 lewa 1 520
17 6+050 Nowa WigelLeborska 7-35/135 lewa 1 300
18 6+200 Nowa WielLeborska 7-35/127 prawa 1] 330
19 6+250 Nowa WigelLeborska 7-35/128 lewa i 210
20 6+280 Nowa WielLeborska 7-35/133 prawa 1] 210
21 6+400 Nowa Wiel¢borska 7-35/132 prawa 1] 220
22 6+550 Nowa WielLeborska 7-35/134 lewa 1 120
23 6+660 Nowa WielLeborska 7-35/155 prawa 1] 315
24 6+900 Nowa WigelLeborska 7-35/154 lewa i 230
25 6+950 Nowa WielLeborska 7-35/156 prawa 1] 420
26 7+000 Nowa Wiel¢borska 7-35/131 prawa 1] 130
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Potazenie - Minimalna :
) . . - o . Najblizszy odlegta¢ od osi | W buforze
Lp.: | Kilometraz: Miejscowac: Numer stanowiska: wzgledem osi I . }
drogi: wariant: najphzszegq 50+50:
wariantu [m]:
27 7+280 Nowa WigelLeborska 7-35/157 lewa i 290
28 7+450 Nowa WigelLeborska 7-35/158 lewa 1 495
29 7+650 Nowa WielLeborska 7-35/160 lewa 1 tak
30 7+700 Nowa WigelLeborska 7-35/159 lewa i 340
31 8+050 Nowa WielLeborska 7-35/161 prawa 1] 440
32 8+050 Nowa WielLeborska 7-35/166 lewa 1 215
33 8+060 Nowa Wiel¢borska 7-35/162 prawa 1] 575
34 8+150 Nowa WielLeborska 7-35/167 lewa 1 525
35 8+250 Nowa WielLeborska 7-35/163 prawa 1] 460
36 8+280 Nowa WielLeborska 7-35/164 prawa 1] 340
37 8+400 Nowa WielLeborska 7-35/165 lewa 1 355
38 8+750 Nowa Wiel¢borska 7-35/164 prawa 1] 115
39 8+950 Nowa WielLeborska 7-35/177 lewa 1 355
40 10+000 Wilkowo 6-36/71 lewa i 640
41 10+150 Wilkowo 6-36/81 lewa i 120
42 10+500 Wilkowo 6-36/82 lewa i tak
43 10+500 Wilkowo 6-36/74 lewa 1 520
44 10+550 Wilkowo 6-36/80 lewa i 440
45 10+600 Wilkowo 6-36/85 prawa 1 290
46 10+680 Wilkowo 6-36/83 prawa/lewa 1] tak
47 10+850 Wilkowo 6-36/55-61 lewa 11 225
48 10+900 Wilkowo 6-36/86 prawa 1 620
49 11+100 Wilkowo 6-36/79 lewa i 315
50 11+200 Wilkowo 6-36/87 prawa 1 740
51 11+500 Wilkowo 6-36/54 prawa 1 170
52 11+500 Wilkowo 6-36/78 lewa 1 470
53 11+800 Wilkowo 6-36/77 lewa 1 410
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Potazenie I Minimalna :

) . . - o . Najblizszy odlegta¢ od osi | W buforze

Lp.: | Kilometraz: Miejscowac: Numer stanowiska: wzgledem osi I . }
drogi: wariant: najphzszegq 50+50:
wariantu [m]:

54 16+450 kczyce 6-37/64 lewa i 200
55 16+500 kczyce 6-37/54 lewa i 740
56 16+850 kczyce 6-37/78 prawa i 615
57 17+000 kczyce 6-27/79 prawa i 670
58 17+030 kczyce 6-37/66 prawa [ tak
59 17+040 kczyce 6-37/55 lewa i 500
60 17+150 kczyce 6-37/65 lewa i 180
61 17+350 kczyce 6-37/77 prawa [ 320
62 17+400 kczyce 6-37/56 lewa i 550
63 17+650 kczyce 6-37/57 lewa i 620
64 18+000 kczyce 6-37/58 lewa i 760
65 18+800 kczyce 6-37/82 prawa i 150
66 19+050 kczyce 6-37/83 prawa [ 160
67 19+750 kczyce 6-37/68 lewa i 990
68 19+800 kczyce 6-37/84 prawa i 110
69 16+100 Marchowo 9-41/108 prawa AA2 340
70 16+900 Marchowo 9-41/109 prawa AA2 690
71 17+100 Marchowo 9-41/106 prawa AA2 380
72 17+400 Marchowo 9-41/105 prawa Al 440
73 17+700 Marchowo 9-41/107 lewa Al 420
74 18+060 Marchowo 9-41/104 lewa Al tak
75 18+700 Marchowo 9-41/93 lewa Al 940
76 18+720 Marchowo 9-41/103 lewa Al tak
77 18+800 Marchowo 9-41/96 lewa Al 270
78 19+300 Marchowo 9-41/94 lewa Al 450
79 19+500 Marchowo 9-41/90 lewa Al 530
80 19+950 Marchowo 9-41/89 lewa Al 440
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Potazenie - Minimalna :
) . . - o . Najblizszy odlegta¢ od osi | W buforze
Lp.: | Kilometraz: Miejscowac: Numer stanowiska: wzgledem osi I . }
drogi: wariant: najphzszegq 50+50:
wariantu [m]:
81 17+750 Marchowo 9-41/111 prawa AA2 460
82 17+830 Marchowo 9-41/112 prawa A.A2 340
83 18+000 Marchowo 9-41/12 prawa AA2 490
84 18+650 Marchowo 9-41/11 prawa A 100
85 18+750 Marchowo 9-41/84 lewa A2 tak
86 18+800 Marchowo 9-41/83 lewa A2 240
87 18+950 Marchowo 9-41/82 lewa A2 400
88 19+100 Marchowo 9-41/88 prawa A 470
89 19+110 Marchowo 9-41/87 prawa A tak
90 19+400 Marchowo 9-41/85 lewa A2 tak
91 20+000 Marchowo 9-41/86 lewa A2 480
92 20+150 Marchowo 9-41/80 prawa A2 70
93 21+050 Bojano 9-41/79 lewa A2 470
94 21+350 Bojano 9-41/64 prawa A Al 650
95 21+400 Bojano 9-41/71 prawa A Al 300
96 21+450 Bojano 9-41/78 lewa A2 100
97 21+600 Bojano 9-41/66 prawa AAl 150
98 21+650 Bojano 9-41/72 lewa A2 100
99 21+700 Bojano 9-41/116 lewa A2 260
100 21+750 Bojano 9-41/67 prawa/lewa AAL tak
101 21+760 Bojano 9-41/76 lewa A2 500
102 21+770 Bojano 9-41/74 lewa A2 360
103 21+800 Bojano 9-41/73 lewa A2 180
104 21+900 Bojano 9-41/70 lewa A2 110
105 22+100 Bojano 9-41/75 lewa A2 550
106 22+200 Bojano 9-41/69 lewa A2 210
107 22+240 Bojano 9-41/68 lewa AALA2 280
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Potazenie I Minimalna :

) . . - o . Najblizszy odlegta¢ od osi | W buforze

Lp.: | Kilometraz: Miejscowac: Numer stanowiska: wzgledem osi I . }
drogi: wariant: najphzszegq 50+50:
wariantu [m]:

108 22+270 Bojano 9-41/117 lewa A,Al1,A2 175
109 22+650 Bojano 9-41/41 prawa AA1,A2 tak
110 22+700 Bojano 9-41/40 lewa AALA2 240
111 22+750 Bojano 9-41/42 prawa AAL1,A2 130
112 22+790 Bojano 9-41/118 prawa AAL,A2 260
113 22+850 Bojano 9-41/43 prawa AA1,A2 300
114 23+000 Bojano 9-41/45 prawa AA1,A2 tak
115 23+030 Bojano 9-41/129 prawa AALA2 460
116 23+040 Bojano 9-41/39 lewa AAL1,A2 580
117 23+200 Bojano 9-41/120 prawa AAL,A2 330
118 23+240 Bojano 9-41/119 lewa AALA2 500
119 23+250 Bojano 9-41/46 prawa AA1,A2 tak
120 23+300 Bojano 9-41/47 prawa AA1,A2 240
121 23+600 Bojano 9-41/48 prawa AAL1,A2 250
122 27+000 Kacze Buki 9-42/11 lewa AALA2 350
123 27+450 Kacze Buki 9-42/12 prawa AAL1,A2 440
124 28+500 Wielki Kack 9-42/13 lewa AAL1A2 tak
125 13+950 Gapionka 10-40/6 prawa B4,C2 960
126 14+250 Jefesska Huta 10-40/8 prawa B4,C2 770
127 14+450 Jefesska Huta 10-41/18 prawa B4,C2 100
128 15+800 Wycztok 10-41/20 lewa B4,C2 640
129 15+910 Wycztok 10-41/19 lewa B4,C2 310
130 16+700 Wycztok 10-41/21 lewa B4,C2 540
131 16+850 Wycztok 10-41/22 lewa B4,C2 460
132 17+150 Kowalewo 10-41/28 prawa B4,C2 320
133 17+400 Kowalewo 10-41/24 prawa B4,C2 165
134 17+500 Kowalewo 10-41/25 prawa B4,C2 490
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Potazenie I Minimalna :

) . . - o . Najblizszy odlegta¢ od osi | W buforze

Lp.: | Kilometraz: Miejscowac: Numer stanowiska: wzgledem osi I . }
drogi: wariant: najphzszegq 50+50:
wariantu [m]:

135 17+850 Kowalewo 10-41/27 lewa B4,C2 350
136 18+000 Kowalewo 10-41/26 lewa B4,C2 160
137 18+730 Kowalewo 10-41/36 prawa B4,C2 175
138 18+740 Kowalewo 10-41/35 lewa B4,C2 tak
139 19+050 Ktoséwko 10-41/90 prawa B4,C2 560
140 19+150 Ktosowko 10-41/88 prawa B4,C2 200
141 19+250 Ktoséwko 10-41/89 prawa B4,C2 390
142 19+400 Klosowko 10-41/86 lewa B4,C2 215
143 19+550 Techéw 10-41/85 lewa B4,C2 610
144 19+580 Kloséwko 10-41/87 lewa B4,C2 230
145 19+800 Ktosowko 10-41/91 prawa B4,C2 100
146 20+000 Ktosowko 10-41/92 prawa B4,C2 tak
147 20+050 Ktoséwko 10-41/89 prawa B4,C2 680
148 20+100 Ktoséwko 10-41/94 prawa B4,C2 430
149 20+150 Ktosowko 10-41/93 prawa B4,C2 tak
150 20+200 Ktosowko 10-41/97 prawa B4,C2 615
151 21+850 Czeczowo 10-41/26 prawa B4, C2 240
152 21+950 Czeczowo 10-41/29 prawa B4, C2 880
153 22+450 Czeczowo 10-41/41 prawa B4, C2 950
154 22+600 Czeczowo 10-41/27 prawa B4, C2 95
155 23+700 Martenki 10-41/26 prawa B4,C2 150
156 24+100 Warzenko 10-41/39 lewa B4,C2 690
157 24+200 Warzenko 10-41/40 lewa B4,C2 820
158 24+400 Warzenko 10-41/21 lewa B4,C2 980
159 24+700 Warzenko 10-41/25 lewa B4,C2 920
160 27+750 Nowy Tuchom 10-41/33 lewa B4,C2 490
161 29+000 Banino 11-42/29 prawa B4,C2 890
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Potazenie I Minimalna :
) . . - o . Najblizszy odlegta¢ od osi | W buforze
Lp.: | Kilometraz: Miejscowac: Numer stanowiska: wzgledem osi I . }
drogi: wariant: najphzszegq 50+50:
wariantu [m]:
162 29+050 Banino 11-42/28 prawa B4,C2 760
163 29+600 Banino 11-42/14 prawa B4, C2 630
164 29+700 Banino 11-42/13 prawa B4, C2 930
165 31+400 Barniewice 11-42/7 prawa c2 100
166 31+600 Barniewice 11-42/10 prawa Cc2 460
167 31+750 Barniewice 11-42/5 lewa Cc2 100
168 31+800 Barniewice 11-42/11 prawa C2 710
169 32+050 Barniewice 11-42/6 lewa Cc2 tak
170 32+060 Barniewice 11-42/18 prawa Cc2 870
171 34+500 Klukowo 11-42/3 lewa Cc2 380
172 34+550 Klukowo 11-42/52 lewa C2 715
173 34+800 Klukowo 11-42/2 lewa C2 500
174 35+250 Trzy Nurty 11-42/1 lewa C2 390
175 36+750 Matarnia 11-43/3 prawa c2 600
176 36+790 Matarnia 11-43/1 prawa c2 100
177 36+800 Matarnia 11-43/2 prawa Cc2 430
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5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1 Uwagi ogolne

Zasadnicz alternatywy dotyczica przedst¢wziccia jest: budowa drog: ekspresow nr S6 lub jej nie
budowa, a zatem magwysiapi¢ dwa podstawowe warianty:

Wariant zerowy: polegajcy na catkowitej rezygnacji z przedsiziccia, tzn. pozostawienia drogi nr
6 na analizowanym odcinkughork-Wejherowo-Reda-Rumia-Gdynia-Ga& bez
zmian (w stanie istniggym);

Wariant inwestycyjny zakladajcy budowe nowego odcinka wylotowego drogi ekspresowej nr 6
odcinku Lgbork-Luzino-Gdask z whczeniem w istniejca drogz nr S6 (Obwodow
Tréjmiasta) w Gdyni-Wielkim Kacku albo w Gfisku-Owczarni lub Gdasku-
Matarni.

5.2 Wariant zerowy

W wariancie zerowym dogincs¢ do drogi nr 6 bdzie nieograniczona, tzn. ruch drogowgdbie odbywat
sie po istniejicej jezdni i nie zostanprzebudowane skrzgwania z drogami poprzecznymi. Nawierzchnia
tej drogi nie lkdzie poszerzana, a tylko ewentualnie poddana zaimiegemontowym. W zwizku z
dtugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu na te@ydire naley przypuszczé ze w dalszej przyszkui
ruch drogowy na drodzeefizie silnie ttumiony ograniczeniami przepustdeioi bedzie obcizat
alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wysipia w najwickszej intensywnéci na odcinku wylotowym z Gdyni w kierunku
Wejherowa. W rezultacie nagi wzrost ucizliwosci drogi nr 6 oraz drog objazdowych dla okolicznego
srodowiska i zabudowy, w tym w szczeg&nb mog wystpi¢ bardzo due przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu i zanieczyszcpewietrza przy tych drogach. Szacuje, sie
pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarfegiowiska w takim przypadku odczuje okoto 15 tys.
mieszkaicow okolicznych osiedli, w tym zwlaszcza osiedli vaysokiej wielorodzinnej zabudowie
blokowej w Gdyni i Wejherowie. Przypuszczalnie vkita przypadku tereny mieszkaniowe w strefach
uciazliwosci istniegcych drég nie zostanzabezpieczone akustycznie przeciw hatasowi drogawe
Innym mankamentem wariantu zeroweg@he utrudnienie madiwosci wjazdu i zjazdu z drogi nr 6 do
okolicznej zabudowy oraz na drogi poprzeczne. Nalprzypuszcz& ze po przekroczeniu pewnego
poziomu ruchu skrzzpwania na tych drogach stasi¢c nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasie
gtéwnej tworzy sie beda coraz dhisze korki drogowe. Korki drogowe twarsie juz obecnie na odcinku
Gdynia — Reda, zwlaszcza w sezonie turystycznym.

W skali regionu gdasko-kborskiego rezygnacja z budowy analizowanego odaittkgi nr S6 spowoduje
ucieczk ruchu z przeaizonego odcinka drogi nr 6 na mniej oi@ine drogi alternatywne, np. na deog
Gdaisk — Chwaszczyno — Wejherowo albo dr@gdaisk — Kartuzy — Sierakowice —hork, przez co ruch
relacji Gdask/Gdynia — Stupsk ddzie przechodzit przez zabudowane obszary miejségiwo
ChwaszczynoZukowo, Kartuzy, Sierakowice itp. Spowoduje to dédate uchzliwosci dla okoto 3 tys.
mieszkacoéw tych obszaréw.

Rezygnacja z drogi ekspresowej nr S6 pgaiza sob nie tylko niekorzystne zjawiska opisane paejy
Ma tez zalety, gtéwnie dlarodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszasiiaiepcych terenéw o
duzych walorachirodowiskowych (lasy, doliny, zespofydowe itp.).

5.3 Warianty inwestycyjne

W ramach opcji inwestycyjnej rozpatrywano kilka adsiczych alternatyw dotygeych przebiegu trasy
wylotowej nr S6; w wyniku tych analiz opracowana dieléw niniejszego raportuepi nastpujacych
wariantow przebiegu drogi S6 na odcinkgbbrk — Gdask, ktére opisano szczegbtowo w pkt. 2
niniejszego raportu:
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1) Zachodni odcinek drogi S6 adizy Leborkiem a Luzinem:

Wariant II: zaktadagcy budowve odcinka drogi ekspresowej diugn 31,237 km o przebiegu: keice
— Lebork (Wojsko) — Mosty — kczyce — Baepole — Strzebielino — Luzino;

Wariant IlI: zakladagcy budow odcinka drogi ekspresowej diugn 33,843 km o przebiegu: keice
— Nowa Wié L¢borska — Wilkowo — Strzetino — teczyce — Baepole — Strzebielino —
Luzino;

2) Wschodni odcinek drogi S6 adizy Luzinem a Gdaskiem:

Wariant A: zaktadajcy budowe odcinka drogi ekspresowej diugn 29,665 km o przebiegu: Luzino
— Milwino — Czstkowo — Glazica — Szemud — Kaifnie Marchowo — Kielno — Bojano —
Chwaszczyno — Gdynia (Wielki Kack);

Wariant Al: zaktadajcy budowve odcinka drogi ekspresowej diugd 30,360 km o przebiegu: Luzino
— Milwino — Czstkowo — Gtlazica — Szemud - Kamhbie- Kielno — Bojano —
Chwaszczyno — Gdynia (Wielki Kack);

Wariant A2: zaktadajcy budove odcinka drogi ekspresowej diugb 29,687 km o przebiegu: Luzino
— Milwino — Czstkowo — Glazica — Szemud — Karhie- Marchowo — Bojano —
Chwaszczyno — Gdynia (Wielki Kack);

Wariant B4: zaktadajcy budowe odcinka drogi ekspresowej diugb 34,004 km o przebiegu: Luzino
— Milwino — Czstkowo — Donimierz — Jelska Huta — Kowalewo — Klosowo —
Czeczewo — Miszewko — Barniewice — Gdla (Owczarnia);

Wariant C2: zaktadajcy budowe odcinka drogi ekspresowej diugb 36,787 km o przebiegu: Luzino
— Milwino — Czstkowo — Donimierz — Jelska Huta — Kowalewo — Klosowo —
Czeczewo — Miszewko — Barniewice — Gdl (Klukowo — Rbiechowo — Matarnia);

W kazdym z tych wariantéw inwestycyjnych drogi S6 gstznacaca, skokowa poprawa warunkéw
ruchu na istniejcej drodze nr 6, w tym zwlaszcza w Wejherowie, RedR®umii i Gdyni, a jednoczaie
otaczajce tereny zabudowy mieszkaniowej zostardchzone od ruchu tranzytowego. Tym samym
nasipi znaczna poprawa stanu akustycznego i aerosaegasrodowiska przy istniecych drogach w
rejonie gdasko-kborskim. Dotyczy to okoto 18 tys. os6b mieszkgrh w strefie ucizliwosci
istniejacego uktadu drég wylotowych z Gitgka i Gdyni w kierunku Stupska.

Jednoczénie pogorsz sig warunki akustyczne i aerosanitarne dla os6b maszych w gsiedztwie
nowej trasy drogowej, przy czym wskutek zastosowémaidkdw ochronnych takich jak ekrany akustyczne
i pasy zieleni pogorszenie to nie doprowadzi dekmczenia dopuszczalnych wadbnormatywnych;
dotyczy¢ to bedzie okoto 0,5 tys. mieszkadw wsi, przez ktére przebiegbedzie nowa droga ekspresowa.

W zwiazku z dtugofalowym wzrostem ruchu na sieci drogoja&ps¢ obstugi komunikacyjnej w rejonie
leborsko-gdaskim kedzie w przypadku wariantu zerowego stopniowo paggrsie, a w wariantach
inwestycyjnych polepszy siznacaco, przy czym stopie tego polepszenia zak bedzie od punktu
wiaczenia nowej drogi S6 w Obwodgridréjmiasta (na ktorej przewidujeesivysokie gstasci ruchu
obnizajace sredni predkosé ruchu), a zatem w wariantach A, Al i A2 stapieen lkedzie najniszy, w
wariancie B4 znacznie vigzy a w wariancie C2 najugzy.

W odr&@nieniu od wariantu zerowego w wariantach inwestyggh wysapi zagcie terendw na cele
drogowe, ktore spowoduje:

— zmiarg przeznaczenia istnigych gruntéw; powierzchnia traconych gruntéw wyrgesv
zaleznosci od kombinacji wariantéw od okoto 838 ha (I1+A@) okoto 1051 ha (111+C2);

- fizyczna likwidacje istniejcych obiektéw budowlanych; liczba wyburzonych bukynw wyniesie
w zaleznosci od kombinacji wariantéw od 100 sztuk (111+B4) @68 sztuk (l1+A);

— zmiany w rg@linnosci; wystpi potrzeba wyeicia stosunkowo diych fragmentéw laséw i
pojedynczych drzew rognych w terenie otwartym;

— utrudnienia w komunikacji porailzy gruntami i zabudowaniami, gziowo ztagodzone przez
budowe réwnolegtych drég dojazdowych serwisowych i popmzech przejazdow
gospodarczych,

DHV POLSKA Sp. z 0.0. 98



Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkindrtk - Obwodnica Tréjmiasta

— stworzenie bariery dla swobodnej migracji zwigrdziko zyjacych, czéciowo ztagodzone przez
budowe bezkolizyjnych przéj dla zwierat (co oméwiono szczegétowo w dalszyches&dach
niniejszego opracowania),

— zwigkszonymi negatywnymi skutkami zawianymi z oddzialywaniem ruchu drogowego na
bezpdrednie otoczenie projektowanej trasy drogowej (codwiono szczegdtowo pargj w
nastpnych punktach niniejszego raportu).

Pdsrednio zagcie terenu wizat si¢ bedzie z:

- pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkéwhudranzytowego wzdiudrogi nr 6 oraz
umazliwienia bezkolizyjnego dogpu do drogi (w wztach),

— zapewnieniem wixiwej obstugi komunikacyjnejasiadupcych terenéw zabudowy osiedlowej,
co zdecydowanie poprawi bezpiesigivo ruchu drogowego,

— wyposaeniem drogi w uradzenia ochronysrodowiska, w tym zwlaszcza w przeja dla
zwierzt, ekrany akustyczne, oczyszczalnie sptywow opadbveydrogi i izolacyjne pasy zieleni,

- uporadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdhowej drogi nr S6 i egciowo wzdhg drég
poprzecznych,

- aktywizach inwestycyjp terendw po obu stronach drogi, w tym zwlaszczaoniej
projektowanych wztéw drogowych.

W tej sytuacji warianty inwestycyjne magnacaca przewag nad wariantem zerowym, zwiaszczalije
uwzgledni sk dodatkowo nagpujace aspekty spoteczno-ekonomiczne przgdzicia:

— znacace zwkkszenie przepustowoi uktadu drogowego aglomeracji trojmiejskiej,

— ulatwienie ruchu drogowego w relacjacheddymiejskich, zwlaszcza w Wejherowie, Redzie,
Rumii i Gdyni oraz w catym ganie osadniczym ngdzy Tréjmiastem a ¢borkiem,

— zwiekszenie komfortu jazdy i poziomu bezpietgiva ruchu,

— usungcie waskich gardet w aigu drogi krajowej nr 6 (np. w Redzie),

— znhacace zmniejszenie ruchuegiarowego na istniggych drogach,

— wyeliminowanie skrzzowan jednopoziomowych,

- zmniejszenie czasOw podsona sieci drogowej regionu gikeko-kborskiego,

- poprawa jakéci srodowiska wskutek wprowadzenia wtzer ochronysrodowiska,
-  przyciagniecie inwestoréw krajowych i zagranicznych.

Nowy odcinek drogi S6 w powzaniu z istniejca Obwodnia Tréjmiasta, a tale autostragl A1 Gdaisk-
£6dz i drogs ekspresow S7 Gdask-Warszawa, dilzie miat tak powzny, pozytywny wptyw na rozwdj
spoteczno-ekonomiczny aglomeraciji trojmiejskiag,jego budowa powinna zyskatatus przedsivziecia
realizupcego wany cel publiczny; w takim @giu cel publiczny staje sinadrzdny wzgkdem celu
ochrony srodowiska przyrodniczego i spotecznego, aeovimazna dopyci¢c pewry niewielky utrak
wartasci przyrodniczych przy bardzo wysokich kofziach spotecznych wynikgych z realizacji nowego
odcinka drogi ekspresowe;.

5.4 Wariant najbardziej korzystny dla srodowiska

Ocere oddziatywania nasrodowisko przeprowadzono z uwzdhieniem wszystkich wariantéw drogi
ekspresowej S6 qéznie 10 kombinacji wariantéw), bigr pod uwag mozliwos¢ minimalizaciji presji
inwestycji drogowej narodowisko przyrodnicze, jakoi zycia i sSrodowiska w otoczeniu projektowanej
drogi. Ocenie poddano zidentyfikowane potencjakugls realizacji inwestycji oraz nitiwe metody ich
eliminacji mdz tagodzenia ich oddziatywania. Raport o oddziatywadrogi ekspresowej S6 na
srodowisko skoncentrowany byt na kwestiach gaanych z oddzialywaniem inwestycji na ludzi i
srodowisko przyrodnicze ze szczegdlnym uwggglieniem obszaréw wtzonych do sieci Natura 2000,
zgtoszonych do Komisji Europejskiej i tych, ktomeajdowaty s¢ na Shadow List.
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W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu dsigeziecia wykonano szczegoétawanaliz
poréwnawcz wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S6, w ktévgkorzystano informacje i ustalenia
dotyczice prognozowanego oddziatywania wariantovénoaowisko.

Szczeg6low ocere por6wnawcz wariantdw przedsiewziecia, opisano w pkt. 8 niniejszego
opracowania. Stala s ona podstawa do podjecia decyzji o wyborze najkorzystniejszej dla
srodowiska kombinacja wariantu 1l z wariantem A2 (W5).

Zastosowanie ugzlzer ochrony$rodowiska w postaci ekrandéw akustycznych oraz reesdd zieleni
izolacyjno-ostonowej, umdiwi wyeliminowanie bezpéredniego wplywu planowanej trasy na
mieszkacow terendw zlokalizowanych w posli drogi ekspresowej S6 oraz faurflore.

Ze wzgkdu na parametry techniczne oraz sposob zaprojekiaveogi naley ja traktowa jako jeden z
bezpieczniejszych sposobéw transportu drogowegstogawanie oadbnych jezdni dla kadego kierunku
ruchu, odpowiedniej szerokd paséw, paséw awaryjnych oraz bezkolizghskrzyzowan z innymi
drogami pozwala na zminimalizowanie #iwosci powstania wypadkéw. W poréwnaniu do drég, ktére
obecnie prowadg ruchu samochodowy na analizowanym terenie, pozbmmmpieczéstwa ruchu na
projektowanej drodzeedzie znacznie wkszy.

Oprocz potencjalnych negatywnych skutkéw eksplgatdmgi ekspresowej S6 nie mioa pomind
pozytywnych aspektow jej uruchomienia. Niezale od budowy drogi ekspresowej ruch pojazdow
wystepujacy pomidzy Leborkiem, a obwodnicTrojmiasta, bdzie wystpowa, z ta roznica, ze kedzie s¢
odbyw& po drogach riszej kategorii. Drogi te przebiegaprzez tereny zabudowane, gdzie prowadz
ruch o parametrach niekiedy znacznie przeggacych ich maliwosci powodup negatywne
oddziatywanie na prawie wszystkie komponefitgydowiska. Emisja substancji i energii z drégsaej
rangi z reguly jest zwkszona, w stosunku do drég ekspresowych i autaspagrzez niekorzystne
warunki ruchu takie jak mata przepustadozta jakéé nawierzchni, niedostosowanie do tranzytowego
ruchu pojazdéw eizkich, itd.

Podstawowym pozytywnym skutkiem budowy drogi Sét jegprowadzenie ruchu pojazdéw z drég
lokalnych biegacych przez tereny zabudowane, co przyczyni d0 poprawy bezpiecastwa i
zmniejszenia emisji zanieczyszézéo powietrza i hatasu.

Budowa analizowanego odcinka drogi ekspresowej wianaie Il +A2 (W5) i jej péniejsze
funkcjonowanie nie &zie miato negatywnego wptywu na zdrowie ludzicalatkowo pozwoli na znaczne
ograniczenie ryzyka wypadkéw drogowych oraz zminizoge ich skutki. Zostanie to aginicte przede
wszystkim dztki zastosowaniu zabezpiedzegraniczajcych oddziatywanie drogi w zakresie hatasu i
emisji substancji do powietrza oraz prmiy rozwiazah technicznych przyczyniagych st& do
podniesienia poziomu bezpie@atwa ruchu. Naley takze podkréli¢, ze realizacja przedsivziecia w tym
wariancie (uwzgidniajac wszystkie projektowane wdzenia ochronygrodowiska i przyjte rozwhzania
techniczne) nie dalzie wywier& znacaco negatywnego wptywu ri@odowisko przyrodnicze.

5.5 Wariant proponowany przez wnioskodawe

Wariantem wybranym przez Inwestora do realizagt j@ariant 11+A2. Wariant ten jest jednoénée
wariantem najkorzystniejszym dfaodowiska, zgodnie z wynikami, uzyskanymi gkziwielokryterialnej
analizie, opartej na metodzie eksperckiej, opisanegegétowo w rozdziale 8.

5.6 Racjonalne warianty alternatywne

Z rozdz. 8 wynikaze drugim w kolejnéci wariantem najkorzystniejszym ddeodowiska jest kombinacja
wariantu Il z wariantem A (lI+A i te kombinacg wskazuje si jako najbardziej racjonalny wariant
alternatywny. Pozostate kominacje wariantow altgnwaych uzyskaty nisz ocere srodowiskovs (patrz
tabl. 8.1), ponadto w rozdziale 8 znajduje szczegdtowy opis analizy wariantdw alternatywnych
zawierajicy kryteria przyrodnicze oraz warunkéyrcia cztowieka.
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Tablica 5.6. 1. Uproszczona ocena wariantéw drogie3_ebork-Obwodnica Tréjmiasta metoda DPSIR

Presja / Stansrodowiska oo L - S _ - 5 - N =
°cg |3 |§ |8 |8 |§ |5% |55 |3 y
% |88 |o |2 |3 | |8% |83 |®& S
o o o o & X
Zajetos¢ terenu w0 0 (0) 0 (0) 0(0) | 0(0) 0 (0) 10 (6) 0 (0) (0)
w1 6 (4) 6 (2) 6(4) | 6(2 6 (2) 6 (4) 6 (4) (22)
w2 7 (4) 7(2) 7(4) | 7 3 (1) 3(2) 7 (4) (19)
W3 6 (4) 6 (2) 6 (4) 6 (2) 6 (2) 6 (4) 6 (4) (22)
w4 7(4) 7(2) 7 (4) 7(2) 3(1) 3(2) 7(4) (29)
W5 6 (4) 6 (2) 6 (4) 6 (2) 6 (2) 6 (4) 6 (4) (22)
W6 7(4) 7(2) 7(4) 7(2) 3(1) 3(2) 7(4) (29)
w7 8 (5) 8(2) 8 (5) 8(2) 6 (2) 6 (4) 8 (5) (25)
w8 9 (6) 9(3) 9 (6) 9(3) 3(1) 3(2) 9 (6) (27)
w9 9 (6) 9 (3) 9(6) | 9(3) 6 (2) 6 (4) 9 (6) (30)
W10 10(6) | 10(3) | 10(6) | 10 (3) 3 (1) 3(2) 10 (6) (27)
Efekt bariery WD 10 (10) 7 (3) 8 (2) (15)
2. w1 5 (5) 10 (4) 7(2) (10)
s5¢T w2 4 (4) 10 (4) 8 (2) (10)
5£38 w3 | 4@4) | 10(4) 7(1) (9)
S53 W4 3(3) 10 (4) 8 (2) (9)
S84 W5 5 (5) 10 (4) 7 (1) (10)
o= w6 4 (4) 10 (4) 8(2) (10)
w7 33 6 (2) 10 (2) (7)
w8 2(2) 8 (4) 10 (2) (8)
w9 3(3) 6 (2) 10 (2) (7)
W10 2(2) 8 (3) 10 (2) (7)
Produkcja odpadow wp 0 (0) 0 (0) 0 (0) (0)
w1 6(1) | 6(1) 6 (1) (3)
w2 70 | 7 7(2) (3)
wi3 6(1) | 6(1) 6 (1) (3)
w4 7(0) | 7 7(1) (3)
w5 6(1) | 6(1) 6 (1) (3)
W6 7(1) 7(1) 7(1) 3)
w7 8(2) 8(2) 8(2) (6)
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Presja / Stansrodowiska s S s o @ = . 2 . N s
5SS | 8§ |§ |g |E 5T |5% |3 3
% |88 |5 |2 |3 | |8% |83 |§ %
o o a o = v
W8 9(2) 9(2) 9(2) (6)
W9 9(2) 9(2) 9(2) (6)
W10 10(2) | 10(2) 10 (2) (6)
Materiatochtonnéé W0l 3(0) 3(0) 3(0) 3(0) (0)
W1 6 (1) 6 (1) 6 (1) 6 (1) 4)
W2 7)) 7 (1) 7)) 7)) 4)
W3 6 (1) 6 (1) 6 (1) 6 (1) 4)
W4 7)) 7 (1) 7)) 7)) 4)
W5 6 (1) 6 (1) 6 (1) 6 (1) 4)
W6 7)) 7 (1) 7)) 7)) (4)
W7 8 (1) 8 (1) 8 (1) 8 (1) (4)
W8 9(1) 9 (1) 9(1) 9 (1) 4)
W9 9 (1) 9 (1) 9(1) 9 (1) 4)
W10 10 (1) 10(1) | 10 (1) 10 (1) (4)
Energochtonné&t wWo| 3(0) 3(0) 3(0) 3(0) (0)
W1 6 (1) 6 (1) 6 (1) 6 (1) (4)
W2 7 (1) 7(@1) 7 (1) 7(@1) (4)
W3 6 (1) 6 (1) 6 (1) 6 (1) (4)
W4 7)) 7 (1) 7)) 7 (1) (4)
W5 6 (1) 6 (1) 6 (1) 6 (1) (4)
W6 7)) 7 (1) 71) 7 (1) (4)
W7 8 (1) 8 (1) 8 (1) 8 (1) 4)
W8 9(1) 9 (1) 9(1) 9 (1) 4)
W9 9 (1) 9 (1) 9 (1) 9 (1) 4)
W10 10 (1) 10 (1) 10 (1) 10 (1) (4)
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Presja / Stansrodowiska 83 8, © Q 2 N s
S5 R 2 3 = © S g2 = ]
ST (2D |2 S 3 £ S5 g2 S N
N > 25 O = 2 < [l 03 ‘T <
a S a o = ~
Halas i wibracje WD 10 (6) 10 (6) 10 (6) 10 (2) (29)
w1 21 2 2 2 (0) 3)
w2 3(2 3(2 3(2 3(0) (6)
w3 21 2 2 2 (0) 3)
W4 3(2) 3(2) 3(2) 3(0) (6)
W5 2(1) 2(1) 2(1) 2(1) 3
W6 3(2) 3(2) 3(2) 3(2) (6)
&) wr 1(1) 1(1) 1(1) 1(0) 3)
2 I w8 2(1) 2(1) 2(1) 2 (0) 3
g\g 2 w9 1(1) 1(1) 1(1) 1 (0) ()
=T W10 2 2 2 2(0) 3)
L5 Emisje zanieczyszcae WO | 10 (4) 10 (2) 10(4) | 10(4) | 10(4) | 104 10 (4) 10 (4) 10 (4) (34)
N ©
322 Wi 2(1) 2(1) 2 2 | 2() | 2 2(1) 2(1) 2(1) (9
o 5 w2 31 31 3(@) 3 3 3(@Q) 3 31 3(@) 9
~ w3 20 21 2() 2 21 2() 2 2 2() 9
w4 31 31 3(@) 31 31 3@ 31 31 3(@Q) C)]
w5 2 20 2() 2 2 2() 2 2(1) 2() 9
W6 3(1) 3(1) 3(1) 3(1) 3(1) 3(1) 3(1) 3(1) 3(1) 9
w7 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) ()]
w8 2(1) 2(1) 2(1) 2(1) 2(1) 2(1) 2(1) 2(1) 2(1) 9
w9 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) 1(0) (0)]
W10 2D 2 2(1) 2D 2D 2(1) 2 2 2(1) 9
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Presja / Stansrodowiska s S s @ 2 N s
S 9 s Y: 2 = £ I S g S > g =
>3 28 |2 S s £ S S 2 =1 D
SR = © = S < 0% a3 @ é
a S a a e ¥
Wypadki drogowe WO 10 (4) 10 (4) (8)
w1l 3(1) 3(1) (2)
w2 2 (1) 2 (1) (2)
w3 3(1) 3(1) (2)
w4 2(1) 2(1) (2)
W5 3(1) 3(1) (2)
W6 2(1) 2(1) (2)
w7 2(1) 2(1) (2)
w8 1(0) 1(0) (0)
w9 2(1) 2(1) (2)
W10 2 (1) 2 (1) (2)
WO | (24) (15) 4 4 4) 4) (6) 11) 4 (76)
wi (14) (10) (6) (6) 1) (2) (6) () (6) (57)
RAZEM w2 (14) (10) (7 (7 1) (2) (7 (3) (6) (57)
w3 (13) (10) (6) (6) 1) (2) (6) () (6) (56)
w4 (13) (10) (7) (7) 1) 2 (7) (3) (6) (56)
W5 (14) (10) (6) (6) 1) 2) (6) ) (6) (57)
w6 (14) (10) (7) (7) 1) (2) (7) (3) (6) (57)
w7 (12) (6) (8) (7) (0) (1) ) (4) (6) (51)
w8 (12) (9) (10) (9) (1) (2) (6) (3) (8) (61)
UE] (13) (1) 9) (8) (0) (1) (1) 4) (1) (56)
w10 (13) 9) (10) 9) 1) 2) (6) 3) (8) (62)
Objasnienia: Skala sity oddziatywania negatywnego 0-kb. plla danego elementirodowiska; 0 — oddzialywanifdadowe, 1 — oddziatywanie minimalne, 10 —

oddzialywanie maksymalne w nawiasie sita oddzialyawapo ,zwaeniu” uwzgkdniajcym r&nice w sitach oddziatywania gdzy r&nymi
oddziatywaniami
pole niewypetnione oznacza brak oddzialywania

WO = wariant zerowy W4 = wariant I11+Al W8 = wariant Il1+B4
W1 = wariant [I+A W5 = wariant 11+A2 W9 = wariant 11+C2
W2 = wariant IlI+A W6 = wariant ll1+A2 W10 = wariant llI+C2
W3 = wariant lI+Al W7 = wariant [+B4
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