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TOM Il. STRESZCZENIE RAPORTU
W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

CZESC OPISOWA

1. Wstep

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego uaktualnionego raportu azisdywaniu na srodowisko (RG) jest
przedsgwziecie polegajce na planowanej budowie drogi ekspresowej nr $6zebiegu Golenidw —
Koszalin — Stupsk — ¢bork - Gdask (S7/Al) na odcinku ¢bork — Obwodnica Trojmiasta, tj. od
miejscowdci Lesice, gdzie rozpoczytasie bedzie planowana obwodnicachorka, do wiczenia
w istniepca Obwodnie Tréjmiasta w Gdyni lub w Gdsku. Przedswziccie podzielono na dwie
czesci: odcinek pétnocny meidzy Leborkiem a Luzinem od km proj. 0+000 do km proj. 883 oraz
odcinek potudniowy ngidzy Luzinem a Gdaskiem od km proj. 0+000 do km proj. 30+360.

Poza ekspresawinwestycy liniowa w zakres przedsivzigcia bydzie wchodzat ponadto przebudowa
odcinkow istniegcych drog krzyujacych sk z tras gléwm oraz przebudowa kolidagych z ni sieci
infrastrukturalnych nadziemnych i podziemnych (&lgdznych, telefonicznych, gazowych,
wodochgowych, kanalizacyjnych itp.).

Niniejszy raport dotyczy pogtowania w sprawie oceny oddziatywaniasnadowisko w celu wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z mocy art. 71 ustawywdos¢pnieniu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spotetziva w ochroniesrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na@rodowisko [2] w powazaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody Fkres
niniejszego raportu jest zgodny z zakresem ustatonyart. 66 ustawy o udagnieniu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spotetgiva w ochronie$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania narodowisko [2].

1.2. Podstawa formalna opracowania
Formalra podstaw niniejszego opracowania Smowy:

1) umowa nr 261/22/2006 z dn. 20.11.2006 r. na wykangdtudium techniczno-ekonomiczno-
srodowiskowego budowy drogi ekspresowej S-6 odebdrk (wraz z obwodnic Lgborka) —
Chwaszczyno”,

2) umowa nr 142/P-2/WR/2008: “Studium techniczno-ekuoimznosrodowiskowe budowy
drogi ekspresowej S-6 odcehork (wraz z obwodnic Leborka) - Chwaszczyno; Etap I; II; 1l -
warianty dodatkowe - wEtzenie wariantu potudniowego dexta Owczarnia oraz gzta Matarnia”,

3) umowa nr 83/P-2/2012 z dnia 27.04.2012 r. na unigale i naniesienie poprawek do
wykonanego w 2010 r. raportu oddziatywaniasralowisko dla przedmiotowej inwestycji,

zawarte mgdzy inwestorem, tj. Generalyrekcp Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Gigkku,
a firma DHV POLSKA Sp. z 0.0. w wyniku rozstrzygiia przetargu o udzielenie zamowienia
publicznego.

1.3. Gtébwne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicz podstawy wykonania niniejszego raportu jest projekt studjaltrasy S6 wykonany
w ramach opracowania studium techniczno-ekonomidrodowiskowego tej drogi. Projekt ten
zawiera generalne rozazania projektowe przgfe dla budowy tej drogi i zostat wykonany rownie
przez DHV POLSKA w ramach w/w umow.

Niniejsze opracowanie uwzginia zapisy nasgpujacych, podstawowych obowdujacych przepiséw
prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrémdowiska (jedn. tekst: Dz. U. z 2008 Nr 25,
poz. 150; z p#n. zm.)
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Ustawa z dnia 3 gaziernika 2008 r. o udaginieniu informacji osrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczstwa w ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywania dnadowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227; z pd. zm.)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jedkstt Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019;
z p&n. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prdyr(Dz. U. Nr 92, poz. 880; z pd. zm.)

Ustawa z dnia 28 wrZaia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 200845, poz. 435; z .
zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jedkst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251;
Z p&n. zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzaia 1996 r. o utrzymaniu czysm i porzadku w gminach (Dz. U. z 1996 r.
Nr 132, poz. 622)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdlmych i l&nych (jedn. tekst: Dz. U. z 2004 r.
Nr 121, poz. 1266)

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytk@piece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568 z pén. zm.)

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zaggarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717; z pgn. zm.)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jéelkst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118;
z p&n. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidzrfjedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz.
115; z pén. zm)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 wr#eia 2002 r. w sprawie standardéw j&&io
gleby oraz standardéw jas@ ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie eéaitodniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z QG1Nr 16, poz. 87)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dpgresnych
pozioméw hatasu wrodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmkiakie naley
spelnt przy wprowadzanidciekdw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substasmizegdlnie
szkodliwych dlarodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obswaspecjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz.231p&n. zm.)

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie kssd
przyrodniczych oraz gatunkéwedincych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty azeak
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikagych sé do uznania i wyznaczenia jako obszary Natura
2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313)

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pgdziernika 2011 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierat (Dz. U. Nr 237, poz. 1419)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie oofirgatunkowej
rodlin (Dz. U.2012 Nr O, poz. 81)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 geziernika 2008 r. zmieniage rozporadzenie
w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakoéw Na200 (Dz. U. Nr 198, poz. 1226)

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie @seevzied
mogcych znacaco oddziatywd nasrodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397),

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnidD@ r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiati®udynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690;
Z p&n. zm.)
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24. Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 13 lutego 2007 r. waspe sieci autostrad i drog
ekspresowych (Dz. U. Nr 35, poz. 220)

25. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadiogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430)

26. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefzia 30 maja 2001 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadarogowe obiekty inynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

27. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#geia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. nr112, poz. 1206),

28. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzordekumentow
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz.B0q poz. 213),

29. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 30 gdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pol elektromagnetycznychswodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tyc
pozioméw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883),

30. Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 gaziernika 2007 r. w sprawie wymaga
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw dnodowisku substancji lub energii przez
zarzdzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajova, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz.
1392),

31. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o0 szczegolnydadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drdg publicznych (jedn. tekst: Dz. 2008 r. Nr 193, poz. 1194, z fpd zm.),

32. Ustawa z dnia 18 grudnia 2003 r. o ochroniimgDz. U. z 2004 r. Nr 11, poz. 94 z46 zm.),

33. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 3 kwietnia 2008 r. w sprawie daoasalnych
poziomow niektorych substancji w powietrzu, alarmyolv pozioméw niektérych substancii
w powietrzu oraz marginesoéw tolerancji dla dopusfiozch poziomow niektérych substancii
(Dz. U. Nr 47 poz. 281),

34. Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozionmsektorych
substancji (Dz. U. Nr 47 poz. 281),

Niniejsze opracowanie uwzglnia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tywszczegdInéci
nastpujace dyrektywy:

— Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1088 sprawie oceny skutkéw niektorych
publicznych i prywatnych przedsizig¢ dlasrodowiska;

- Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 199#&prowadzajca zmiany do dyrektywy nr
85/337/EWG w sprawie oceny skutkdéw niektérych peibiych i prywatnych przedsizigé dla
srodowiska;

- Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 189@otyczaca swobodnego dagiu do
informacji osrodowisku;

— Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 19@Ru w sprawie ochrony dzikayjacych
ptakoéw (tzw. Dyrektywa Ptasia);

— Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 198dku zmieniaica dyrektywe nr
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

— Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 rakiieniajca zahcznik Il do dyrektywy
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

— Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 okmieniajgca dyrektyw nr 79/409/EWG
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

— Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992iraksprawie ochrony naturalnych siedlisk
oraz dzikozyjacych gatunkoéw fauny i flory (tzw. Dyrektywa Sied@va),
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Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 joziernika 1997 roku dostosowgp do posfpu
naukowo-technicznego dyrektywmr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodyith oraz
dzikiej fauny i flory,

Konwencja o obszarach wodno-btotnych segch znaczenie radlzynarodowe, zwlaszcza jako
srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, spadzona w Ramsar w dniu 2 lutego 1971 r. (Dz. U.
z 1978 r. nr 7, poz. 24),

Konwencja o ochronie gdrownych gatunkéw dzikich zwiestz sporadzona w Bonn w dniu 23
czerwca 1979 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 2, poz. 17),

Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny

1.4. Zré6dta informaciji do sporzadzenia raportu

Oprocz projektu studialnego trasy S6 przy opracéwaniniejszego raportu RO korzystano
z informaciji i ustalé zawartych w nagpujacych dokumentach:

»Studium lokalizacyjne drogi ekspresowej S-6 Stup&kdaisk”, ktore jest podstasvopracowania
projektu studialnego trasy S6 i ktore zostato wykwm przez firra , Transprojekt Gdaski” w roku
2004 r;

~Wielokryterialna ocena nowych przebiegéw drog &waych nr S-6, nr 7 i nr 20", ktéra réwrie
jest podstaw opracowania projektu studialnego trasy S6 i kiésa aktualnie wykonywana przez
firme ,Profil”;

.Koncepcja obwodnicy m. Bepole Wielkie w cigu drogi ekspresowej nr 6 Szczecin — @&id,
opracowana przez firgn, Transprojekt Gdaski” w roku 2000 r.;

.Koncepcja obwodnicy m. Be&pole Wielkie w cigu drogi ekspresowej nr 6 Szczecin — @xia
wariant pétnocny”, opracowana przez fignTransprojekt Gdaski” w roku 2002 r.;

Uproszczona inwentaryzacja przyrodnicza na trasigoprojektowanej drogi ekspresowej S6 na
odcinku Lebork - Obwodnica Trdjmiasta - wykonana w 2009 rzear Narodow Fundacg
OchronySrodowiska na zlecenie GDDKIA O/Grisk (zat. 6 - cgs¢ opisowa inwentaryzacji);

Inwentaryzacja i ocena oddziatywania drogi S6 nszab Natura 2000 ,Lasyeborskie” - Kot H.
i in.- inwentaryzacja wykonana na zlecenia DHV P®RSSp. z 0.0. w 2007 r.;

Inwentaryzacja i ocena oddziatywania reodowisko drogi S6 na obszar Natura 2000
.Paraszyiskie Buczyny” - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykama na zlecenia DHV POLSKA
Sp. z0.0. w2007 r.;

Inwentaryzacja i ocena oddziatywania fnadowisko drogi S6 na obszar Natura 2000 ,Lasy kolo
Wejherowa” - Kot H. i in.; inwentaryzacja wykoname zlecenia DHV POLSKA Sp. z o.0.
w 2007 r.;

Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddziatywanie snadowisko przyrodnicze w asiedztwie
projektowanego Trojmiejskiego Parku Krajobrazowelm projektowanych wariantow przebiegu
drogi ekspresowej S6 na odcinkghlork — Chwaszczyno - Kot H. i in.- inwentaryzacjgkenana
na zlecenia DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2007 r.;

Waloryzacja przyrodnicza i ocena oddziatlywania fr@dowisko przyrodnicze obszaréw
chronionych Natura 2000 dla projektowanych wariantdrogi ekspresowej S6 na odcinku
Lebork-Chwaszczyno - Kot H. i in.; inwentaryzacja wylana na zlecenia DHV POLSKA Sp.
z 0.0. w 2007 r,;

Ocena wplywu projektowanej drogi ekspresowej Sgprmgektowany Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,Szemudzkie Jeziora Lobeliowe” - BanK., Borowiak D. inwentaryzacja i ocena
wykonana na zlecenie DHV POLSKA Sp. z 0.0. w 2009 r

Poradnik projektowania przgj dla zwierat i dziatah ograniczajcych smiertelngé fauny przy
drogach, R.T. Kurek, GD§) Warszawa 2010 r.

Poradnik ochrony ptazéw. Ochrona dzikgjacych zwierat w projektowaniu inwestycji
drogowych. Problemy i dobre praktyki, R.T. Kurek, Rybacki, M. Sottysiak, Stowarzyszenie
Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Bystra 2011 r.
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e Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptgrdg na populacje dzikich zwieitz
Biatowieza, 2006 .

« Strategiczna ocena oddziatywaniasnadowisko dla Programu Budowy Drég Krajowych nalat
2010-2015, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Astitad, 2010 r.

Informacje o aktualnym i planowanym stasi®dowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebrano
korzystajic z nastpujacychzrodet:

ez danych ogélnych zawartych w ,Atlasie RzeczyposppPolskiej”, opracowanym przez Poisk
Akademg Nauk i wydanym przez Gidwnego Geaogétraju w Warszawie w latach 1993-1997,
w ,Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWWarszawa 2000 r., oraz w aktualnych
podktadach mapowych wykonanych wzngch skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000),

« z opracowa i danych monograficznych, w tym z ,Raportu o séafmodowiska w wojewodztwie
pomorskim w 2005 r.”, wydanego przez Wojewddzki peltorat Ochrony Srodowiska
(www.gdansk.wios.gov.pl danych dotycxych stanu jakai powietrza (zat. 1), danych
z ,Hydro-banku” prowadzonego przez i@awvowy Instytut Geologiczny (zat. 3) oraz z danych
MinisterstwaSrodowiska (www.mos.gov.jl

e opracowa z zakresu zagospodarowania przestrzennego (miegsqiany zagospodarowania
przestrzennego, studia uwarunka@wierunkdéw zagospodarowania przestrzennego itp.),

ez opracowa z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdlimpracowa dotyczcych innych tras
drogowych projektowanych w strefie wptywu analizowp drogi S6 oraz prognozy ruchu dla
regionu trojmiejskiego,

* wynikow wizji terenowych (utrwalonych w formie inw&aryzacji przyrodniczej i dokumentacji
fotograficznej),

*  wywiadow terenowych, w tym bez@gednich kontaktéw z wtadzami lokalnymi.

2.0pis przedsewziecia

2.1. Lokalizacja przedsgwzigcia

Projektowana budowa nowej drogi ekspresowej Sghotk — Obwodnica Tréjmiasta cbzie
obejmowé:

e grunty rolne, léne i budowlane, ktore znajdsic w projektowanym pasie drogowym
przewidzianym dla przeprowadzenia nowej drogi pipetnieniu niezédnych wymaga
technicznych i ekologicznych,

» fragmenty pasdw drogowych istrieych drég krajowych nr 6 Szczecin — Stupsk ebark —
Gdaisk i nr 20 Szczecin — Koierzyna — Chwaszczyno — Gdynia, zglzanych przez
Generalg Dyrekcig Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Giasku,

» krotkie odcinki istniegcych paséw drogowych innych drég w rejonie ich gkoavan z trag
ekspresow S6, w tym fragmenty drog wojewddzkich nr 214 tebhebork — Kdcierzyna, nr
218 Wejherowo — Chwaszczyno — Gdk i nr 224 Wejherowo — Szemud — Kartuzy oraz
fragmenty drég powiatowych i gminnych.

2.2. Cel przedspwzigcia

Planowana budowa trasy drogowej Sfhark — Obwodnica Trojmiasta jesteszia wickszego zadania
inwestycyjnego, jakim jest budowa drogi ekspresowe$b6 ze Szczecina do Gdda. Droga taduzie
utworzona cgsciowo przy wykorzystaniu fragmentéw istriegj drogi krajowej nr 6, przy czym
istniejace przejcia przez miejscowdmi niemazliwe do przebudowy zostarzasgpione obwodnicami
(Lebork, Goatowo, Bazepole, Wejherowo, Reda, Rumia, Gdynia itp.).

Efektem tej wgkszej inwestycji bdzie stworzenie wanego krajowego i mgdzynarodowego,
dalekobignego cigu drogowego, dostosowanego do tranzytowego ruaimoshodowego osobowego
i ciezarowego oraz sezonowego ruchu turystycznego. Dekigaresowa S6 Szczecin — Gsla jest
cze$cia planowanej krajowej sieci drég szybkiego ruchueglbnej w rozporadzeniu w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych.
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2.3. Charakterystyka przedsgwzigcia

2.3.1.

2.3.2.

Parametry techniczne

Doskp do drogi S6 &dzie maliwy tylko w weztach. W zwizku z tym wzdta nowej trasy drogowej
powstan liczne, dodatkowe drogi lokalne zapewn@ dojazd do zabudowy i gruntéw rolnych,
a ponadto powstanpoprzeczne bezkolizyjne przejazdy drogowe w pdpregi (bez meliwosci
wjazdu i zjazdu z autostrady) dla licznych drégdioiych, gtéwnie powiatowych i gminnych.

Droge S6 zaprojektowano jako dreglwujezdniov czteropasow z pozostawieniem rezerwy terenu
na dobudow trzeciego pasa ruchu dozkej gtéwnej jezdni drogowej. Dobudowa tego trzeoipgsa
nie jest ohjta przedsiwzicciem (tj. kedzie stanowd osobne przedsivziecie). Oprécz gtéwnej
inwestycji liniowej w zakres przedsiziecia wlaczono rownie przebudow odcinkoéw istniejcych
drég krzyujacych sé z trag S6 oraz przebudowkolidujacych z ni sieci infrastrukturalnych
nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, telefanich, gazowych, wodagjowych,
kanalizacyjnych itp.).

Warianty lokalizacyjne

W ramach poszukiwania optymalnego przebiegu drdgpeesowej S6 ¢bork - Obwodnica
Tréjmiasta rozpatrywano pierwotnie dwie zasadnieternatywy dotyczce przebiegu tej drogi:
przegé¢ przez tereny miejskie Wejherowa, Redy, Rumii i Gidyo istniecym $ladzie drogi nr 6 albo
wybudowa nowa drog na potudnie od tych miast. Po wykonaniu odpowieldnstudialnych

i koncepcyjnych prac projektowych z pierwszej zhtyalternatyw ostatecznie zrezygnowano z uwagi
na konieczn& masowych wyburze zabudowy mieszkaniowej (zwtaszcza w Redzie i Rynbiiak
mozliwosci odpowiedniego zabezpieczenia przeciwhatasowegsokiej zabudowy mieszkaniowej
(w Wejherowie i Gdyni) oraz spodziewane masowe lgfspoteczne. Natomiast druga alternatywa
w wyniku rozpoznania miejsc szczegolnie konfliktmhyprzybrata ostatecznie ksztatt rgsgacych
wariantow przebiegu drogi S6 (rys. 1i 2):

1). Zachodni odcinek drogi S6 adizy Leborkiem a Luzinem:

Wariant II: zakladajcy budowe obwodnicy leborka na potudnie od miasta, rgmstie przegicie
istniejacej drogi nr 6 w miejscowsai Mosty i dalej przebieg drogi ekspresowej po nowdladzie
wzdtuz linii kolejowej na p6inoc od Gadowa i na potudnie od Begopola, Strzebielina i Luzina.
Dlugos¢ drogi S6 wyniesie w tym wariancie 31,237 km, w tyoezbudowa istniegej drogi do
parametréw drogi ekspresowej 1,0 km, budowa obwydhieborka 8,5 km oraz budowa odcinka
Mosty-Luzino — 21,737 km. Wariant ten jest propoaow do realizacji przez Inwestora.

Wariant 1ll: zaktadagcy budowe obwodnicy leborka na pétnoc od miasta, a rg@stie przebieg drogi
ekspresowej po nowysladzie na pétnoc od Nowej Wskhorskiej, teczyc, Godtowa i Bazegopola,

i dalej przejcie srednicowe przez Strzebielino (gdizy Strzebielinem Wasii Strzebielinem Osiedlem)
oraz przebieg na potudnie od Luzina. Disgarogi S6 w wariancie Il wyniesie 33,843 km, w tym
rozbudowa istniejcej drogi do parametréw drogi ekspresowej 1,0 kaaidwa obwodnicy tborka 6,5
km oraz budowa odcinka Nowa Wikeborska - Luzino — 26,343 km.

2). Wschodni odcinek drogi S6 adizy Luzinem a Gdaskiem:

Wariant A: zakladajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejpddnoc od Milwiiskiej Huty,
Czestkowa, Szemudu i Kamienia, a ngmstie na potnoc od Jeziora Marchowo, na potudni®oghna

i dalej na pétnoc od Chwaszczyna do whczenia w drog nr 20 i do palczenia z istnigjca drogy
ekspresow S6 (tj. w Obwodni¢ Trojmiasta) w istnigicym wezle ,Wielki Kack” w Gdyni. Dluga¢
drogi S6 w wariancie A wyniesie 29,665 km, w tynmdbwa odcinka Luzino-Chwaszczyno 26,465 km
oraz rozbudowa istniggej drogi nr 20 do parametrow drogi ekspresowekdn2

Wariant Al:zakladajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejpdénoc od Milwiiskiej Huty,
Czestkowa, Szemudu i Kamienia, a ngstie na potudnie od i Jeziora Marchowo i Bojanalefna
potnoc od Chwaszczyna ao whczenia w drog nr 20 i do pajczenia z istniejca droga ekspresow
S6 (tj. w Obwodnie Trojmiasta) w istnigicym wezle ,Wielki Kack” w Gdyni. Dlugd¢ drogi S6
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w wariancie Al wyniesie 30,360 km, w tym budowa ioka Luzino-Chwaszczyno 27,160 km oraz
rozbudowa istniejcej drogi nr 20 do parametrow drogi ekspresowek#2

Wariant A2:zaktadajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejpdénoc od Milwiaskiej Huty,
Czestkowa, Szemudu i Kamienia, a ngmstie na pétnoc od Jeziora Marchowo, na potudni@ofna

i dalej na potnoc od Chwaszczyna do whczenia w drog nr 20 i do paiczenia z istniejca drog
ekspresow S6 (ti. w Obwodni¢ Tréjmiasta) w istnigjcym wezle ,Wielki Kack” w Gdyni. Przebieg
wariantu A2 podobny jest do przebiegu wariantu tm, ze na odcinku Koleczkowo — Bojano wariant
A2 jest potaony nieco bardziej na poinoc od wariantu A. Digdrogi S6 w wariancie A2 wyniesie
29,687 km, w tym budowa odcinka Luzino-Chwaszcz26@187 km oraz rozbudowa istriegj drogi

nr 20 do parametrow drogi ekspresowej 3,2 km. Wiartan jest proponowany do realizacji przez
Inwestora.

Wariant B4:zaktadajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejpdénoc od Milwiaskiej Huty

i Czgstkowa, na potudnie od Donimierza Wielkiego, dskeej Huty i Kowalewa, a nagtnie na
potnoc od Klosowa, Czeczewa. BaninagbRchowa a do whczenia w istnigjca drogy ekspresow
S6 (tj. w Obwodnie Trojmiasta) w projektowanym agle ,Owczarnia II”, pot@zonym okoto 1 km na
potudnie od istniejcego wezta ,Owczarnia”. Wariant ten ma wspélny przebiegvariantem Al na
pocatkowym odcinku od Luzina do Huty Milskiej. Dluga¢ drogi S6 w wariancie B4 wyniesie
34,009 km.

Wariant C2:zaktadajcy przebieg drogi na potudnie od Luzina i dalejpdénoc od Milwiaskiej Huty

i Czgstkowa, na potudnie od Donimierza Wielkiego, dskeej Huty i Kowalewa, a nagtnie na
potnoc od Ktosowa, Czeczewa. BaninagbiRechowa a do whczenia w istniejca drogy ekspresow
S6 (tj. w Obwodnig¢ Trojmiasta) w istnigjicym wezle ,Matarnia”. Wariant ten ma wspolny przebieg
z wariantem B4 na prawie calej diégoz wyjatkiem kaacowego odcinka od Barniewic do agkenia
w Obwodow Trojmiasta. Diugé¢ drogi S6 w wariancie C2 wyniesie 36,787 km.

Zalozono, ze kady z wariantdw grupy poétnocnej rmama pohczy¢ z kazdym wariantem grupy
potudniowej, co daje w sumie séenastpujacych kombinacji dwu-wariantowych, tj. osiem wariémt
okreslonych dla catej diugiei projektowanego odcinka drogi S6: II+A, [I+A1+A2, [I+B4, [1+C2,

HI+A, +AL, [+A2, 1I+B4 i [1I+C2.

Nie brano pod uwagmazliwosci ominigcia terendw miast Wejherowo, Reda i Rumia od strony
potnocnej ze wzghu na zwizane z tak opcp znaczne wydkenie trasy ekspresowej w stosunku do
najkrotszej trasy po linii prostepdzacej Lebork z Gdaskiem. Przy obégiu tych miast od strony
potudniowej diugé¢ drogi skraca gio okoto 10 km w stosunku do stanu istageigo, a w przypadku
obefcia potnocnego nagti wydtuzenie o okoto 2-3 km w stosunku do stanu istimego. Dhugéc¢
analizowanego odcinka istnigpgo drogi nr 6 wynosi 70 km (dogmta ,Wielki Kack”), a diugd¢

w prostej linii powietrznej dla tego odcinka to kah.

Réznice w przebiegu drogi S6ehork - Obwodnica Tréjmiasta w sxgu opracowanych wariantach
lokalizacyjnych wynikai z wykonanych analiz nitiwosci ztagodzenia konfliktéw ekologicznych
i spotecznych zwizanych z budow trasy ekspresowej. Na przt¢ wariantowe przebiegi drogi
wptynety w decydujcym stopniu nagpujace sytuacyjne uwarunkowania ekologiczno-spoteczne:

1. Zwarta zabudowa miejska weborku: we wstpnych analizach przebiegu drogi S6 zaktadano
przebieg trasy ekspresowej po istaogim sladzie drogi nr 6 (ulice: Jana Pawta Il i Abrahanjajinak

w dalszych analizach z przebiegu tego zrezygnowammvagi na brak mdiwosci odpowiedniego
zabezpieczenia przeciwhatasowego wysokiej zabudoieszkaniowej oraz spodziewane konflikty
i protesty spoteczne; w rezultacie pkggj ominicie miasta od strony potudniowej (wariant 1) lub o
strony potnocnej (wariant II1).

2. Cenny przyrodniczo obszar ,Parasgkie Buczyny”, tereny rekreacyjne woko6t Jeziora
Lubowidzkiego oraz zwarta zabudowa Gtmiva i Wielistowa:w pierwotnym wariancie | zakmno
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przebieg drogi na odcinkugbork-Bazepole po istnigicym §ladzie drogi nr 6 oraz przebieg po nowym
sladzie na potudnie od Begopola i Strzebielina; takie usytuowanie drogi pduje jednak naruszenie
skrajnych fragmentéw obszaru Parassgch Buczyn, a ponadto jest kolizyjne wadgm terenow
zabudowanych przy Jeziorze Lubowidzkim i we wsi@dtktowo i Wielistowo; w celu ztagodzenia
tych kolizji opracowano wariant Il, zaktaday budove drogi ekspresowej po nowystadzie wzdhi
toréw linii kolejowej Lebork — Wejherowo prawie na catym odcinkeblork-Bazepole, dziki czemu
nastpitoby odsungcie trasy ekspresowej od w/w terenéw zabudowangtdh,pozostatoby w g&ci
naruszenie obszaru ,Parasgkich Buczyn” (w Baympolu); w tej sytuacji opracowano réwapie
wariant Il usuwajcy w cataci konflikt z Parasz§skimi Buczynami, ale powodagy zblizenie drogi
S6 do obszaru chronionego Natura 2000 ,Lagydrskie” na odlegha okoto 300-500 m.

3. Trojmiejski Park Krajobrazowy, projektowany zespptzyrodniczo-krajobrazowy ,Sosnowa
Gora”, projektowany rezerwat przyrody ,Jezioro Gmaikoto Gladzicy” oraz zwarta zabudowa wsi
Szemud w pierwotnym wariancie IV zaf@mno przebieg drogi S6 na odcinku Sychowo-Szemud-
Kamien daleko na pétnoc od zwartej zabudowy Szemudutale przebieg okazat sikonfliktowy
wzgledem w/w obszaréw warkoiowych przyrodniczo; w tej sytuacji opracowano dtkwe warianty
usuwajice konflikty przyrodnicze i zaktadgje przebieg drogi pétnocnym skrajem zwartej zabydow
Szemudu (wariant | i l1l) lub skrajem potudniowymdriant 11 i V). Warianty potudniowe spotkatyesi
jednak z daym oporem spotecznym, galyw tym kierunku rozwija s zabudowa miejscovéci
Szemud, w zwizku z tym ostatecznie przyp przebieg wg dawnych wariantéw pétnocnych | i 11l
ktére obecnie zostaly nazwane wariantami A i Al.

4. Zwarta zabudowa we wsi Bojano, Trojmiejski Park jKbaazowy oraz projektowany rezerwat
przyrody Smieszka w Bojanie” pierwotnie oprécz podstawowego wariantu | zakjaokego budowy
drogi ekspresowej po potudniowym skraju zwartejudiiwy wsi Bojano zaprojektowano réwaie
wariant IV, w ktérym nowa droga odginataby siv kierunku potnocnym, tak aby move byto
ominiecie zabudowy Bojana; w wariancie tym rgmtie jednak zbfienie do granic Tréjmiejskiego
Parku Krajobrazowego (na odlegtookoto 200 m) oraz do granic projektowanego rezanvpazyrody
,Smieszka w Bojanie” (na odlegté okoto 200-400 m). W skutek licznych protestéw spahych,
spowodowanych kolizjami z istnigja i projektowanm zabudow mieszkaniow, z wariantow tych
ostatecznie zrezygnowano, przyjmuijprzebiegi drogi wg wariantow A, Al, B4 i C2, pabmych
generalnie bardziej na potudnie od pierwotnego aveui .

5. Zwarta zabudowa w Gdynidbrowie i Gdasku-Osowej i Trojmiejski Park Krajobrazowy
pierwotnie zaprojektowano wariant zaktagyj budove drogi ekspresowej po pétnocnym skraju
zwartej zabudowy osiedla Osowa do whczenia w wzet ,Wysoka” na Obwodowej Trojmiasta;
jednak wtedy nowa droga naruszataby skrajny fragmedjmiejskiego Parku Krajobrazowego, wobec
czego zaprojektowano wariant A1 omijey osiedle Osowa i wprowadzay nowy drog; w $lad
istniejacej drogi nr 20 (tj. ul. Chwaszcigkiej) @& do pohczenia z Obwodoww wezle ,Wielki Kack”

w Gdyni. Wariant ten ma jednak tvace, ze przebiega tuobok duego osiedla Gdynia-dbrowa

z wysok zabudow blokows. W tej sytuacji utworzono dodatkowe warianty BE2, przesuwagce
znacznie przebieg drogi w kierunku potudniowym irewadzajce nowy drogzg w Obwodows na
potudnie od Osowej, odpowiednio w nowymeae ,Owczarnia II” lub w istnigicym wezle
.Matarnia” potazonym niedaleko lotniska Gdak-Rgbiechowo.

W ramach przedsivziecia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych robot budowlanych
ujetych w projekcie studialnym:

 budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowychazorprzebudowa nawierzchni
istniejacych,

e budowa lub rozbudowa emtdéw na przeciciu trasy drogowej S6 z istniglymi drogami
wyzszych klas,
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e budowa nowych obiektow iynierskich, w tym wiaduktow w w/w gztach, wiaduktow nad
liniami kolejowymi, mostéw nad rzekami, wiaduktéwadlokalnych drég poprzecznych,
przejazdéw gospodarczych pod projektowtmas oraz ktadek dla pieszych,

« budowa réwnolegtych drég dojazdowych (serwisowyaligzdni z betonu asfaltowego,
e budowa systemu odwodnienia drogi, przebudowa sig@istrukturalnych,
e budowa urzdzer ochronysrodowiska.

Projektowany odcinek trasy ekspresowej koliduje adymkami mieszkalnymi, gospodarczymi,
magazynowo-handlowymi i techniczno-ustugowymi. W&kie te budynki zostarrozebrane na koszt
inwestora a ich wigiciele otrzymaj odpowiednie odszkodowania.

2.3.3. Podstawowe wgdzenia obstugi podrinych

2.3.4.

2.3.5.

Droga S6 zostanie wypasma w miejsca obstugi podndych (MOP) ré@nych typow: MOP typu | -
tylko z parkingami, MOP typu Il - z parkingami iasfa paliw, MOP typu Ill - z parkingami, stagj
paliw i motelem.

W zakres przedswziecia wiaczono tylko budow jezdni i parkingdw wewatrz terenu tych urdzen
obstugi podréanych, pozostawiap rezerwe terenu pod budogvtakich obiektow kubaturowych jak
stacje paliw, hotele i restauracje; budowa tychebkidiw kubaturowych dnizie ugta w odebnych
projektach po zakezeniu budowy drogi S6. Mimo to analinddziatywania MOP-6w né&rodowisko
dokonano dla etapu docelowego budowy MOP, tj. zglwdnieniem w/w obiektow kubaturowych
(rozdz. 6.8).

Obwaéd utrzymania drogi

W odcinku drogi S6 okfym analizowanym przedsizigcciem planuje i budowe obwodu utrzymania
drogi ekspresowej (OUS) o wspolnej lokalizacji diazystkich rozpatrywanych wariantéw przebiegu
drogi S6, potaonego ta obok projektowanego gta ,Luzino”, po jego potudniowo-wshocniej
stronie.

W zakres przedswziecia whkczono tylko budow jezdni i parkingbw wewstrz terenu OUS,
pozostawiagic rezervg terenu pod budogvtakich obiektow kubaturowych jak magazyn soli, szhaty
i budynek biurowy; budowa tych obiektéw kubaturoWwykedzie ugta w odebnych projektach po
zakaczeniu budowy drogi S6. Mimo to analiaddziatywania obwodu OUS seodowisko dokonano
dla etapu docelowego budowy OUS, tj. z uwdgieniem w/w obiektéw kubaturowych (rozdz. 6.9).

Etapowanie przedsiziecia

Zgodnie z polityls Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad pirnuje sk, ze wszystkie
inwestycje, polegare na budowie drog ekspresowych dwujezdniowyela vykonywane w dwéch
etapach, co oznaczae zostawiana dulzie rezerwa terenu umoviajaca w przysziéci dobudowg
trzeciego pasa ruchu drogi ekspresowej S6. Rgamie to zapewni wykonanie gkszaci
niezkzdnych prac budowlanych juna wsgpnym etapie realizacji inwestycji, a co iméejsze
nienaruszaln@ korpusu drogowego i ugdzer ochronysrodowiska na etapie dobudowy trzeciego
pasa ruchu. Prezentowany sposéb etapowania przeuveigo odcinka drogi ekspresowej zapewnia
takze lepsze zabezpieczenie przed przejazdami na femdne w razie sytuacji awaryjnej i wjechania
pojazdu na pas dzigly. Podczas budowy trzeciego pasa ruchumacspodziewa sic wystpowania
zaktéca w ruchu na obu jezdniach drogi ekspresowe).

W wariancie Il podczonym w kadym wariantem A, Al, A2, B4 i C2 realizacprzeds¢wziecia
przewiduje st w czterech etapach liniowych. W pierwszej kolépio powstatby odcinek
jednojezdniowej drogi ekspresowejgiizy Bazympolem Wielkim a Gdynilub Gdaskiem, w drugim
etapie zostataby wybudowana jednojezdniowa ekspr@gmtudniowa obwodnicagborka, w trzecim
— jednojezdniowa droga ekspresowacdzy kaicem obwodnicy kborka a Baympolem Wielkim,
a w czwartym nagpitaby dobudowa drugiej jezdni drogi S6 na odcinkgbork — Obwodnica
Tréjmiasta.

W wariancie Il pohczonym w kadym wariantem A, Al, A2, B4 i C2 realizacprzedsgwziccia
przewiduje st w trzech etapach liniowych. W pierwszej kolgjoaigpowstatby odcinek jednojezdniowej
drogi ekspresowej railzy Strzebielinem a Gdypilub Gdaskiem, w drugim etapie zostataby
wybudowana jednojezdniowa ekspresowa pétnocna obivadcborka wraz z odcinkiem Nowa Wie
Leborska - Strzebielino, a w trzecim rgstaby dobudowa drugiej jezdni drogi S6 na odcihkipork

— Obwodnica Trojmiasta.
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2.4. Obiekty budowlane i uradzenia towarzysace

W ramach budowy drogi S6 na odcinkgblork — Gdask przewiduje & wykonanie nagpujacych,
zasadniczych obiektéw budowlanych i agzen, ktére zostaly uite w projekcie studialnym drogi:

1) Obiekty drogowe,

2) Obiekty mostowe,

3) Obiekty kanalizacyjne,

4) Urzadzenia éwietlenia drogowego,
5) Urzadzenia ochronyrodowiska,

6) Urzadzenia obce (gazamii, wodochgi, linie telefoniczne, linie elektroenergetyczne).

2.5. Zagospodarowanie terenu

Projektowana droga znajdzie; sv obrebie aglomeracji trojmiejskiej (gdakiej) liczacej facznie okoto

1,3 min mieszkacow, w tym odpowiednio: 462 tys., 254 tys. i 40. tyseszkacow w granicach trzech
gléwnych miast tworgcych aglomeragj tj. w Gdaisku, Gdyni i Sopocie. Projektowana trasa drogowa
stanowt bedzie nowy tras; wylotowg o kierunku promienistym w stosunku do centrum agdoacji
(rys. 1). Poza w/w trzema miastami, kolejnymi najszymi miastami w okolicy & Wejherowo
liczace 47 tys. mieszkadw, Rumia (44 tys.), ébork (35 tys.) i Reda (18 tys.).

Na odcinku projektowanej drogi paionym w rejonie miastadbork w otoczeniu istniegej drogi nr 6
Szczecin-Gdiask wystpuje zwarta zabudowa miejska. Dhégastniejacego przejcia drogi nr 6 przez
zabudow miejska wynosi okoto 3,5 km. Na diugoi okoto 700 m drogaasiaduje bezpaednio

z wysok zabudow mieszkaniow wielorodzinr typu blokowego (Osiedle Sportowe, strona prawa,
potudniowa). W ssiedztwie drogi wyspuje ponadto zabudowa mieszkaniowa niska typu
jednorodzinnego oraz zabudowa przemystowo-sktadowa.

W wariancie 1l, zakladapym obwodnicowy przebieg drogi S6 po potudniowynmagk miasta, nie
wystapi w bezpdrednim gsiedztwie drogi wysoka zabudowa mieszkaniowa, aleodcinku od km
2+000 do km 3+500 (strona lewa, pdinocna) drogeb@fzie sisiadowd z terenami wojskowymi,
gdzie wystpuje zabudowa typu koszarowego oraz strzelnicakewja; w rejonie przeecia nowej
trasy S6 z istniaga drogy nr 214 Llebork - Sierakowice w km 5+900 droga zahaczy o frakoterenu
wojskowego, gdzie przewidujeesiozbiorke kilku budynkéw koszarowych kolidagych z now tras
drogowg; na odcinku od km 5+900 do km 6+600 droga przejguzez tereny rozproszonej, niskiej
zabudowy miejskiej typu mieszkaniowego i przemysesktadowego; w km 6+400, wasedztwie
drogi znajduje s rozlegly teren cmentarza komunalnego; potudniowevamnica leborka przetnie
zwarte tereny kne na odcinku od km 3+000 do km 5+200 (tzw. ,Ladddaycki”) oraz od km 6+600
do km 7+500 (tzw. ,Las Lubowidzki").

W wariancie Ill, zakladacym obwodnicowy przebieg drogi S6 po zachodnim inpénym skraju
miasta, nie wyspi w sisiedztwie drogi wysoka zabudowa mieszkaniowa, aledtinku od km 2+500
do km 3+600 droga S6ebizie przebiegaw odlegigci okoto 200 m od skraju niskiej zabudowy
mieszkaniowej Osiedla Komuny Paryskiej (strona @awNowa droga przetnie tu w rozlegly
kompleks 4kowy w dolinie teby. W km 3+500 zostanie wybudowampst nad tely powyzej
ktérego znajduje sidzielnica przemystowo-sktadowa przy ul. PionierdMa zachodnim skraju tej
dzielnicy w widtach rzek teba i Kisewa zlokalizoveajest komunalna oczyszczalriciekdw. W km
5+300 droga opici tereny hkowe w Pradolinie teby i przetnie prostopadle wysdiawedz
pradoliny, omijagc bezpérednio od zachodu zwarzabudow Nowej Wsi Leborskiej. Dalej droga
zmieni stopniowo kierunek z péinocnego na poétnowschodni i wschodni, przebiegaj po falistej
wysoczynie zagospodarowanej w gkiszaci rolniczo. Drog wytrasowano tu w ten sposoéb, aby
omina¢ wigksze kompleksy kme. W tgczycach w km 18+800 nowa droga zejdzie z powrotem
w Pradolirg £eby, omijajc w ten spos6b od potudnia w c&dbrozlegty kompleks Laséwdborskich.
Na odcinku lebork — teczyce w otoczeniu projektowanej drogi wytja nastpujace wsie o zwartej
zabudowie zagrodowej i mieszkaniowej: Nowa Wieborska (2,0 tys. mieszkadw), Czarndwko
(0,2 tys.), kebtowo Nowowiejskie (0,6 tys.), Garczegorze (0,5.)ty8Vilkowo (0,3 tys.), Strzetino
(0,2 tys.), Kisewo (0,3 tys.) idczyce (1,5 tys.). Na dalszym odcinku drogaldie biega¢ dnem
pradoliny w odlegtéci okoto 300-500 m od potudniowego skraju Laségbarskich, ktére rozagaja
sie¢ na wysokich wzgdrzach ponad pradejiw pradolinie przewzaja kompleksy 4kowe, a zabudowa

16

DHV POLSKA Sp. z 0.0.



Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkbdrk - Obwodnica Tréjmiasta

koncentruje s« przy dolnej lub goérnej kragdzi pradoliny; § to wsie Kaczkowo (0,4 tys.
mieszkacow), Niedarzyno (0,1 tys.jwietlino (0,4 tys.) i Chmieleniec (0,2 tys.). W tywariancie
projektowana droga ominie zabudpwespotu wsi Bgepole Wielkie i Mate od strony po6tnocnej,
a w obebie wsi Strzebielino przejdzie w niezabudowanymig@asrenu rolniczego railzy zabudow
Strzebielina-Wsi (na pétnocy nad raeRed)) a nows zabudow Strzebielina-Osiedla (na potudniu
przy linii kolejowej do Gdyni).

Istniejaca droga nr 6 na calym odcinku odhlorka do Baegopola biegnie dnem Pradoliny teby
bezpdrednio przy jej potudniowej, dolnej kradzi, przechoda przez zwar zabudow kolejnych
wsi: Mosty (1,5 tys. mieszkadw), Godtowo (0,2 tys.), Wielistowo (0,1 tys.), Bepole Wielkie (2,0
tys.) iBazepole Mate (0,4 tys.). W otoczeniu istniegj drogi nr 6 przewa rolnicze
zagospodarowanie terenu z rozlegtymi polami upraminytakami torfiastymi w dolinach rzek teba
i Wegorza. Po prawej stronie drogi wystije due Jezioro Lubowidzkie oraz rozlegte zwarte
kompleksy léne ,Lasu Lubowidzkiego” i ,Lasu Parasmkiego”, potl@one na zboczach wysokich
wzgorz morenowych. Przy istnigjej drodze nr 6aszlokalizowane liczne stacje paliw, motele, bary,
sklepy, hurtownie itp., a wokot Jeziora Lubowidzige wystpuja liczne drodki wypoczynkowe;
tereny niektorych z tychsoodkéw granicz bezpdrednio z istnigjca drogy nr 6 (na 4cznej dtugdci
okoto 700 m).

W wariancie Il projektowana droga ekspresowa pieetabudow wsi Mosty (Wypichowo i tugi) na
dtugasci tacznej 0,7 km oraz zabudewvsi Wegornia na dtugéci 0,1 km, a w kczycach nowa trasa
ekspresowa przejdzie bezpednio wzdti potudniowego skraju zabudowy wiejskiej na digdd,3
km. W wariancie tym nowa droga przejdzie nawas, wzdhuz linii kolejowej Lebork — Gdynia.

Istniejaca droga nr 6 przecina zabudpwsi Bazepole Wielkie, Strzebielino i Luzino (kea Polana),
przebiegajc w przyblizeniu srodkiem ptaskiego dna Pradoliny teby i Redy. Miedgzympolem
a Strzebielinem wyspuje pasmowo w poprzek pradoliny kompleksnie taczacy ze soh ,Las
Strzebieliski” na potudniu z Lasami ¢borskimi na poétnocy. Wzdiudrogi nr 6 wystpuja liczne
stacje paliw, motele, bary, sklepy, hurtownie itady produkcyjne. W Boympolu Wielkim wysgpuje
niebezpieczny przejazd kolejowy wspélny dla dragbm dla poprzecznej drogi lokalnej.

W wariancie Il projektowana droga 6 ominie zesp@i vBozepole Wielkie i Male od strony
potudniowej, przy czym zahaczy o skraj ,Lasu Payaskiego”, a ponadto od reszty miejscaeio
odciety zostanie rozlegty teren zespét ferm drobiu. @rdsogowa przetnie taras zalewowy rzeki teba
u wylotu waskiej doliny gérnej teby do szerokiej Pradoliny el nastpnie rozetnie diy kompleks
lesny ,Lasu Strzebiefiskiego”, ominie zabudogv Strzebielina od strony potudniowej w odlegib
okoto 400 m, zbliy sie do dolnej krawdzi pradoliny, po czym na granicy wsi Strzebielinlouzino
opusci pradolirg, wchodzc tagodnie na falisty teren wysoczyzny morenowejmigjscu tym nagpi
potaczenie przebiegéw wariantow Il i 1l w jeden wspplprzebieg. Za projektowanym eatem
,Luzino” dalej droga hdzie miata wspolny przebieg dla wszystkich wariantltore zmieni tu nazve

na warianty A1, B4 i C2.

Nowa droga ominie zabudew uzina i Sychowa od strony potudniowej, a zabugd@artomina od
potnocy. W rejonie tym dominuje rolnicze zagospaosanie terenu, przy czym wygtuje zarébwno
zwarta zabudowa wiejska i osiedlowa jak i zabudovzproszona wdod pol i laséw. Teren jest falisty,
rozciety gtebokimi dolinami rzeki Bolszewki i jej doptywOw. Najeksz miejscowdcia w okolicy jest
Luzino (6,0 tys. mieszka6w); mniejsze skupiska ludém to Strzebielino (1,4 tys.), ébtowo (0,7
tys.), Bartomino (0,6 tys.) i Sychowo (0,3 tys.). ¥Wiazku z dobg dostpnascia komunikacyja
centrum aglomeracji gdakiej liczba ludnéci w miejscowdciach Baepole, Strzebielino i Luzino
szybko wzrasta i miejscoa te stopniowo przeksztateajsic w osiedla mieszkaniowe typu
podmiejskiego. Najwgksze przyrosty ludrii notuje s¢ w asrodku gminnym Luzino.

Na odcinku Sychowo — @stkowo droga S6 przejdzie przez mocno falisty teraorenowy
z mozaikowym zagospodarowaniensre-rolniczym, w ktdrym przewa lene zagospodarowanie
terenu, z dominacym, rozcztonkowanym kompleksem tzw. ,Lasu Mihskiego”. Porénigte lasem
ostre zbocza wzgdrz morenowych sprawiajejscami wraenie krajobrazu gorskiego. W krajobrazie
wyrdznia sk Sosnowa Gora (0o wysokm wzgledniej 50 m), ktég z trzech stron optywa rzeka
Goaécicina. Droga ominie od potnocy wsie Milwino (0yst mieszkacéw) i Czstkowo (0,5 tys.), a od
potudnia Dibréwke (0,4 tys.) i Przetoczyno (0,5 tys.). W zagospodartu wiejskim oprécz zwartej
zabudowy wiejskiej wyspuje liczna zagrodowa zabudowa rozproszona. Prgebigogi
zaprojektowano wariantowo z uwagi na kalizz terenami lénymi i wzgérzami, przy czym
w wariantach B4 i C2 droga przecina Las ,Mihski” po najkrétszej linii, a w wariantach A i Al
odgina s¢ na potudnie, gdzie uksztattowanie terenu jest daggjsze; na wysokeoi Czstkowa
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nastpuje definitywne rozdgie sk tras wariantéw: warianty A i A1 odgingagic na potnoc w kierunku
Szemudu, a warianty B4 i C2 wspdélnym przebiegiemruia sic bardziej na potudnie w stren
Donimierza.

W wariantach A, Al i A2 na odcinku €ztkowo — Szemud dominuje rolnicze zagospodarowanie
terenu ze zwadti rozproszon zabudowi osrodka gminnego w Szemudzie (1,4 tys. mieézkav) oraz
wsi: Gtazica (0,2 tys.), Donimierz (0,7 tys.) i &asdzka Huta (0,2 tys.). Na pétnoc od Szemudu
rozciaga st zwarty kompleks leny tzw. ,Lasu Wejherowskiego”. Na zachodnim skréggo lasu
znajdup sie wartagciowe przyrodniczo tereny wokdt Jeziora Czarnege. Wzgkdu na ochroa
wartasciowej przyrody drog S6 przesurto w kierunku potudniowym na odlegid minimalm okoto

200 m od wartéciowych siedlisk wokét Jeziora Czarnego. Nowa drapizy sig na odlegtéc
minimalra. okoto 600 m od poétnocy do zwartej zabudowy Szemuymmecinaic tu gkboka doling
rzeki Gaciciny.

W wariantach A, Al i A2 na odcinku Szemud — Kolemzk dominuje léne zagospodarowanie terenu
mozaikowym uktadem laséw, pdlakt i jezior, z urozmaicom rzezba terenu oraz ze zwart
i rozproszon zabudow wsi: Kamiei (0,4 tys.), Kielno (1,0 tys.) oraz Koleczkowo (Qy5.). Region
ten odznacza siduza liczba jezior réznej wielkasci, z ktérych najwksze to Jezioro Kamiei Jezioro
Marchowo, a najmniejsze - bezimienne oczka wodneasta) roslinnoscia. Wyskpuja liczne
bezodptywowe zagbienia terenu zakami lub bagnami w obkbie ich ptaskich den. Projektowana
droga lkedzie przecin& zwarty kompleks lény ,Lasu Lesinieckiego” potmny midzy Szemudem
(Lesincem) a Kamieniem (stanoygy najbardziej na potudnie wysehy fragment ,Lasu
Wejherowskiego”), a na odcinku Kamie— Koleczkowo hkdzie przebiega w wariancie
A w przyblizeniu réwnolegle do potudniowego skraju zwartejescz ,Lasu Wejherowskiego”
w odlegtgci 100-900 m od niego. Natomiast w wariancie Algdrodsun¢to jeszcze bardziej od
.Lasu Wejherowskiego”, lokalizag trag ekspresow na potudnie od Jeziora Marchowo, a nieco na
potnoc od zwartej zabudowy wsi Kielno.

W wariantach A, Al i A2 na odcinku Koleczkowo - GCisgzczyno dominuje rolnicze
zagospodarowanie terenu z izolowanymi lasami, zomtpmi glownie na wysokich krasgdziach

i zboczach dolin nie nadajych sé do prowadzenia upraw rolnych. Wygtije liczna zabudowa
rozproszona wéd pél i laséw oraz zwarta zabudowa wsi Bojan@ ({s. mieszkacow w obebie
granic miejscowéci) oraz Chwaszczyno (2,2 tys.). W ebie terenéw rolniczych w Szemudzie,
Kamieniu, Koleczkowie, Bojanie i Chwaszczynie veystie silna presja urbanistyczna zmana

z bliskascia terendw miejskich Gdyni, Sopotu i Gdka, powodujca powstawanie licznej, nowej
zabudowy zar6éwno zwartej jak i rozproszonej. Nmisjsza presja obejmuje tereny Bojana
i Chwaszczyna, najlepiej skomunikowane z centrularagracji gdaskiej.

W wariantach A, Al i A2 na kaowym odcinku droga przejedzie przez rozlegte teren
zainwestowania miejskiego w Gdyni w dzielnicy Wiekkack, gdzie wys{puje wysoka zabudowa
osiedli mieszkaniowych typu blokowego (Osiedlgbibwa) oraz z nisk zabudow mieszkaniow

i przemystowo-sktadow (na skraju miasta od strony Chwaszczyna). Minimalodlegié¢ od
zabudowy blokowej w Gdyni-ibrowie wyniesie okoto 150 m.

Od Czstkowa, po ostatecznym oddzielenig sd wariantéw A, Al i A2, warianty B4 i C2 wspdélnym
przebiegiem kieruj sie w strore Donimierza (0,8 tys. mieszkedw), przecinajc duzy kompleks Iény
.Lasu Donimierskiego”. Na dalszym odcinku w rejoni®onimierza dominuje rolnicze
zagospodarowanie terenu z mozaikowym uktadem pK|,jézior, zagajnikéw i izolowanych laséw,
Z urozmaicon rzezba terenu oraz ze zwart rozproszon zabudow wsi. Droga przejdzie w odlegioi
okolo 800 m od skraju zwartej zabudowy wsi. Dalgagzebieg drogi @a do Kilosowa jest
w przyblizeniu réwnolegly do istniegej linii wysokiego napicia, przy czym droga znajdziegspo
potnocno-wschodniej stronie tej linii w odlegéd od niej zmiennej w granicach od 50 m do 300 m. Z
Donimierzem droga przejdzie przez ,Las deld” w miejscu jego przewgenia i ominie zwag
zabudow wsi Jeléska Huta (0,5 tys. mieszkedw) od potudnia w odlegoi okoto 500 m. Nagpnie
przejdzie w poprzek doliny Goiciny, ktéra jest tu zlokalizowana wetpokim rynnowym obnieniu
terenu miedzy jeziorami Otgino i Wycztok. Dno doliny zajmuajwartasiciowe siedliska wilgotne. Na
dalszym przebiegu, drogeedrie biega¢ przez falisf wysoczyzg polodowcows, gdzie wystpuje
liczna zabudowa rozproszonandd pdl i laséw oraz zwarta i rozproszona zabudewwaKowalewo
(0,2 tys. mieszkiicdw), Ktosowo (0,5 tys.) i Ktoséwko (0,1 tys.).

W wariantach B4 i C2 na odcinku Klosowo — Tokaryniiouje rolnicze zagospodarowanie terenu
z izolowanymi lasami, pofmnymi gtownie na wysokich kraydziach i zboczach dolin i wzgorz
morenowych, nie nadgych st do prowadzenia upraw rolnych. Wgstije tu liczna zabudowa
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rozproszona wrod pol i lasow oraz zwarta zabudowa wsi Czeczedyd {ys. mieszkacow w obebie
granic miejscowgci) oraz Tokary (0,4 tys.). W kierunku prostopadigta drogi przebiegajliczne
doliny rynnowe, gtboko wckite w teren, z ktérych jednporasta warti&iowy ,Las Martéski”. Na
calym obszarzeasliczne bezodptywowe ob#génia terenu, ktérych dno zajmuiaki, tegi albo mate
jeziora. W rejonie Czeczewa droga przebtegadlegtaci 300 m od zwartej zabudowy wsi.

W wariantach B4 i C2 na dalszym odcinku droga mieetLas Tuchomski”, rozagajcy sk

w rozlegtym obnieniu rynnowym, ktérego centralrtzes¢ zajmuje Jezioro Tuchomskie. W obeniu
tym w odlegtdci okoto 150 m od drogi znajdujeesimniejsze jezioro otoczone ze wszystkich stron
lasem. Droga przejdzie niedaleko potudniowo-zackegin skraju ,Lasu Tuchomskego”, z ktérym
styka s¢ zwarta zabudowa przemystowo-skiadowa i mieszkaaiome wsi Miszewko (0,4 tys.
mieszkacéw). Natomiast przy potudniowo-wschodniej kegzi tego lasu znajduje esrozproszona

i zwarta zabudowa wsi Nowy Tuchom (0,2 tys.).

W wariantach B4 i C2 na odcinku Miszewko — Gslawystpuje silna presja urbanistyczna zmana

z bliskacia terenéw miejskich Tréjmiasta, powodof powstawanie licznej, nowej zabudowy
zarébwno zwartej jak i rozproszonej. Najsilniejszaegpa obejmuje tereny Banina (1,2 tys.
mieszkacéw) i Rebiechowa (0,8 tys. w €%ci potozonej poza granicami miasta Ga&). Mniejszy
nacisk urbanizacyjny obejmuje tereny wsi Barniewi@g tys.), najgorzej skomunikowane z centrum
aglomeracji. Nie bez znaczenia jest pobliska lokalizacja lotniska w Gasku-R:biechowie, wokot
ktérego silnie rozwija gi zabudowa przemystowo-sktadowa, biurowa, handlowaiészkaniowa.
Obszar ma charakter lekko falistej wysoczyzny polecbwej, rozaitej waskimi dolinami rynnowymi,

z ktorych najweksza to dolina rzeki Strzelenki, ktdnowa droga &dzie przecin& w obrbie ,Lasu
Barniewickiego”.

W lesie tym nagpi rozdzielenie wariantu C2 od wariantu B4: wari@# pobiegnie w kierunku
wschodnim, a do pohczenia z Obwodnic Tréjmiasta w okghbie zespotu ogrodkéw dziatkowych
w Owczarni, zlokalizowanego po obu stronach tej otmicy; natomiast wariant C2 pobiegnie
w kierunku potudniowo-wschodnimzalo pohczenia z Obwodnic Trojmiasta w wzle ,Matarnia”.
Przy wezle tym znajduje si rozlegte centrum handlowe ,Matarnia” oraz zwartabadowa
mieszkaniowa i przemystowo-ustugowa o charakterziejskim. W dalszym otoczeniu qmta
wystepuje zwarty kompleks Lasu Oliwskiego oraz lotniskdansk-Rebiechowo.

Whplyw przedsewzigcia na istniejgce elementy sieci drogowej

Inwestycja spowoduje:

e zwiekszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieggva ruchu,

* wyeliminowanie skrzgzowa jednopoziomowych,

e zmniejszenie czaséw podrow strefie wptywu drogi ekspresowej,

« ulatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego giogie,

e przyciagniecie inwestoréw krajowych i zagranicznych.

W wyniku realizacji Inwestycji wyapia zmiany w rozktadzie ruchu drogowego o istotnymczeaiu
w skali regionalnej i aglomeracyjnej, poniewa wyniku jej zrealizowania pojawi ginowa trasa
wylotowa z centralnej e%ci aglomeracji w kierunku Stupska i Szczecina, amga rejon tzw. matego
tréjmiasta ztaony z miast Rumia, Reda i Wejherowo. Niezale od wyboru wariantu przebiegu, po
wybudowaniu trasy S6 zmieniestasadniczo rozktad ruchu drogowego w catym rejndigniejskim,

w tym w szczegolnixi nastpi:

e wzrost ruchu na w/w trasie ekspresowej,
» spadek ruchu na drodze nr 6 na piaejprzez lebork (prawie do zera),

e spadek ruchu na drodze nr 6 na odcinkibdrtk — Barepole - Strzebielino (prawie do zera
w wariancie Il, wgkszy ruch pozostanie w przypadku realizacji wardit,

e spadek ruchu na drodze nr 6 na odcinku StrzebieliGaynia (Chylonia),

e spadek ruchu na drodze nr S6 na odcinku Gdynia elkiMKack (tj. na pétinocnym fragmencie
Obwodnicy Tréjmiasta — w przypadku realizacji wati@av A, Al i A2) lub na odcinku Gdynia —
Owczarnia/Matarnia (. na po6inocnym i centralnymagimencie Obwodnicy — w przypadku
realizacji wariantéw B4 i C2),
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» spadek ruchu na trojmiejskiej trasrednicowej Gdynia (Chylonia) — Sopot — Gdk (Oliwa).
2.7. Klasyfikacja przedsewzigcia

Przedstwzigcia, ktorych realizacja musi byoprzedzona przeprowadzeniem oceny oddziatywamia n
srodowisko, zgodnie z postanowieniami art. 59 usti 2 ustawy o udosgpnieniu informaciji

o srodowisku i jego ochronie, udziale spotetziva w ochroniesrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania nasrodowisko [2] mog by¢, usystematyzowane w dwie podstawowe grupy. Takie,
w ktérych obowizek ten wynika bezpgoednio z mocy prawa — twaiee tzw. grup | oraz takie,

w stosunku do ktérych obowdek ten zostat natony w formie indywidualnego aktu
administracyjnego — zaliczane do tzw. grupy Il

Do grupy | naley zakwalifikowa planowane przedsizigcia mogce zawsze znageo oddziatywa
nasrodowisko.

Do grupy Il trzeba natomiast zaligzyplanowane przedsivzigcia mogice potencjalnie znagzo
oddziatywa na srodowisko, jeeli obowinzek przeprowadzenia oceny zostat stwierdzony w i®rm
postanowienia wydanego na podstawie art. 63 usttawy [2].

Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanycletfugzczegétowo w projekcie studialnym
i przedstawiony ogélnie wgj) oraz przewidywane oddziatywanie d@dowisko, opisane paiej
(w pkt. 6), planowas budowe drogi ekspresowej nalg sklasyfikowa jako przedsiwziecie mogce
zawsze znaexo oddziatywé nasrodowisko, dla ktérego spaidzenie raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (RG) jest wymagane (82 ust. 1 pkt. 29 w/w rozpdeenia [23]).

Oprocz liniowej inwestycji drogowo-mostowej w zakreprzedsiwziecia wchodzi przebudowa
napowietrznych linii elektroenergetycznych o rapi 110 kV i 220 kV oraz , malo prawdopodobna,
przebudowa linii 440 kV, ktéra zgodnie z 83 uspkt. 7 w/w rozporzdzenia [23] zaliczona zostata do

Il grupy.
3. Opis elementowsrodowiska

3.1. Potaenie geograficzne

Pod wzgédem geograficznym analizowany odcinek drogi krajoalespresowej nr S6 jest pafuny
w obszarze NizinySrodkowo-Europejskiej, w obbie miodej rzéby akumulacji lodowcowej, w
zlewni rzek teby, Redy i Raduni, ktore czscia zlewni Morza Baltyckiego (rys. 1i 2).

Pod wzgkdem administracyjnym projektowana trasa ekspreseweiagu drogi nr S6 Szczecin —
Gdaisk kedzie potaona w wojewodztwie pomorskim, w powiatachbdrskim, wejherowskim
i kartuskim. Droga przecitebgdzie nastpujace gminy i obgby geodezyjne (wsie i ggci miast):

e wwariancie Il
- wgm. Nowa Wié Le¢borska: Lénice, Mosty/Lubowidz;

— w m. Lebork: Osiedle Sportowe, Jednostka Wojskowa, Osi&@diszubska, Osiedle Witosa
(Lubowidz);

- w gm. teczyce: Wegornia, Godtowo, Wielistowo, Baepole Wielkie, Baepole Mate,
Strzebielino;

- wgm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;

- w gm. Szemud: Gxstkowo, Glazica, Donimierz, Szemud, Kamie&oleczkowo, Bojano,
Dobrzewino;

. w wariancie Il
- wgm. Nowa Wié Leborska: Lénice, Czarnéwko, Nowa Wid_¢borska, Wilkowo;

- wgm. teczyce: Strzeicino, Kisewo, teczyce, Niedarzynd§wietlino, Chmieleniec, Bzepole
Wielkie, Strzebielino;

— wgm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;
- wgm. Szemud: Gatkowo, Glazica, Szemud, KamieKoleczkowo, Bojano, Dobrzewino;

. w wariantach A, Al i A2:
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— wgm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;

- w gm. Szemud: Gstkowo, Glazica, Szemud, Kamie Koleczkowo, Kielno, Bojano,
Dobrzewino;

- w gm.Zukowo: Chwaszczyno;
- w m. Gdynia: osiedla: Kacze Bukiabrowa, Wielki Kack;
. w wariantach B4 i C2:
— wgm. Luzino: Luzino, Sychowo, Milwino;
- wgm. Szemud: Gatkowo, Donimierz, Jeteska Huta, Kowalewo;
- wgm. Przodkowo: kb, Klosowo, Czeczewo, Tokary;

- w gm. Zukowo: Miszewko, Nowy Tuchom, Banino, Barniewicew. Gdaisk: osiedla:
Owczarnia i Klukowo (wariant B4) lubdRiechowo, Klukowo i Matarnia (wariant C2).

3.2. Powietrze

Wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otene projektowanej trasy drogowej znajduje si
w potnocno-wschodniej ezci Regionu Klimatycznego Wschodnio-Pomorskiego, aazonego
numerem VIl w klasyfikacji klimatycznej, oraz z fsécno-zachodniej e#ci Klimatycznego Dolnej
Wisly, oznaczonego numerem |V w Kklasyfikacji klipetnej. Granica mdzy tymi regionami
przebiega wzdtalinii Zukowo — Kamié — Wejherowo.

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi °G0 a srednie temperatury w charakterystycznych
mieskcach § nastpujace: w styczniu -1,5C, w kwietniu 5,1°C, w lipcu 17,0°C i w padzierniku 7,0
°C. Srednie amplitudy roczne temperatury wyrpds,0 °C. Srednie amplitudy roczne temperatury
wynosz 18,0°C.

Srednia, skorygowana suma roczna opadow atmosfeyghzwynosi dla okresu lat 1931-1960 wg M.
Gutry-Koryckiej (Atlas Rzeczypospolitej Polskiejyl 850 mm w rejonie ¢borka do 730 mm w rejonie
Gdaiska. Rejon gdaski znajduje si wewmatrz rownolenikowego pasa nizinnego, ktory wyrda sk
najwyzsz sredni roczry sumy opadéw w Polsce nizinne;j.

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi nr S6 ngjeji opadow jest w miegiach letnich

(czerwiec-sierpig): przecettnie 210 mm, a najmniej — w migsach wiosennych 110 mm.
W miesicach zimowych (grudzieluty) suma opadéw wynosi przetiie 120 mm, a w miesgtach

jesiennych 160 mm.

Pokrywasniezna utrzymuje si przecetnie przez 69 dni w roku, a jej gruidomaze dochodz do 50
cm (przy prawdopodobistwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawia sireguly koto 20 palziernika,
a ostatni wiosenny przymrozek wygtije koto 10 maja.

3.3. Wody
3.3.1. Wody powierzchniowe

Otoczenie projektowanej drogi ekspresowej Sgy lev zlewniach teby, Redy, Kaczej i Raduni.
W ramach zlewni Leby droga wyidiaja sic rzeki: Kisewa (zwana #eKiszewa lub Kisewsk Strugy),
Okalica, Struga Rybnicka, ¥gorza i Jeewska Struga; natomiast w zlewni Redy gtéwne rzeki
Bolszewka, Gécicina i Zagorska Struga, a w zlewni Raduni — Klasza Struga i Strzelenka (zwana
tez Strzelniczlg). Jaka¢ wod w rzekach jest zadowadap z wyptkiem odcinka rzeki teba w mieie
Lebork gdzie, jaké¢ wéd oceniono jako niezadowalaj.

3.3.2. Zagrdgenie powodziowe

Najbardziej zagrmone powodzi sa tereny wokét rzeki teby. Mimo eg#ciowej regulacji rzeki
obserwowane byly wylewy powodziowe teby, m. in.i¢ge@a 1998 r. Sytuacja ta zwdana byla

z brakiem konserwacji ugdzen przeciwpowodziowych (zagaicte koryto oraz skarpy waldw —
utrudnienie dla odptywu wezbranych wod i lodéw). lstach 1999 — 2000 zostaty przeprowadzone
czesciowe prace konserwacyjne umodniebrzegowych w dolinie teby (remonty watow
przeciwpowodziowych, wycinka drzew w korycie rzekiBrak konserwacji i remontu (tad
modernizacji) urgdzeir przeciwpowodziowych na pozostatym obszarze powiatu
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Wedtug studiéw uwarunkowiai kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego sdmanych dla
gmin potaonych w dolinie Leby do terenow najbardziej zagmych na niebezpiecastwo powodzi
naleza:

- rejon miejscowéci Mosty (gm. Nowa WigLeborska);

- tereny zalewowe w dolinie teby (guizywale) poniej Leborka (gm. Nowa Wie Leborska
i Wicko);

— tereny zalewowe dolin wkszych doptywéw teby, w tym &gie Kisewy (gm. Nowa Wie
Leborska).

Poza dolin rzeki Leby zagrgenie powodzi jest niewielkie i dotyczy praktyczne tylkoaskich pasow
terenu na dnie gboko wcktych dolin rzek Bolszewki, Gaiciny, Zagorskiej Strugi i Raduni. Tereny
te nie g zabudowane.

3.3.3. Wody podziemne

Wody podziemne & zwiazane 2z czwartoedowymi osadami piaszczystymi akumulacii
wodnolodowcowej, tworrymi kilka pozioméw wodontmych. Poniej ich wystpuja pietra
trzeciorzdowe, kredowe i jurajskie. Ogdllna zasofihdych pozioméw jest d@ duza, przy czym
najwieksze znaczeniezytkowe maj poziomy czwartorgdowe i kredowe o formacjach porowych.
Wody nizszych pozioméw @ dobrej jakdci. Projektowana trasa drogowa znajduje \si obszarze
Gtéwnych Zbiornikbw Wéd Podziemnych o nazwach “Rilath teby”, “Pradolina Kaszuby i rzeka
Reda”, “Zbiornik medzymorenowy Zukowo” oraz “Subniecka Gdaka”; trzy pierwsze z tych
zbiornikbw nie g izolowane od zanieczyszazgowierzchniowych, a ,Subniecka Gdka” jest
dobrze odizolowana od powierzchni gruntu kilkomaepnzepuszczalnymi warstwami utworéw
miodszych.

3.4. Powierzchnia ziemi

3.4.1.

3.4.2.

Rzéba terenu

Obecna rzéba terenu jest gtownie skutkiem recesji zlodowamemidtnocnopolskiego. Teren
w najblizszym gsiedztwie projektowanej drogi jest patmy na wysokéci od 15 m n.p.m. (dno doliny
teby poniej Leborka) do 211 m n.p.m (zbocze wzgérza morenowegeysokaci 220 m n.p.m.
miedzy Szemudem a Kamieniem). Lusth@dniej wody w rzece tebie przysgju do niej Kisewy
ksztattuje s na poziomie 14,2 m n.p.m, a lustro wody w naj@jypotazonym Jeziorze Kamie- na
poziomie 192,4 m n.p.m. Wzniesienia morenowe jme najbliej drogi dochodgzdo 219,7 m n.p.m.
(Wzgbérza Paraszgkie), 228,2 m n.p.m. (Wzgdrza Okuniewskie na pdhood Kamienia) i 234,3
m n.p.m. (Wzgoérza Kielnieskie na zachdéd od Kielna). Nagkisze rénice w wysokdciach terenu
maja miejsce wzdta potudniowej krawdzi Pradoliny teby, dochodz maksymalnie do 140 m
(Wzgorza Paraszgkie). Uksztalttowanie terenu na przesajacej diugdci projektowanej trasy S6 jest
faliste, a miejscami ma charakter gorski. Jedynyasipm obszarem w okolicy jest dno Pradoliny
teby i Redy.

Pod wzgtdem geomorfologicznym analizowana trasa drogowdzie znajdowé sig gtdwnie
w obrebie Pradoliny teby i Redy oraz Pojezierza Kaszurpii Pradolina teby i Redy stanowkéz
Pobrzea Koszalhskiego, ktére wchodzi w skiad PobzyePotudniowo-Battyckich, a Pojezierze
Kaszubskie stanowi €& Pojezierza Wschodnio-Pomorskiego, ktére wchodzsklad Pojezierzy
Potudniowo-Battyckich. W wariancie Il niewielki athek drogi znajdzie siw obrbie Wysoczyzny
Zarnowieckiej, ktora podobnie jak Pradolina tebyddy wchodzi w sktad Pobrza Koszathskiego.
Wszystkie wyej wspomniane krainy geograficzne starnpuzesci sktadowe wekszej krainy o nazwie
Niz Srodkowoeuropejski.

Gleby

Na wysoczyznach morenowych wygtija gleby brunatne wiziwe, a miejscami réwnie ptowe

i rdzawe. Szkielet mineralny tych gleb twargiaski, piaski gliniaste lub gliny piaszczyste ey te
zostaly utworzone najezciej na podiau skladaicym sk z piaskdw ldnych, piaskow
stabogliniastych, piaskéw naglinowych, glin piasmtgch lub glin, czasami z przewarstwieniami
zwirowymi i organicznymi. Obszary te cechdjednia lub staba przydatéorolnicza z przewaggleb

IV i V klasy bonitacyjnej. Przydatri¢ ta jest uzaleniona od rodzaju skaty macierzystej oraz stopnia
zakwaszenia;asto najczsciej gleby kwane i bardzo kwéne, wymagajce regularnego wapnowania;
najlepsze glebyaswytworzone z glin zwatowych i piaskéw gliniastych.
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Na réwninach sandrowych wygilja gleby rdzawe, bielice i gleb bielicowe z ptatarielgbrunatnych,
glejowych i glejobielic wytworzone na podio piaszczystym lub stabogliniastym. Ich przyddtno
rolnicza jest staba (klasy bonitacyjne od IV do.VI)

W dolinach rzecznych domirwijgleby murszowe i torfowe, a miejscami wymija rowniez gleby
mutowe i gruntowo-glejowe oraz glejobielice i czarrziemie. Ich przydatdé rolnicza jest
zréznicowana od Il do VI klasy bonitacyjnej.

Wg H. Kerna (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) odtzgleby jest bardzo kway lub kwany do
gtebokasci 150 cm od powierzchni terenu. Wg L. Ochalskisflds Rzeczypospolitej Polskiej) grunty
orne i grunty uytkéw zielonych na terenach otacmjch projektowas drogz sa w wiekszaci
okresowo suche, co wynika gtéwnie z przepuszcZalnpodiaza glebowego i stosunkowo niskich,
stalych zwierciadet wod gruntowych; jedynie w Pihade teby oraz na wysoczyznach w rejonie
Luzina, Bojana i Chwaszczyna gleby sptymalnie uwilgotnione. Wg J. Wojcik i L. SrokAflas
Rzeczypospolitej Polskiej) podatitogleb na degradagjjest dua w Pradolinie teby i Redy oraz
w rejonie Chwaszczyna, a na pozostatym obszarzardzb dua, co wize sk z uksztaltowaniem
terenu.

3.5. Hatas

W otoczeniu drogi nie wysgpuja silne, punktowezrddia hatasu. O klimacie akustycznymodowiska
decyduje praktycznie jedynie liniowy hatas drogowyotniczy. Hatas drogowy wyspuje przy
istniejacych drogach, osgajac maksymalne poziomy grédta (na krawdzi jezdni) na nagpujacych

drogach:

— na drodze nr 6 na odcinku Stupsk ebbrk: srednio okoto 75,9 dB w dziei okoto 70,4 dB
W nocy;

— na drodze nr 6 na odcinkwelork — Luzino:srednio okoto 77,7 dB w dziei okoto 72,2 dB
W nocy;

- na drodze nr S6 (Obwodnicy Trojmiejskiej) na odcinkigdzy weztami ,Chwarzno” i ,Wielki
Kack”: érednio okoto 81,8 dB w dziei okoto 76,7 dB w nocy;na drodze nr S6 (Obwodnicy
Tréjmiejskiej) na odcinku mdzy weztami ,Wielki Kack” i ,Wysoka”: érednio okoto 82,0 dB
w dzien i okoto 76,8 dB w nocy;

- nadrodze nr 20 na odcinklukowo — Chwaszczyndrednio okoto 78,7 dB w dziei okoto 73,1
dB w nocy;na drodze nr 20 na odcinku Chwaszczyri¢aek: srednio okoto 79,7 dB w dzie
i okoto 73,9 dB w nocy.

Takie poziomy hatasu wynik@jz notowanych obecnie, stosunkowozgth natzen ruchu na tych
drogach §redni dobowy ruch wg pomiaru w 2008 r. wyniést odpednio 5993 p/d, 8862 p/d, 33887
p/d, 35185 p/d, 11432 p/d i 13884 p/d) oraz stoswukdwych udziatldw ruchu ¢izarowego (15-
25%). Strefa ponadnormatywnego hataggaiobecnie na odlegi® odpowiednio do okoto 78 m, 103
m, 274 m, 276 m, 117 m lub 132 m wzBa strore, liczac od osi drogi.

Intensywny ruch lotniczy na pobliskim e@dzynarodowym lotnisku Gdak-Rebiechowo stanowi
dodatkowe liniowezrédio hatasu, zwtaszcza na przediniu gtbwnego pasa startowego.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogia spolodowcowymi osadami czwart@dowymi,
sktadajicymi sk z osadéw holocenu i grubych warstw plejstocenapoananych wierceniami do
gtebokasci okoto 250 m p.p.t. (zatznik nr 3). Ogélna mizsza¢ utwordéw czwartorgdowych wynosi
w zaleznosci od miejsca od okoto 50 m do okoto 140 m.

Pod osadami czwartaggdowymi znajdup sig utwory osadowe trzeciogdowe, mezozoiczne
i paleozoiczne, przykrywage krystaliczny, prekambryjski blok skorupy ziengki typu
kontynentalnego zwany PlatfogmWschodnioeuropejak W zwiazku z bliskdcia zapadliska
tektonicznego Teisseyre'a — Tornquist'a, oddziglego & platfornry od ssiedniej platformy
paleozoicznej ogolna misza¢ skat osadowych jest &b duza i wynosi okoto 4 km. W podim
krystalicznym wystpuja uskoki i sgkania, w tym gtboki roztam w skorupie ziemskiej rozdzieley
platformy kontynentalne zwany luitektonicza Teisseyre'a — Tornquist'a i biegey na kierunku
Koszalin —Swiecko oraz uskoki regionalne na kierunku Gdynigukowo — Tuchola oraZarnowiec —
Luzino.
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Na poétnoc od projektowanej drogi znajgigic cztery niewielkie, eksploatowane zéoropy naftowej

i gazu ziemnego: Zarnowiec”, ,Zarnowiec W”, ,Biatogora” i ,Dxbki”; gtébwne ziaze ropy naftowej
wystepuje dalej na pétnoc pod dnem Baltyku (na wyscokdastrzbiej Gory) i dostarcza okoto 20%
krajowego wydobycia tego surowca. W rejonie Chtapp®warzewa i Mechelinek znajdugtoza soli
potasowo-magnezowych; zachodnia i potudniowa geatyich zté& przebiega wzdtulinii Zarnowiec —
Luzino — Gdynia. W rejonie Wejherowa znajglgje ztoza kredy jeziornej. Wszystkie te z nie g
eksploatowane i nie kolidug trag drogows.

W dolinach teby i Redy wyspuja nie eksploatowane zta torféw niskich, przégiowych i wysokich.
Najcenniejsze torfowiska (przejowe i wysokie) wysipuja wokét Jeziora tebsko, a ta&k w dolnym
odcinku rzeki teby oraz w gornym odcinku Redyedzy Strzebielinem-Wsia Bolszewem (w tym
wokot Jeziora Orle). Torfowiska wysokie znajglgic rowniez w Lasach kborskich wysoko ponad
Pradolim, Leby-Redy. Niewielkie torfowiska niskie wygtuja ponadto w zlewni gérnej Goiciny
(w rejonie Jeziora Wycztok) oraz w zlewni rzeki Rad(w tym w rejonie Jeziora Tuchomskiego).
Trasa drogi S6 nie koliduje z tymi Ziami torféw.

3.7.Swiat zwierzecy i roslinny

Przewaajace rolnicze i Iéne zagospodarowanie terenu zeyemi, zwartymi kompleksami kaymi,
mniejszymi lasami izolowanymi oraz mozaikowym uldadlaséw i pél na obszarach o domiyoym
zagospodarowaniu rolniczym ma decyghyj wptyw na sktad gatunkowy i liczebfiozwierzt dziko
zyjacych w otoczeniu projektowanej trasy S6. Wpsia tu w bardzo diym zagszczeniu zaice, lisy,
dziki i sarny; w lasach znajdujsic gniazda bociana czarnego oraz innych chronionyatiingow
ptakéw (witochatka, dzciot czarny, bielik,zuraw, lelek, skowronek borowy, dzierzbasiprek itp.).
Giéwne szlaki migracji zwiert tacza ze soh poszczegdlne die kompleksy léne i mniejsze lasy
izolowane. Due kompleksy léne to “Las Matoszycki”, polaony na potudnie od ¢borka i na zachéd
od doliny Okalicy, “Las Lubowidzki” na potudnie dd:borka i Jeziora Lubowidzkiego guzy dolim
Okalicy a drog Goditowo-Roztazino, “Las Parasagki” na potudnie od Wielistowa i Begopola
oraz na zachéd od doliny gérnej teby w Paraszytiias Leborski”, na pétnoc od Wielistowa
i Bozegopola, “Las Strzebiélski” na wschdd od doliny teby w Bgmpolu i Paraszynie oraz na
potudnie od Strzebielina, zwany roboczo “Lasem ehiilinskim”, “Las Kebtowski” miedzy
Strzebielinem (Chorwatys), Kebtowem i Luzinem, zwany roboczo “Lasemelitowskim”, “Las
Milwi nski” miedzy Milwinem, Dabrowka, Przetoczynem i Gstkowem, “Las Wejherowski” na
potudnie od Wejherowa, na wschéd od Przetoczyna ara péinoc od Szemudu, Kamienia
i Koleczkowa, ,Las Donimierski” midzy Czstkowem, Gtazigi Donimierzem, ,Las Jefeski” miedzy
Donimierzem Wielkim SzemudzkHuta i Jelgiska Huta, ,Las Kowalewski” na zachdd i potudnie od
Kowalewa, ,Las Tuchomski” na zachod od Nowego Tumha Miszewka, ,Las Barniewicki” ngdzy
Chwaszczynem, Tuchomem, Baninem i Barniewicami 6kas Oliwski” na wschéd Chwaszczyna,
Gdyni-Dabrowy i Gdaska-Osowej i Gdaska-Rbiechowa oraz na zachdd od Sopotu i f3dta-
Oliwy.

3.8. Obszary prawnie chronione
3.8.1. Europejska sieNatura 2000

W otoczeniu projektowanej drogi ekspresowej S6 dujajsie kolejno nasfpujace obszary zaliczone
do europejskiej sieci ochrony przyrody Natura 20@bszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Lasy
Leborskie”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk SpegjaDbszar Ochrony Siedlisk ,Dolina Gérnej
teby”, Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw “PuszczezlDbska”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk
-Mawra Bagno-Biata”, Specjalny Obszar Ochrony Sidl,Petcznica”, Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakéw ,Lasy Mirachowskie”, Obszar Specjalnej Octy®takow ,Zatoka Pucka”, Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk ,Zatoka Pucka i Pélwysep Helsl&pecjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Jar rzeki
Raduni”, Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk , Twiexd@/istougcie”, Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk ,Biate Blota”, Specjalny Obszar Ochronyedlisk ,Bunkier w Oliwie”, Specjalny Obszar
Ochrony Siedlisk ,tebskie Bagna”, Specjalny Obs@ahrony Siedlisk ,Kurze Gegly”, Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk ,Staniszewskie Btoto” ofgzecjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Orle”. W
otoczeniu projektowanego odcinka drogi ekspresawep6 (do okoto 10 km od drogi) znajdugie
nastpujace obszary, proponowane do zaliczenia do euromgjskeci Natura 2000: projektowany
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Wejherowo” (staiacy ostog nietoperzy w migcie
Wejherowo), projektowany Specjalny Obszar Ochrongdisk ,Biata”, projektowany Specjalny
Obszar Ochrony Siedlisk ,Bezlist koto Gniewowa” prprojektowany Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk (SOOS) ,Zblewskie Mechowiska”.
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3.8.2. Krajowy system obszardéw chronionych

W otoczeniu projektowanej drogi wypluja ponadto liczne obszary lub obiekty stanguei czsé
krajowego systemu ochrony przyrody: do najmiejszych z nich nale: Tréjmiejski Park
Krajobrazowy, Kaszubski Park Krajobrazowy, Obszarddionego Krajobrazu ,Fragment Pradoliny
teby i wzg6rza morenowe na potudnie ogbbrka”, Obszar Chronionego Krajobrazu Pradolinyy-eb
Redy, Choczewsko-Sabki Obszar Chronionego Krajobrazu, Obszar Chromjonr€rajobrazu Doliny
teby, Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy zIDbskiej, Otomaski Obszar Chronionego
Krajobrazu, Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolinyad®ni”, Kartuski Obszar Chronionego
Krajobrazu oraz rezerwaty przyrody: ,Czarne Bagnatbskie Bagno”, ,Puyckie tegi”, ,Dlugosz
Krolewski w teczynie”, ,WielistowskieZrodliska”, ,Wielistowskie tegi”, ,Paraszyiskie Wawozy”,
.Lewice” (zwany te ,Bagno Biala”), ,Gatzna Gora”, ,Pelcznica”, ,Cisowa”, ,Kpa Redtowska”,
.Kacze tegi’, ,teg nad Swelini” ,Zajecze Wzgdrze”, Zrodliska w dolinie Ewy” i ,Wawoz
Huzaréw”.

3.8.3. Chronione siedliska przyrodnicze

Droga S6 hdzie kolidow& z licznymi chronionymi siedliskami przyrodniczymgtanowiskami
chronionych gatunkéw #&in oraz gniazdami ptakéw chronionych i stanowiskachronionych
zwierzt; najwigksze kolizje dotycz§ beda siedlisk kwadnej i zyznej buczyny riowe;j.

W Raporcie zidentyfikowano chronione siedliska pozinicze, ktére &da kolidowat z trag S6 lub
znajdy sie w odlegtdci do 500 m od projektowanej osi tej drogi ekspvesio spdérod nich najweksze
kolizje (ponad 2 ha) dotyc#ybeda nastpujacych siedlisk:

- kwasnej buczyny niowej (Luzulo pilosae — Fagetum 9110 izyznej buczyny rmiowej (Galio
odorati — Fagetum — 9130 — gtéwnie w rejonie ,Lasu Matoszyckiegokafiant Il), ,Lasu
Paraszyskiego” (wariant 1), ,Lasu Ekborskiego” (wariant I1ll), ,Lasu Strzebiékkiego”
(warianty 1l i 1), lasow w dolinie Bolszewki (waanty A, Al, A2, B4 i C2), ,Lasu
Milwi nskiego” (warianty A, Al, A2, B4i C2), ,Lasu Léskiego” (warianty A, Al i A2), ,Lasu
Wejherowskiego” midzy Kamieniem a Marchowem (warianty A i A2) orasdw w rejonie
Tuchoma (warianty B4 i C2);

- boréw i laséw bagiennych — 91D¥4dccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vacculiginosi-
Pinetum sylvestris, Pino mugo-Sphagnetum, Sphaiggergohnii-Piceetuinw rejonie Kowalewa
(warianty B4 i C2);

- tegbw wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowye 91E0 $Halicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incapaedolinie teby (warianty Il i I1l);

- nizowej fkki uzytkowanej ekstensywnie AQhenatheronion elatiorjs w dolinie teby koto
Bozegopola Matego (wariant Il) oraz w rejonie Kowaleaarianty B4 i C2);

- suchego wrzosowiska 4030C4lluno-Genistion, Pohlio-Callunion, Calluno-Arctasphylion
w rejonie Leborka / Mostéw (wariant I1).

3.8.4. Chronione gatunki rélin

W Raporcie zidentyfikowano stanowiska chronionyetiugkéw rdlin, ktére keda kolidowa z trag
S6 lub znajd sie w odlegtadci do 250 m od projektowanej osi tej drogi ekspvesio Z tych danych
wynika, ze kolizje z drog dotyczy¢ beda wskazanych ponej gatunkéw rélin:

W wariancie Il
1. Tojad dzidbatyAconitum variegaturw km 24+240- 24+500
2. Podrzé zebrowiecBlechnum spicantv km 27+550;
3. Tajeza jednostronn&oodyera regenss km 28 +100;
W wariancie Il
1.  Kukutka szerokolistn®actylorhiza majalisv km 24+050;
W wariantach A, A1, A2:
1.  Kukutka krwistaDactylorhiza incarnatav km 2+300 i km 2+350;
2. Kukutka szerokolistn®actylorhiza majalisv km 2+300 i km 2 +330;
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3. Kukutka Traunsteunerf@actylorhiza trausteinenv km 2+300 (dwa stanowiska);
4.  Skrzyp olbrzymiEquisetum telmateia& km 1+900 (cztery stanowiska);
W wariancie B4

1. Kukutka krwistaDactylorhiza incarnataw km 2+300 i km 2+350 oraz w km 23+700
(trzy stanowiska);

2.  Kukutka szerokolistnaDactylorhiza majalisw km 2+300 i km 2 +330 oraz w km
23+700 (trzy stanowiska);

3.  Kukutka Traunsteunerf@actylorhiza trausteinenv km 2+300 (dwa stanowiska);
4.  Skrzyp olbrzymiEquisetum telmateia& km 1+900 (cztery stanowiska);
W wariancie C2

1. Kukulka krwistaDactylorhiza incarnataw km 2+300 i km 2+350 oraz w km 23+700
(trzy stanowiska);

2. Kukutka szerokolistnaDactylorhiza majalisw km 2+300 i km 2 +330 oraz w km
23+700 (trzy stanowiska);

3. Kukutka Traunsteunerfdactylorhiza trausteinenv km 2+300 (dwa stanowiska);
4.  Skrzyp olbrzymiEquisetum telmateia& km 1+900 (cztery stanowiska).
3.8.5. Chronione gatunki zwierg

W Raporcie zidentyfikowano stanowiska chronionyakugkéw zwierat, ktére keda kolidowat z trag
S6 lub znajd sie w odlegtéci do 250 m od projektowanej osi tej drogi ekspvesjo Fizyczne kolizje
dotyczy¢ beda nastpujacych stanowisk zwiert:

Wspdlny przebieg wariantow Il i 11l ( od km 0+000 do 0+700)

- brak

Wariant 11l (od km 0+700 do 32+150)

- 1 gniazdazurawia Grus grug - w wariancie 11l w km 2+150 (dolina teby),

- siedlisko bobra europejskiegGgstor fibe) — w wariancie 11l w km 3+685;

- siedlisko jaszczurki zwinkil@certa agilis) — w wariancie Ill — w km 3+700;

— 1 gniazdo strumieniéwkiLocustella fluviatili$ - w wariancie 11l w km 3+750 (w dolina teby),

— siedliska ropuchy szareB(fo bufd i zaby trawnej Rana temporarip — w wariancie Ill w km
3+800;

— 1 gniazdo myszotowaB(teo butep- w wariancie 11l w km 6+000,

— 1 gniazdo btotniakaakowego Circus pygargus- w wariancie Ill w km 8+150,

- 1 gniazddswierszczakal(ocustella naevip- w wariancie 11l w km 12+150,

- 1 gniazdo gsiorka (anius collurig - w wariancie Il w km 12+200,

- 1 gniazdo kiskawki (Saxicola torquata- w wariancie Il w km 12+350,

- 1 gniazdo stowika szaregbuyscinia luscinia - w wariancie Il w km 13+400,

— 1 gniazdo dzieciota diego Dendrocopos major- w wariancie Il w km 15+650,
- siedlisko padalca zwyczajnegan(gius fragili§ — w wariancie Ill —w km 17+800;
- 1 gniazdawierszczakal(ocustella naevip- w wariancie 11l w km 18+300,

— 1 gniazdo gsiorka (anius collurig - w wariancie Ill w km 18+750,

— 1 gniazdazurawia Grus grug - w wariancie Il w km 19+550;

— 1 gniazdo gsiorka (anius collurig - w wariancie Il w km 20+800,
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— 1 gniazdo derkacz&fex crey - w wariancie Il w km 21+000,

- siedlisko padalca zwyczajnegangius fragili§ — w wariancie Ill —w km 21+900;
— 1 gniazdo derkacz&fex crey - w wariancie Il w km 25+500,

— 1 gniazdo derkacz&tex creX - w wariancie Il w km 26+450,

— 1 gniazdo pokiskwy (Saxicola rubetra- w wariancie Il w 27+450,

— 1 gniazdo dzciota $redniego Dryocopus mediys- w wariancie Il w km 31+150 (Las
Strzebielhski),

— 1 gniazdo muchotéwki matef-{cedula parva - w wariancie 11l w km 31+200 (Las Strzebiedki),

— 1 gniazdo dzciota czarnego Oryocopus martius - w wariancie 1l w km 31+250 (Las
Strzebieliski),

Wariant Il (od km 0+700 do 29+950)

— siedlisko jaszczurki zwinkil@certa agilis) — w wariancie 1l — w km 6+350;

— 1 gniazdo kukutki Cocculus canorys- w wariancie Il w km 7+800,

- 1 stanowiska rgorka mniejszegd\eomys anomaldis w wariancie Il w km 18+250,

- siedlisko padalca zwyczajnegan(gius fragili§ — w wariancie Il w km 21+900,

1 gniazdo dzciota sredniego Dryocopus mediys - w wariancie Il w km 28+650(Las
Strzebielhiski),

- 1 gniazdo dzciota czarnego Qryocopus martius - w wariancie Il w km 28+750(Las
Strzebielhiski),

- 1 gniazdo puszczyk&frix alucq - w wariancie Il w km 28+950 (Las Strzebiedki),

Wspélny (dalszy) przebieg wariantow Il i Il (od km 32+150 do 33+843 dla wariantu Ill, od km
29+950 do 31+237 dla wariantu II)

- 1 gniazdo myszotowaByteo butep - w wariantach 1l i [l w km 30+150, 32+750 (Las
Strzebieliski),

Wspélny przebieg wariantéw A, Al, A2, B4, C2 (od kn9+000 do 4+000)

- brak

Wspolny przebieg wariantow grupy A (od km 4+000 dd.5+000)

— siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporarip traszki zwyczajnejT(ritus
vulgaris)i zaby jeziorowej Rana lessonge- w wariancie A, Al, A2 w km 4+650

— siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporarifi traszki zwyczajnej {ritus
vulgaris)— w wariancie A, A1, A2 w km 4+700

Wariant A (od km 15+000 do 22+450)

- siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporarip traszki zwyczajnejT(ritus
vulgaris), traszki grzebieniastejT(itus cristatus)i zaby jeziorowej Rana lessonge- w wariancie A
w km 18+950,

Wariant A1 (od km 15+000 do 23+150)
— siedlisko darniéwki pospoliteMicrotus subterraneys- w wariancie A1 w km 16+480;

— siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporarip traszki zwyczajnejT(ritus
vulgaris), traszki grzebieniastejTtitus cristatus)i zaby jeziorowej Rana lessonge- w wariancie Al
w km 18+900;

— siedliska ropuchy szareB(fo bufg, zaby trawnej Rana temporarip traszki zwyczajnejT(ritus
vulgaris), traszki grzebieniastejTitus cristatus)i zaby jeziorowej Rana lessonge- w wariancie Al
w km 20+450;

Wariant A2 (od km 15+000 do 22+500)
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- brak

Wspélny (dalszy) przebieg wariantéw grupy A (od km22+450 do 29+665 dla wariantu A, od km
23+150 do 30+360 dla wariantu Al, od km 22+500 d®2687 dla wariantu A2)

— siedliska jaszczurki zwinkil@certa agilis) — w wariantach A, A1, A2 — w km odpowiednio
29+000, 28+30, 28+350; w km 30+300, 29+600, 29+66Rm 29+665, 30+360, 29+687.

Wspolny przebieg wariantéw B4 i C2 (od km 4+000 d80+500 )

— siedlisko jaszczurkizyworodnej Zootoca vivipara i padalca zwyczajnegoAtQguis fragiliy —
w wariantach B4 i C2 w km 5+800

— 1 gniazdo bociana biateg€igcconia diccionia - w wariantach B4 i C2 w km 8+500

- 1 gniazdo dziciota dwego Pendrocopos major- w wariantach B4 i C2 w km 9+200,

- 1 gniazdazurawia Grus grug - w wariantach B4 i C2 w km 9+700,

- 1 gniazdazurawia Grus grug - w wariantach B4 i C2 w km 12+550,

- siedliskozaby trawnej Rana lessonge w wariantach B4 i C2 w km 15+700

— siedlisko jaszczurkiyworodnej Zootoca vivipara— w wariantach B4 i C2 w km 25+350;
— 1 gniazdo dzciota dwego(Dendrocopos major- w wariantach B4 i C2 w km 25+600,
Wariant B4 ( od km 30+500 do 34+094)

— siedliska ropuchy szareB(fo bufd, zaby trawnej Rana temporarig zaby jeziorowej Rana
lessonagi traszki zwyczajnejTritus vulgaris)- w wariancie B4 w km 30+650

— 1 gniazdo myszotowaB(teo butep- w wariancie B4 w km 31+050

- siedliska ropuchy szarepB(@fo bufd, zaby trawnej Rana temporarig zaby jeziorowej Rana
lessonag zaby moczarowejRana arvali grzebiuszki ziemnejRelobates fesci$ traszki zwyczajnej
(Tritus vulgarisy w wariancie B4 w km 32+250

— 1 gniazdo brogkca krzykliwego Actitis hypoleucgs- w wariancie B4 w km 32+300

— siedlisko jaszczurki zwinkil@certa agilis) — w wariancie B4 w km 33+750

- siedlisko jaszczurkiyworodnej Zootoca vivipara— w wariancie B4 w km 33+850 i w km 34+094;
Wariant C2 ( od km 30+500 do 36+787)

— siedliska ropuchy szareB(fo bufd, zaby trawnej Rana temporari zaby jeziorowej Rana
lessonag zaby moczarowejRana arvali$ grzebiuszki ziemnejRelobates fescis traszki zwyczajnej
(Tritus vulgaris)- w wariancie C2 w km 32+350

— 1 gniazdo brogka krzykliwego Actitis hypoleucgs- w wariancie C2 w km 32+350
- siedlisko jaszczurkiyworodnej Zootoca vivipara— w wariancie C2 — w km 35+950;

— siedlisko jaszczurki zwinkiLacerta agilis) — w wariancie C2 —w km 36+780;

Wigkszas¢ zinwentaryzowanych gatunkow wek i motyli naley do gatunkdéw niezaggonych
i pospolitych na terenie kraju i regionu. Z tegavedu nie ma potrzeby podejmowania wzm nich
szczegolnych zabiegdéw ochronno-kompensacyjnych.

Wyjatek stanowq wazki: zagnica torfowcowaAeshma subarctigai zalotka weksza [eucorrhinia

pectorali§ — gatunki ohbjte ochron $cista. Dodatkowo, zalotka wksza wymieniona jest w Zgdzniku

Il Dyrektywy Siedliskowej, natomiastagnica torfowcowa gja jest na Czerwonejstie zwierat

ginacych i zagraonych w Polsce w kategorii NT — gatunek bliski égnia. Oba gatunki
stwierdzono na jednym stanowisku — na torfowiskio Mdartenek.

3.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Calcs¢ terenu w otoczeniu projektowanej drogi S6 chargkige sé wysokimi walorami
krajobrazowymi i rekreacyjnymi; najeksze walory krajobrazowe posiagadjVzgérza Paraszgkie
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(porcénigte ,Lasem Parasagkim”); ze szczytdéw tych wzgorz roztacza sianoramiczny widok na
Pradolirg teby i Redy w Baympolu i Strzebielinie. Die walory krajobrazowe posiadajowniez
Wzgorza leborskie, potaone przy potudniowej kragdzi Pradoliny teby w olebie ,Lasu
Matoszyckiego”; las ten jest celem codziennych sp&w mieszkacéw pobliskich osiedli
mieszkaniowych w &borku. Najweksze walory rekreacyjne posiada otoczenie Jeziora
Lubowidzkiego, gdzie znajdujsie liczne dgrodki wypoczynkowe. Diymi walorami rekreacyjnymi
charakteryzyj sie tereny w obgbie wsi Jeléska Huta, Kowalewo, Kamiei Koleczkowo, gdzie
w pagorkowatym terenie wygiuja liczne jeziora rynnowe; wokét tych jezior powstatabudowa
letniskowa o charakterze rozproszonym rozdzielookrpi, lasami i dkami. Najmniejsze walory
krajobrazowo-rekreacyjne posiaglajtereny rozproszonej, chaotycznej zabudowy podkiggjs
potozone na ptaskim terenie w Mostach kotebbrka oraz w Bojanie, Chwaszczynie, Baninie,
Oweczarni i Rbiechowie koto Gdyni i Gdaska.

Duzymi walorami rekreacyjnymi charakteryzugic tereny w ob¢bie wsi Jeléska Huta, Kowalewo,
Kamien i Koleczkowo, gdzie w pagorkowatym terenie vepstja liczne jeziora rynnowe; wokot tych
jezior powstata zabudowa letniskowa o charaktenzenoszonym rozdzielona polami, lasamikidmi.
Najmniejsze walory krajobrazowo-rekreacyjne posjiadereny rozproszonej, chaotycznej zabudowy
podmiejskiej potaone na ptaskim terenie w Mostach kotebbrka oraz w Bojanie, Chwaszczynie,
Baninie, Owczarni i Bbiechowie koto Gdyni i Gdeska.

3.10. Ogdlna ocena istnigicego stanusrodowiska

Generalnie rzecz ujmag, w otoczeniu projektowanej drogi przexag krajobrazy kulturowe rolnicze

i leSne o niedaym stopniu przeksztalceniaodowiska naturalnego wskutek dziataoocztowieka.
Zaznacza sisilna presja urbanizacyjna zwana z bliskécia trojmiejskiego zespotu miejskiego, ktéra
moze spowodowé docelowo zabudog rozlegtych terenéw wokét nowej trasy drogowej, ymt
zwlaszcza w rejonie Strzebielina, Luzina, Szemu@wjana, Chwaszczyna, Banina, Klukowa
i Rebiechowa. Intensywny ruch drogowy na istaeelj Obwodnicy Trojmiasta i na drodze nr 6 oraz
ruch lotniczy na pobliskim mdzynarodowym lotnisku Gaak-Rebiechowo stanowi gtowne zrodta
liniowych zanieczyszczepowietrza, W olgbie istniejcych terenéw zainwestowanych, zwtaszcza w
Leborku, Gdyni i Gdasku, wystpuja ponadto punktowerddta emisji zanieczyszcagowietrza, a na
calym obszarze tzw. niska emisja z domowych piegiaewczych i pojazdow samochodowych.
Gtéwnezrddio hatasu to liniowy hatas drogowy i lotnicArednia jakéé gleb jest niska; na obszarach
rolniczych dominuyj gleby V klasy bonitacyjne;.

Najwiekszymi problemami ekologicznymi obszary gresja urbanizacyjna spowodowana bliske
Trdjmiasta, niska emisja energetyczna oraz halagaidvy i lotniczy.

4.0pis zabytkéw prawnie ochronionych

4.1. Wprowadzenie

O najwczéniejszym osadnictwie $vod terendéw otaczagych projektowan trax drogows swiadcz
jedynie znaleziska archeologéw. Najstarsiady osadnictwa pochodzdopiero z miodszej epoki
kamiennej. Kolejne reprezengugpole brazu (1700-700 lat p.n.e.), a ngshie kultue wschodnio-
pomorsly z wczesnego okresu epakélaza (400-100 lat p.n.e.). W X wieku istniata jtozwinigte
osadnictwo rolnicze; powstala gdizy innymi osada stowmiska w miejscu obecnego miastabbrk.
Z wczesnegdredniowiecza pochodzi wiele grodzisk, ktéryitady zachowaty si do dzisiaj (np. koto
Runowa i Luzina). W 1310 roku Pomorze @Gslde zostalo zagargte przez Krzyakéw, ktorzy
zakladali nowe miasta i budowali murowane zamki. (wpLeborku). W XV wieku nasipit rozwoj
rzemiosta i handlu, a w XIX wieku rozwéj przemysMy. 1870 roku powstalo pgtzenie kolejowe
Stupsk — lebork — Gdask, a na poctku XX wieku istniata ju gesta sié kolejowa hczaca gtéwne
miasta rejonu (Gdek, Puck, kbork, Bytéw, Kartuzy, teba). Najstarszym miastenregionie jest
Gdansk, ktéry uzyskat prawa miejskie w latach 1261-&31astpne w kolejnéci najstarsze miasta to
Lebork (1341 r.), Puck (1348), Wejherowo (1650), Kayt (1923), Gdynia (1926), Rumia (1954)
i Reda (1967).

4.2. Architektoniczne obiekty zabytkowe

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej S6 fddm od drogi) wysipuja nastpujace
architektoniczne obiekty chronione na podstawi@awgto ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

(9]
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1) Dwor w Leénicach, XVIII, pot. XIX, nr rej.: 269/A-170/N z 122.1961 (potaony w odlegtéci 1,5 km
od pocatku projektowanej drogi S6),

2) Zespot zabytkéw w miéeie Leborku (pot@ony w odlegtdci okoto 2,3 km od drogi S6 projektowanej
w wariancie Il lub w odlegkxi okoto 2,5 km w wariancie IIl), w tym;

— obszar Starego Miasta, nr rej.: 106/A-77 z 30.08919
— kosciot par. p.wsw. Jakuba, XV, XVII, 1907-10, nr rej.: 268/A-169/MN12.12.1961

— kosciét ewangelicki. ob. rzym.-kat. p.w. NMP Krélowejolski, pl. Kopernika 6, 1866-70,
nrrej. 1226/A-279 z 20.05.1988

— ratusz, ul. Bohateréw Stalingradu 14, 1890-1900¢jr 1184/A-260 z 14.09.1987
- starostwo (kompleks budynkow), ul. Czotgistow 5149nr rej.: 1716/A-380/S z 21.09.2000
- park, nrrej.: j.w.

— dom, ul. Bohateréw Stalingradu 7, k. XIX, nr rgj229/A-282 z 20.05.1988

- poczta, ul. Bohateréw Stalingradu 11, 1905, nr ¥e277 z 20.05.1988

— dom, ul. Bohateréw Stalingradu 13, 1900, nr re28/A-281 z 20.05.1988

— dom, ul. Bohateréw Stalingradu 15, pocz. XX, nr:r&R24/A-276 z 20.05.1988

— dom, ul. Bohateréw Stalingradu 16, k. XIX, 1918rejr: 1224/A-276 z 20.05.1988
— bank, ul. Bohateréw Stalingradu 18, 1928, nr 6}23/A-275 z 20.05.1988

— szkota, ul. Dygasiskiego 14, 1928, nr rej.;: 1716/A-381/S z 21.09.2000

— kamienica, ul. Mlynarska 14-15, 1910, nr rej.: 146824 z 17.06.1994

spichrz, ul. Kossaka 23, szach., k. XIX, nr rep27/A-280 z 20.05.1988

3) Kosciot parafialny p.w.Sw. Marii Magdaleny w Garczegorzach, nr rej.: 172@29/S z 29.06.2000
(potozony w odlegtdci 1,5 km od drogi S6 projektowanej w wariancig,lll

4) Kaplica grobowa (na terenie d. cmentarza) we@sgorzach, XVIII, nr rej.: 1324/A-305 z 14.09.1990
(potozona w odlegtéci 1,5 km od drogi S6 projektowanej w wariancig, |l

5) Kasciot filialny p.w. Sw. Stanistawa Kostki w Lubowidzu, 1909, nr rej.:107A-377/S z 29.06.2000
(potozony w odlegtéci 1,4 km od drogi S6 w wariancie Il),

6) Kokcidt filialny p.w. Sw. lzydora Rolnika wSwietlinie, wraz z terenem przykoielnym, nr rej.:
1732/1226 (poteony w odlegtéci 0,9 km od drogi S6 w wariancie III),

7) Kosciot parafialny w Brzénie Leborskim, ewangelicki, ob. rzym.-kat. par. p$%. Ap. Piotra i Pawta,
1911-12, nrrej.; 1719/A-1217 z 1.12.2000 (2,5 kandoogi S6 w wariancie Ill),

8) Zespot dworsko- folwarczny w Getwie, nr rej. 267/168+793 (0,4 km od drogi S6 wiaacie Il ):
- zespot patacowy, nr rej.: 793 z 3.05.1978:
- palac, ok. 1800, nrrej.: 168 2 12.12.1961
- folwark, ok. 1800, nrrej.: 168 z 12.12.1961
- obora, 4w. XIX, nrrej.: 793 z 3.05.1978

9) Dwor w Wielistowie, ok. 1800, XX, nr rej.: 8085 z 21.12.1973 (0,9 km od drogi S6 w wariancie Il
lub 1,9 km w wariancie IIl),

10) Kdciot filialny p.w. Sw. Piotra w Baympolu Wielkim, mur.-szach., 1743, nr rej.: 803/703
z21.12.1973 (0,8 km od drogi S6 w wariancie 11 0y6 km w wariancie Ill),

11) Zespot patacowo-parkowy w Bgmpolu Wielkim (fot. 35), XVIII-XX , nr rej.: 104@97 z 29.11.1983
(0,1 km od drogi S6 w wariancie Il lub 1,0 km w veaucie Ill),

12) Dwor (patac) w Boympolu Matym (fot. 40), ok. XVIII, nr rej.: 804/70421.12.1973 (0,3 km od drogi
S6 w wariancie Il lub 1,7 km w wariancie 1l1),

30

DHV POLSKA Sp. z 0.0.



Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkbdrk - Obwodnica Tréjmiasta

13) Zespot dworski w Paraszynie, XVII/XIX, nr rej884/774 z 14.01.1978 (2,3 km od drogi S6
w wariancie Il lub 4,5 km w wariancie Ill), w tym:

- dwor (fot. 42),
- park;
14) Zespo6t zabytkdéw w Luzinie (1,1 km od drogi S8)tym:
- kosciot par. p.w.Sw. Wawrzyica, 1733-40, nr rej.: 838/723 z 24.04.1975

— kapliczka przydréna, ul. Kdcielna / Ofiar Stutthofu, 1 pot. XIX, nr rej.. 8324
z 24.04.1975

— dom, ul. Kacielna 15, 1885-88, nr rej.: 1151/996 z 25.03.1987
- kapliczka pamijtkowa przy ul. Kécielnej 24, nr rej. 1738/1233

15) Spichrz w Bbréwce, szach., w zagrodzie nr 3, XVII/XIX, nrre]177/1009 z 12.07.1987 (2,5 km od
drogi S6),

16) Kdiciot parafialny p.wSw. Wojciecha w Kielnie, pot. XVIII, nr rej.: 526/%7z 15.06.1971 (1,5 km od
drogi S6),

17) Zespét zabytkéw w Chwaszczynie (0,9 km od d8&w wariantach A,A1,A2):
- kosciot par. p.w.SS. Szymona i Judy Tadeusza, XVIII, XIX, nr rej.: B3D081 z 21.03.1990
— cmentarz grzebalny, nr rej.: j.w.

18) Uklad ruralistyczny dawnej wsi Wielki Kack w @d, nr rej. 1195/1017 (0,7 km od drogi S6
w wariantach A, Ali A2),

19) Kaciot parafialny pw.Sw. Jozefa w Pomieczynie, drewniany, nr rej. 125381.(8,7 km od drogi S6
w wariantach B4 i C2),

20) Kaiciot parafialny pwSw. Andrzeja Boboli w Przodkowie, neogotycki z 1878 nr rej. 1728/1221 (4
km od drogi S6 w wariantach B4 i C2),

21) Kaiciot parafialny pw.Sw. Walentego w Gdesku-Matarni przy ul. Jesiennej 11, nr rej. 252/183
km od drogi S6 w wariancie C2),

22) Zespo6t dworsko-parkowy w Gislku-Matarni przy ul Agrarnej 2, nr rej. 1053/9052(@&m od drogi S6
w wariancie C2).

Powyssza lista zawiera wytznie obiekty wpisane do rejestru zabytkdw. Zgodniestaw, o0 ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami [9] fagnochrony zabytkéw jest wpis do rejestru zabytkow,
natomiast sposobem ochrony przewidzianym dla obiekigurujacych w ewidencji zabytkéw jest jej
zastrzeenie w ustaleniach miejscowego planu zagospodaliavpainestrzennego.

W odniesieniu do obiektéw wpisanych do rejestruylatw przedmiot i zakres ochrony wynika z zapiséw
konkretnych decyzji. Zgodnie z ogdlnymi przepisambochronie débr kultury wszelkie prace i roboty
w obiekcie zabytkowym i w jego najidizym otoczeniu wolno prowadzitylko za zezwoleniem
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej S63dan od drogi) przewiduje giobjecie ochrol
konserwatorsk w ramach miejscowych planéw zagospodarowania pzsiego nagpujacych
obiektéw architektonicznych ze wzdu na zachowane watto jakie reprezentyj

1) Kapliczka barokowa w Luzinie p.v8w. Jana Nepomucena (1,1 km od drogi S6);

2) Uktad ruralistyczny w Luzinie (1,1 km od drogi Sé)dobrze zachowanym uktadzie i strukturze
architektonicznej - dotyczy wsi owalnicowej soedniowiecznej lokacji; dobrze zachowany uktad
przestrzenny wypetniony zdorodra w charakterze zabudaywz kasciolem w czsci centralnej;

3) Oficyna dworska w Bartominie (1,8 km od drogi S63 kaica X1X wieku, jedyny zachowany
budynek mieszkalny z dawnego mt&j; dobrze utrzymany;

4) Park podworski w Bartominie (1,8 km od drogi S&wiazanyz ukladem wodnym w pobliskim
lesie, z zachowanym starodrzewem; dobrze zachowsorgstaté¢ duzego zatéenia parkowego
Zwiazanego niegdyz patacem i folwarkiem, dzisiaj funkcjormaym osobno - teren szkoty;
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5)

6)

7

8)

9)

Cmentarz w Barlominie (1,8 km od drogi S6) - reliieczynnego cmentarza, azénego z dawnym
majtkiem;

Uktad ruralistyczny w Barlominie (1,8 km od drogi6)So dobrze zachowanym ukfadzie
i strukturze architektonicznej we wsi ulicowepredniowiecznej lokacji z zachowaw dwej mierze
zabudow gospodarsk z konca XIX i pocatkdw XX wieku, niegdy zwiazanej z diaym majtkiem,
ktory dzisiaj pomimo petnienia odmiennych funkagidal stanowi dominagit w przestrzennym uktadzie
wsi;

Folwark w Sychowie w dawnym zespole dworskim (1t &d drogi S6); dobrze zachowany,
aczkolwiek niepelny zesp6t zabudawnlwarku z przetomu XIX i XX wieku; skala i charts
zabudowy reprezentatywny dla rejonu;

Uklad ruralistyczny w Bbréwce (2,5 km od drogi S6) o dobrze zachowanymadgie
przestrzennym we wsigedniowiecznej lokacji, owalnicowo-placowej z dabzachowanym uktadem
niwy siedliskowej w znacznym stopniu wypetionejpdezesn zabudow; uktad charakterystyczny
dla regionu; atrakcyjny krajobrazowo;

Uktad ruralistyczny w Milwinie (0,9 km od drogi S6)p dobrze zachowanym ukiadzie
przestrzennym we wsisedniowiecznej lokacji, owalnicowo-placowej z dabzachowanym uktadem
niwy siedliskowej w znacznym stopniu wypetnionejpdtezesn zabudow; uktad charakterystyczny
dla regionu; atrakcyjny krajobrazowo.

4.3. Archeologiczne obiekty zabytkowe

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej wysi liczne archeologiczne obiekty chronione na
podstawie ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nabytkami [9], w tym gtéwnie stanowiska
archeologiczne plaskie, ktore ulegagatkowitemu zniszczeniu w trakcie prac badawczyotaz
nastpujace stanowiska o wtasnej formie krajobrazowej, kitieemog ulec zniszczeniu i nie powinny
by¢ zainwestowane:

- weczesnéredniowieczne grodzisko i osada przygrodowa w LiezifWs. dec. 423/A
23.11.1987) w km 1+500, palone po lewej (potnocnej) stronie drogi S6 (o preghi wg
wariantow A, Al, A2, B4 i C2) w odlegiai 450 m od niej, przy czym najmniejsza odléggto
miedzy drog a grania strefy ochronnej grodziska wynosi 200 m;

— cmentarzysko kurhanowe w km 11+900 w Grabowcu puty Klonowej, potaone
w odlegtdci 250 m po lewej (p6inocnej) stronie projektowamepgrzebiegu drogi S6
w wariantach A, Al i A2, przy czym najmniejsza aglt&¢ miedzy drog a granig strefy
ochronnej cmentarzyska wynosi 100 m.

W pasie terenu o szeraded po 500 m w kada stror od projektowanej osi drogi S6 znajduje &i77
zarejestrowanych ptaskich stanowisk archeologicanys to w wigkszagici cmentarzyska grobow
skrzynkowych datowane na wczesepok: zelaza. Poniewaw strefie projektowanej drogi S6 nie
przeprowadzono dotychczas szczegotowych archedogith bada powierzchniowych, to nie
wyklucza sg istnienia innych nie zarejestrowanych ptaskicmeteisk archeologicznych, z ktérych
cze$¢ maze kolidowd z projektowan droga.
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5. 0pis analizowanych wariantow

5.1. Uwagi ogoine

Zasadnicz alternatyws dotyczca przeds¢wziecia jest: budowa drog: ekspresow nr S6 lub jej nie
budowa, a zatem magwystapi¢ dwa podstawowe warianty:

Wariant zerowy: polegajcy na catkowitej rezygnacji z przeesiziccia, tzn. pozostawienia
drogi nr 6 na analizowanym odcinkughiork-Wejherowo-Reda-Rumia-
Gdynia-Gdask bez zmian (w stanie istrieym);

Wariant inwestycyjny zaktadajcy budow nowego odcinka wylotowego drogi ekspresowej nr S6
na odcinku kbork-Luzino-Gdask z whczeniem w istniejca drog; nr S6
(Obwodowve Trojmiasta) w Gdyni-Wielkim Kacku albo w Gfisku-
Owczarni lub Gdasku-Matarni.

5.2. Wariant zerowy

W wariancie zerowym dogtnas¢ do drogi nr 6 bdzie nieograniczona, tzn. ruch drogowgdbie
odbywat s¢ po istniejicej jezdni i nie zostanprzebudowane skrzgwania z drogami poprzecznymi.
Nawierzchnia tej drogi nieedzie poszerzana, a tylko ewentualnie poddana zafiegmontowym.
W zwigzku z dtugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchu tea drodze nalgy przypuszczg ze
w dalszej przyszikei ruch drogowy na drodzegtizie silnie thumiony ograniczeniami przepustdgio

i bedzie obcazat alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wysipia w najwigkszej intensywn&i na odcinku wylotowym z Gdyni w kierunku
Wejherowa. W rezultacie napi wzrost ucizliwosci drogi nr 6 oraz drég objazdowych dla
okolicznego $rodowiska i zabudowy, w tym w szczegdob mog wystpi¢ bardzo due
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu ieragszczé powietrza przy tych drogach.
Szacuje €, ze pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarfreglowiska w takim przypadku
odczuje okoto 15 tys. mieszkedw okolicznych osiedli, w tym zwlaszcza osiedli voysokiej
wielorodzinnej zabudowie blokowej w Gdyni i Wejhefie. Przypuszczalnie w takim przypadku
tereny mieszkaniowe w strefach aidiwosci istniepcych drég nie zostarnzabezpieczone akustycznie
przeciw hatasowi drogowemu. Innym mankamentem wériazerowego dmzie utrudnienie
mozliwosci wjazdu i zjazdu z drogi nr 6 do okolicznej zabwy oraz na drogi poprzeczne. Nate
przypuszczé, ze po przekroczeniu pewnego poziomu ruchu siowania na tych drogach stasie
nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasie ggpeworzy sie beda coraz dhisze korki drogowe.
Korki drogowe tworz si¢ juz obecnie na odcinku Gdynia — Reda, zwtaszcza wsezorystycznym.

W skali regionu gdasko-kborskiego rezygnacja z budowy analizowanego odcidi@gi nr S6
spowoduje ucieczkruchu z przeaizonego odcinka drogi nr 6 na mniej al@ne drogi alternatywne,
np. na drog Gdaisk — Chwaszczyno — Wejherowo albo drdgdaisk — Kartuzy — Sierakowice —
Lebork, przez co ruch relacji Gfisk/Gdynia — Stupskdalzie przechodzit przez zabudowane obszary
miejscowdci ChwaszczynoZukowo, Kartuzy, Sierakowice itp. Spowoduje to dédate uchzliwosci

dla okoto 3 tys. mieszkaow tych obszarow.

Rezygnacja z drogi ekspresowej nr S6 pgaiza sobp nie tylko niekorzystne zjawiska opisane
powyzej. Ma tez zalety, gtéwnie dldrodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszastigegcych
terenéw o daych walorachirodowiskowych (lasy, doliny, zespolydowe itp.).

5.2. Warianty inwestycyjne

W ramach opcji inwestycyjnej rozpatrywano kilka adsiczych alternatyw dotyaeych przebiegu
trasy wylotowej nr S6; w wyniku tych analiz opra@we dla celéw niniejszego raportuei
nastpujacych wariantéw przebiegu drogi S6 na odcinkebdrk — Gdask, ktére przedstawiono
szczeg6towo w raporcie:

1) Pé6tnocny odcinek drogi S6 adizy Leborkiem a Luzinem:

Wariant II: zaktadagcy budowve odcinka drogi ekspresowej diugd 31,237 km o przebiegu: keice —
Lebork (Wojsko) — Mosty — éczyce — Baepole — Strzebielino — Luzino;

Wariant lll: zaktadajcy budove odcinka drogi ekspresowej diugd 33,843 km o przebiegu: keice
— Nowa Wid Leborska — Wilkowo — Strzetino — teczyce — Baepole — Strzebielino — Luzino;
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2) Potudniowy odcinek drogi S6 muizy Luzinem a Gdsskiem:

Wariant A: zaktadagcy budowe odcinka drogi ekspresowej diugd 29,665 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czestkowo — Gtazica — Szemud — Karfiile Marchowo — Bojano — Chwaszczyno — Gdynia
(Wielki Kack);

Wariant Al:zaktadajcy budove odcinka drogi ekspresowej diugd 30,360 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czestkowo — Gtazica — Szemud — Karhnie Kielno — Bojano — Chwaszczyno — Gdynia
(Wielki Kack);

Wariant A2:zaktadajcy budove odcinka drogi ekspresowej diugb 29,687 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czestkowo — Gtazica — Szemud — Kaifiie Marchowo — Bojano — Chwaszczyno — Gdynia
(Wielki Kack);

Wariant B4:zaktadajcy budowe odcinka drogi ekspresowej diugn 34,004 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czestkowo — Donimierz — Jeleka Huta — Kowalewo — Ktosowo — Czeczewo — Miszewko
— Barniewice — Gdask (Owczarnia);

Wariant C2:zaktadajcy budowe odcinka drogi ekspresowej diugh 36,787 km o przebiegu: Luzino —
Milwino — Czgstkowo — Donimierz — Jeleka Huta — Kowalewo — Ktosowo — Czeczewo — Miszewko
— Barniewice — Gdsk (Klukowo — Rbiechowo - Matarnia);W kalym z tych wariantéw
inwestycyjnych drogi S6 nagti znacaca, skokowa poprawa warunkéw ruchu na isteigjj drodze nr

6, w tym zwlaszcza w Wejherowie, Redzie, Rumii iyBid a jednoczénie otaczajce tereny zabudowy
mieszkaniowej zostanodcihzone od ruchu tranzytowego. Tym samym gpistnaczna poprawa stanu
akustycznego i aerosanitarnegfodowiska przy istnigcych drogach w rejonie gdsko-kborskim.
Dotyczy to okoto 18 tys. oséb mieszkaych w strefie ucizliwosci istniepcego uktadu drog
wylotowych z Gdéska i Gdyni w kierunku Stupska.

Jednoczénie pogorsz si¢ warunki akustyczne i aerosaniterne dla os6b maszkch w gsiedztwie
nowej trasy drogowej, przy czym wskutek zastosowa@modkéw ochronnych takich jak ekrany
akustyczne i pasy zieleni pogorszenie to nie dopdzvdo przekroczenia dopuszczalnych wamito
normatywnych; dotyczyto bgdzie okoto 0,5 tys. mieszkadw wsi, przez ktére przebiegdedzie
nowa droga ekspresowa.

W odr&nieniu od wariantu zerowego w wariantach inwestyggh wystpi zagcie terenéw na cele
drogowe, ktére spowoduje:

e zmiarg przeznaczenia istnigych gruntéw; powierzchnia traconych gruntéw wyiges
w zaleznosci od kombinacji wariantéw od okoto 848 ha (l1+A9) dkoto 1051 ha (111+C2);

« fizyczm likwidacje istniepcych obiektow budowlanych; liczba wyburzonych bukiyv wyniesie
w zaleznosci od kombinacji wariantéw od 99 sztuk (111+B4) @68 sztuk (I1+A);

e zmiany w rglinnosci; wystpi potrzeba wyeicia stosunkowo diych fragmentéw lasow
i pojedynczych drzew rognych w terenie otwartym;

e utrudnienia w komunikacji porgilzy gruntami i zabudowaniami, gziowo ztagodzone przez
budowe réwnolegtych drég dojazdowych serwisowych i popze/ch przejazdow gospodarczych,

e stworzenie bariery dla swobodnej migracji zwigrdziko zyjacych, czsciowo ztagodzone przez
budowe bezkolizyjnych przég dla zwierat (co oméwiono szczegdtowo w dalszyche&dach
niniejszego opracowania),

e zwiekszonymi negatywnymi skutkami zyzianymi z oddzialywaniem ruchu drogowego na
bezpdrednie otoczenie projektowanej trasy drogowej (améwiono szczegltowo pare)
w nastpnych punktach niniejszego raportu).

Pdsrednio zagcie terenu wjzat sie bedzie z:

e pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkéwhudranzytowego wzdiudrogi nr 6 oraz
umazliwienia bezkolizyjnego dogpu do drogi (w wztach),

« zapewnieniem wixiwej obstugi komunikacyjnejasiadupcych terenéw zabudowy osiedlowej, co
zdecydowanie poprawi bezpiedséwo ruchu drogowego,

e wyposaeniem drogi w urgdzenia ochrongrodowiska, w tym zwlaszcza w przeia dla zwierat,
ekrany akustyczne, oczyszczalnie sptywow opadoveydiogi i izolacyjne pasy zieleni,
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« uporadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdhowej drogi nr S6 i egciowo wzdhyi drog
poprzecznych,

« aktywizach inwestycyjm terendw po obu stronach drogi, w tym zwlaszczaoniej
projektowanych wztéw drogowych.

W tej sytuacji warianty inwestycyjne naggnacaca przewag nad wariantem zerowym zwiaszczdlije
uwzgkdni sk dodatkowo nagpujace aspekty spoteczno-ekonomiczne pragdaiccia;

e znacace zwkkszenie przepustowoi uktadu drogowego aglomeracji tréjmiejskiej,

- ulatwienie ruchu drogowego w relacjachedrymiejskich, zwlaszcza w Wejherowie, Redzie,
Rumii i Gdyni oraz w catym pganie osadniczym ngdzy Tréjmiastem a ¢borkiem,

«  zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpietgiva ruchu,
e usungcie waskich gardet w eigu drogi krajowej nr 6 (np. w Redzie),
e zZnacace zmniejszenie ruchuegiarowego na istniggych drogach,
* wyeliminowanie skrzzowa jednopoziomowych,
e zmniejszenie czaséw podrdna sieci drogowej regionu gilko-kborskiego,
e poprawa jakéci srodowiska wskutek wprowadzenia adzex ochronysrodowiska,
e przyciagniecie inwestoréw krajowych i zagranicznych.
5.4. Wariant najbardziej korzystny dla srodowiska

W raporcie ustalonoze wariantem najkorzystniejszym disodowiska jest pakzenie wariantu Il
z wariantem A2, czyli wariant 11+A2. Jednoéné& Inwestor uznatze wariant ten jest wariantem
proponowanym przez wnioskodagycczyli wariantem wybranym przez Inwestora do wsadji.
W raporcie ustalono rownieze drugim w kolejnéci wariantem najkorzystniejszym dikaodowiska
jest pokczenie wariantu Il z wariantem A, czyli wariant A4 t¢ kombinac wskazuje si jako tzw.
racjonalny wariant alternatywny. Nowy odcinek drdgbh w powizaniu z isthiejca Obwodnig
Trojmiasta, a takte autostragl Al Gdaisk-L0dz i droga ekspresow S7 Gdask-Warszawa, diizie miat
tak powany, pozytywny wplyw na rozwoj spoteczno-ekonomicagtomeracji tréjmiejskiejze jego
budowa powinna zyskastatus przedsivziecia realizujcego wany cel publiczny; w takim ggiu cel
publiczny staje si nadrzdny wzgkdem celu ochronyrodowiska przyrodniczego i spotecznego,
awiec mazna dopudci¢ pewry niewielka utrag wartasci przyrodniczych przy bardzo wysokich
korzysciach spotecznych wynikagych z realizacji nowego odcinka drogi ekspresowe;j.

5.5. Wariant proponowany przez wnioskodawe

Wariantem wybranym przez Inwestora do realizagt j@ariant 11+A2. Wariant ten jest jednoéne
wariantem najkorzystniejszym dlasrodowiska, zgodnie z wynikami, uzyskanymi ki
wielokryterialnej analizie, opartej na metodziepkskiej, opisanej szczegotowo w rozdziale 8.

5.6. Racjonalne warianty alternatywne

Drugim w kolejngci wariantem najkorzystniejszym dl&odowiska jest kombinacja wariantu |
z wariantem A (11+A i t¢ kombinacg wskazuje si jako najbardziej racjonalny wariant alternatywny.
Pozostate kombinacje wariantéw alternatywnych ualyshizszy ocerg srodowiskova (patrz tabl. 8.1),
ponadto w rozdziale 8 znajduje: Szczegblowy opis analizy wariantdéw alternatywnyelwierajcy
kryteria przyrodnicze oraz warunkdéwcia cztowieka.

35

DHV POLSKA Sp. z 0.0.



Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkbdrk - Obwodnica Tréjmiasta

6. Oddziatywanie wariantow przeds¢wziecia nasrodowisko

6.1. Oddziatywanie przedsjwzigcia na obszary europejskiej sieci Natura 2000

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

Uwagi ogolne

Jeli dystans ponddzy lokalizacy inwestycji, a granig¢ obszaru Natura 2000 jestakszy od 1 km, to
przyjeto, ze nie wysipia zadne negatywne oddziatywania projektowanej drogthm@nione elementy
tych obszarow; w zwazku z takim apriorycznym zateniem nie rozpatrywano w ogdle oddziatywania
drogi S6 na tak odlegte obszary.

Natomiast jéli dystans pomidzy lokalizacy inwestycji a granig obszaru Natura 2000 jest mniejszy
od 1 km albo j&li droga S6 kdzie kolidowa z obszarem Natura 2000, to w pewnych warunkachamog
pojawit si¢ istotne negatywne oddziatywania projektowanej dnog chronione elementy takiego
zagraonego obszaru (siedliska, zwieta ladowe, ptaki wdrowne) i w zwizku z tym naley dokona&
szczego6towej analizy oddziatywalrogi na kady chroniony element kdego obszaru zagronego.

Analize i ocere przyrodnica potencjalnych zageen elementéw chronionych wykonano osobno dla
kazdego zagroonego obszaru Natura 2000 i osobno dlazdkgo lokalizacyjnego wariantu
inwestycyjnego przedsiziecia; podstaw do wykonania tych analiz i ocen byta szczegb6towa
inwentaryzacja przyrodnicza tych fragmentow obswar@hronionych, ktére dmla potozone

w odlegtaci mniejszej od 1 km od projektowanej drogi. Sza#ewe opisy inwentaryzacji, analiz

i ocen przyrodniczych zawarto w zeknikach nr 6-7, a najwaiejsze wyniki tych analiz
przedstawiono syntetycznie paej w pkt. 6.1.2 - 6.1.4.

,Lasy leborskie”- Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow

Dystans pomidzy lokalizacy inwestycji, a Obszarem Specjalnej Ochrony Ptak@&QP) ,Lasy
Leborskie” nr PLB 220006 jest mniejszy od 1 km tylkadniesieniu do wariantu lll przedsiziecia.
Najwieksze zblkenie do tego obszaru wynosi okoto 200 m. Dhdgzblizenia mniejszego od 1000 m
wynosi okoto 6400 m (od km 20+500 do km 26+900péjmuje caté¢ potudniowego skraju Laséw
Leborskich o powierzchni okoto 320 ha, gdzie wepsija chronione gatunki ptakéw (por. zat. 7).

W celu okrdlenia zagraen dla chronionych elementdéw przyrodniczych tego absZgniazda i strefy
zerowania) wykonano szczegétovanaliz maozliwych negatywnych oddziatywa drogi S6 na te
elementy, z ktérej wynikaze wyshpia niewielkie zagraenia. Wys¢gpowanie sowy wiochatki
kwalifikuje obszar Lasow ¢borskich do ochrony w ramach sieci Natura 2000.whiggszym
zagrazeniem dla tego gatunku jest likwidacja drzerwostan@praszczanie ich struktury (gatunkowej i
wiekowej)

Z uwagi na niebezpiecgstwo wywotania niepokoju i zmian w zachowaniu zwég¢r(zwlaszcza
ssakow i ptakow), na skutek hatasu oraz stalejmdsecludzi i maszyn budowlanych, konieczne jest
prowadzenie egci prac budowlanych (usuwanie drzew, krzewow) pogsem ¢gowym ptakdow, tj.
poza okresem od pogtku kwietnia do kdaca lipca.

W trakcie budowy konieczny jest nadzdodowiskowy ze strony Inwestora, a po jej zrealiaowm
monitorowanie zachodzych zmian zaréwno w siedliskach jak i populacjaghdzérsrodowiskowy
sprawowany w fazie realizacji inwestycji powinieremyfikowat przestrzeganie zaleté wymogow
zawartych w decyzji csrodowiskowych uwarunkowaniach realizacji drogi alespwej S6 na odcinku
Lebork - Obwodnica Trojmiasta oraz innych decyzjachdmumistracyjnych wydanych dla
przedmiotowego przedsiziecia, w zakresie ochronyodowiska. Bigacy nadzor nad prowadzonymi
robotami ma na celu ograniczenie strat w zasoBastiowiska przyrodniczego terenéw, na ktore
projektowana droga ekspresowaza@ddziatywa.

.Paraszyskie Buczyny” - Specjalny Obszar Ochrony Siedlislzadow List

Zblizenie przedsiwziecia na odlegi mniejsz niz 1 km od granicy potencjalnego Specjalnego
Obszaru Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Parasie Buczyny’ nasipi w przypadku nasgpujacych
wariantow:

= wariantu 0 — na odlegié 0 m: nie ma kolizji, ale wyspuje styk m¢dzy graniq obszaru
SOOS a granicprzedsiwziccia;

= wariantu Il — na odlegks 300 m, licac od osi nowej drogi S6.

W_wariancie Opotudniowa granica pasa drogowej istmoej drogi krajowej nr 6 pokrywa iz
pétnocry granig obszaru SOOS nadznej diugdci okoto 1450 m, w tym okoto 300 m na odcinku
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miedzy Godtowem a Wielistowem i okoto 1150 m na odcinkwedzy Wielistowem a Baympolem
Wielkim. W miejscu styku znajdajsie chronione buczyny kwéae na diugéci tacznej okoto 400 m
(rys. 2). Buczyny teszagraone z uwagi ha zaktadany stopniowy wzrost ruchdnoaze nr 6 (tylko
w wariancie 0), co spowoduje wzrost poziomow zaryezczé powietrza, w tym zwlaszcza w
zakresie tlenébw azotu, oddziatywaoych negatywnie na okolican roslinnosé. Stopié tego
oddziatywania ocenia sijako nieznacgzcy minimalny, wecz sladowy w stosunku do catkowitego
areatu buczyn w obszarze chronionym.

W_wariancie |l potudniowa granica pasa drogowego projektowanepgidS6 ledzie potaona w
odlegtaici okoto 250 m od poétnocnej granicy obszaru SO®@&stapi to punktowo w rejonie km
20+350 drogi S6 mdzy Wielistowem a Baypolem Wielkim. W rejonie tym po obu stronach gmni
obszaru chronionego $oie ,Las Paras#zski’, z tym ze tylko w granicach obszaru chronionego
wystepuje buczyna, a poza tym obszarem wysj gtéwnie niechronione siedliskaskee, ale zdarzaj
sie enklawy siedlisk chronionych innych znibuczyna, np. egi. Na podstawie szczegoétowej
inwentaryzacji przyrodniczej (przedstawionej w z&) oraz analiz zasiegu oddziatywania
przedsiewzicia (okrélonego w pkt. & i 6.7) ocenionoze przy takiej odlegkei drogi S6 od obszaru
chronionego negatywne oddziatywanie drogi S6 narg®afnskie Buczyny” w Il wariancie jej
przebiegu nie ddzie istotne. Wysgpi natomiast negatywne oddzialywanie na cenne iskedl
przyrodnicze potoone tu poza obszarem Natura 2000.

6.1.4. Powgzania medzyobszarowe

Powiazania me¢dzy poszczegllnymi obszarami sieci Natura 2000 wygadku rozpatrywanych
wariantéw przedsivzigcia polegé beda na przelotach ptakéw gdzy tymi obszarami oraz na
wedréwkach zwiergt wzdtuz korytarzy migracyjnychaczacych te obszary. W stosunku do przelotow
ptakéw nie da si catkowicie unika¢ strat w ich populacji spowodowanych wypadkami @apdami
poruszajcymi sk na autostradzie, mimo zastosowania takicukow jak pasy zieleni wysokiej lub
ogrodzenia. Jedna& uwzgkdniajac wielkos¢ migracji ptakéw i cazstotliwos¢ ich wypadkow,
negatywne oddziatywania drogi na ptaki w relacjaukdzyobszarowych oceniagsjako minimalne,
wrecz sladowe.

Natomiast w odniesieniu do zwietzmigrujacych negatywne oddziatywania zosfarredukowane
przez wygrodzenie drogi i budevprzejé¢ dla zwierat w poprzek projektowanej drogi S6, ale mimo to
pozostanie efekt negatywny, ktory, jak wynika zlemprzestrzennych, dulzie najwgkszy w stosunku
do pownzan miedzyobszarowych midzy ,Dolina Gérnej teby”, a ,Lasami ¢&borskimi” (za
posrednictwem ,Paraszgkich Buczyn” i Lasu Strzebiékiego), naruszonych traprojektowanej
drogi S6 w wariantach Il i Ill, gdzie przebieganadregionalny korytarz migracji zwietz W
przypadku tych wariantéw zostanie zatem abna spojnéc sieci Natura 2000. Stopi¢ego obntenia
po zastosowaniu widrodkéw tagodzcych okréla sk w wariancie Il jako minimalny, vecz sladowy
(zaktadajc petry skutecznéc projektowanych przég dla zwierat w poprzek drogi S6 i jednocage
w poprzek linii kolejowej, a tate brak oddziatywania drogi nr 6 na zwiglee z uwagi na prawie
zerowy ruch na niej po wybudowaniu drogi S6). Natshw wariancie Il stopieten kedzie wyszy,
gdyz nie keda wybudowane przégia nad ling kolejowa, a na drodze nr 6 odbywaie bedzie znacznie
wiekszy ruch nt w przypadku wariantu I, powodigy wypadki ze zwiergami).

W przypadku tych wariantdw zostanie, zatem obna spdjné¢ sieci Natura 2000. Stopietego
obnizenia po zastosowaniu w/drodkéw tagodzcych okréla sk jako minimalny, wecz Sladowy
(zaktadagc petra skutecznéc projektowanych przé§ dla zwierat w poprzek drogi S6).

W przypadku wariantu O droga nr 6 przecina tu poegidnalny korytarz migracji zwiegr taczacy
.Doline Gérnej Leby” z ,Lasami kborskimi”, gdzie ju obecnie notuje siliczne wypadki drogowe ze
zwierztami. W przysztéci w zwiazku ze stopniowym wzrostem ruchu na drodze nr @igjo to
bedzie st nasil&, a jednocz@ie z zalaenia nie zostanpodgte srodki zaradcze w postaci budowy
bezkolizyjnych przéic dla zwierat. Naruszona zostanie, @i spojnd¢ sieci Natura 2000. Stopie
tego naruszenia okila sk jako wiekszy niz minimalny, ale generalnie nieznacy.

6.1.5. Podsumowanie

W odniesieniu do obszaréw europejskiej sieci Nat@@0D0 stwierdzonoze po zastosowaniu
odpowiednichsrodkdw tagodzcych we wszystkich wariantach O, II, Ill, A, A1, AB4 i C2 nie
wystapi znacace negatywne oddziatywanie nacshatura 2000.

W rejonie zblzen drogi do obszaréw Natura 2000, w celu ungkia dodatkowych strat dla przyrody,
konieczne jest sprawowanie nadzamedowiskowego stb ochrony przyrody nad prowadzonymi
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robotami budowlanymi, a po zrealizowaniu drogi -nit@rowanie zachodzych zmian zaréwno w
siedliskach jak i populacjach.

W celu ograniczenia do minimum wplywu na spéjnhosieci Natura 2000 konieczne jest
zaprojektowanie odpowiedniej liczby prégjdla zwierat duzych, srednich i matych, a tale innych
zabezpieczeuniemaliwiajacych wchodzenie zwiesiz na drog.

Dodatkowo w przypadku wariantu Ill w celu ogranieize niekorzystnego wptywu drogi na obszar
“Lasy Leborskie” na etapie budowy konieczne jest przygottedarmonogramu prowadzeniacéz
prac budowlanych (usuwanie drzew, krzewdw) w spaagibewniajcy przysapienie do nich przed
rozpoczciem st okresu ¢gowego ptakéw, tj. poza okresem od pgka kwietnia do kéca lipca.
Taka organizacja rob6t budowlanych pozwoli na zmalizowanie negatywnego oddziatywania.

6.2. Oddziatywanie przedsiwzigcia na krajowy system ochrony przyrody
6.2.1. Wariant Il

W wariancie Il przedsivzigcie txdzie kolidowa& z nasgpujacymi obszarami i obiektami krajowego
systemu ochrony przyrody (istraelymi i projektowanymi):

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Fragment Pradolieppyt. i wzgérza morenowe na potudnie od
Leborka”.

— Obszar Chronionego Krajobrazu Pradoliny teby-Relyplizja wystapi na odcinku Mosty —
Strzebielino.

— projektowany leborski Park Krajobrazowy.
- projektowany aytek ekologiczny ,fegi w Bozympolu”.

W wariancie Il zblienie do nagpujacych obszar6w i obiektéw chronionych stworzy zagroe dla
ich istotnych elementéw przyrodniczych:

— daglezja-pomnik przyrody w Strzebielinie Drugim

— grab-pomnik przyrody w Gagiowie w parku podworskim,

— olsza-pomnik przyrody w Getbwie w parku podworskim,

— dab-pomnik przyrody w Wielistowie, nrrej. 781/G §&m od drogi),

— cztery @by-pomniki przyrody w ,Lesie Paraszskim” w Wielistowie blisko rzeki Leba,
— dab-pomnik przyrody w Baympolu Wielkim w parku podworskim

— grupa @bdéw-pomnikéw przyrody w Bioympolu Wielkim przy rzece teba, nr rej. 320/G (0,8
km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w ,Lesie StrzebiéBkim” w Strzebielinie Drugim,
— dab-pomnik przyrody w Lesie Strzebigikim koto Luzina.
6.2.2. Wariant Il|

W wariancie 1l przedswzigcie kxdzie kolidowa z nasgpujacymi obszarami i obiektami krajowego
systemu ochrony przyrody (istraelymi i projektowanymi):

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Fragment Pradolieppyt i wzgérza morenowe na potudnie od
Leborka”.

— Obszar Chronionego Krajobrazu Pradoliny teby-Redy.
— projektowany leborski Park Krajobrazowy.

W wariancie 1l zblzenie do nagpujacych obszaréw i obiektéw chronionych stworzy zagroe dla
ich istotnych elementéw przyrodniczych:

— daglezja-pomnik przyrody w Strzebielinie Drugim
- grupa drzew-pomnikow przyrody (lipa + klon) w Chieieu,

- brzoza-pomnik przyrody w Chmigleu niedaleko skraju Laséwehorskich,
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klon-pomnik przyrody w Lasacheborskich w Chmielgcu,

klon-pomnik przyrody w Strzebielinie-Wsi, nr reR@G (0,51 km od drogi),
dab-pomnik przyrody w ,Lesie StrzebiéBkim” w Strzebielinie Drugim,
dab-pomnik przyrody w Lesie Strzebigdikim koto Luzina.

6.2.3. Warianty A, Ali A2

W wariantach A, Al i A2 przedsivziecie kedzie kolidowd z tylko z jednym obszarem (obiektem)
krajowego systemu ochrony przyrody, tj. z Otalifirojmiejskiego Parku Krajobrazowego (kolizja
z fragmentem tego obszaru na odcinku Gtazica — 8denKoleczkowo).

W wariantach tych zhienie do nagpujacych obszaréw i obiektéw chronionych stworzy zagroe
dla ich istotnych elementéw przyrodniczych:

projektowany wodny rezerwat przyrody ,Jezioro Ceakoto Glazicy” w ,Lesie Wejherowskim”
koto Gtazicy i Szemudu w odlegici 200 m od drogi;

Trojmiejski Park Krajobrazowy.
projektowany zesp6t przyrodniczo-krajobrazy ,Sosaddora”

projektowany uytek ekologiczny ,Szemudzkie Storczyki” w dolini@ machdd od ul. Obf@ow
Szemudu,

projektowany aytek ekologiczny ,Torfowisko koto Kamienia” w ,LesiWejherowskim” mgdzy
Kamieniem, Okuniewem i Glirm

projektowany uytek ekologiczny ,Okoniewko” na skraju ,Lasu Wejbarskiego” w Okuniewie,
projektowany uytek ekologiczny Zrédliska koto Bojana i Koleczkowa”,

projektowany uytek ekologiczny ,Léne Jary koto Kielna”,

projektowany uytek ekologiczny ,bréwka w Dibrowie”,

projektowany uaytek ekologiczny ,Torfowiskowe oczka Dobrzewina” quzy Dobrzewinem
a Chwaszczynem.

6.2.4. Warianty B4 i C2

W wariantach B4 i C2 przedsiziccie bedzie kolidowa& z nasgpujacymi obszarami i obiektami
krajowego systemu ochrony przyrody (istagjmi i projektowanymi):

Otulina Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego,

projektowany aytek ekologiczny ,Torfowisko Jefeskiej Huty”,

projektowany Zesp6t Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Rgnieziora Orzechowskiego”,
projektowany Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Marki”,

projektowany Zesp6t Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Rariiczewsko-Tuchomska”,

W wariantach B4 i C2 zbienie do nasgpujacych obszaréw i obiektéw chronionych stworzy
zagraenie dla ich istotnych elementéw przyrodniczych:

Trojmiejski Park Krajobrazowy w ,Lesie WejherowsKimi ,Lesie Oliwskim” miedzy
Wejherowem, Gdyni Gdaiskiem i Szemudem,

projektowany uytek ekologiczny ,Torfowiska koto tebna” wdzy tebnem, Donimierzem
i Szemudzk Huta;

projektowany uytek ekologiczny ,Rosiczki Piekietka”,

projektowany uytek ekologiczny ,Jezioro Wycztok i torfowisko” wotinie rynnowej Jeziora
Wycztok,

projektowany aytek ekologiczny ,Jezioro Jelonek”,

projektowany uytek ekologiczny ,Klukowskie Oczko” w odlegioi 200 m od wariantu C2,
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- projektowany aytek ekologiczny ,Torfowisko” w oddz. 135g o. Oliwa
6.2.5. Wariant 0

W wariancie 0 przedsivziccie lgdzie kolidowa z nasgpujacymi obszarami iobiektami krajowego
systemu ochrony przyrody (istmraelymi i projektowanymi):

— Trdjmiejski Park Krajobrazowy w ,Lesie WejherowsKim ,Lesie Oliwskim” — obszar
ustanowiony by chroi bogate siedlisko kme oraz unikalp rzezbe terenu Pojezierza
Kaszubskiego. Trasa S6 w tym regionie biegnie wydustopniu granig Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego, miejscami go przeci@ odcinek obwodnicy Tréjmiasta na wysékoGdyni i
Sopotu). Otulina Trdjmiejskiego Parku Krajobrazowegustanowiona by chranstret buforowg
Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego i miejséarowania zwierzyny. Kolizja w trasS6
wystepuje na odcinku Obwodnicy Trdjmiasta ( od wys@dsdyni do Gdaska).

— Obszar Chronionego Krajobrazu ,Fragment Pradoliepyt. i wzgérza morenowe na potudnie od
Leborka” Obszar ustanowiony, by chrénkrajobraz pradoliny Redy-keby i porasiegj ja
roslinnosci. Kolizja ze skrajnymi fragmentami tego obszarystepuje na odcinku potudniowe;
obwodnicy leborka.

— Obszar Chronionego Krajobrazu Pradoliny teby-Redwstat by chrori unikalnesrodowisko
rzek Redy i teby oraz okoliczny krajobraz. Kolizapotudniowymi fragmentami tego obszaru
wystapi na odcinku Mosty — Strzebielino.

— projektowany leborski Park Krajobrazowy. Obszar ma¢bytworzony dla ochrony unikalnego
krajobrazu strefy kraedziowe] wysoczyzny morenowej poétnocnej eé@ Pojezierza
Kaszubskiego. Wystepuje kolizja ze skrajnymi fragtaeni tego obszaru w rejonie Mostow.

Nieogrodzona droga powoduje kolizje ze zwigami, wprowadza zanieczyszczenia powietrza, hatas i
o$lepiajace $wiatta samochodéw do lasu. Ze wadli na zanieczyszczenie powietrzedhie rosto
zanieczyszczenie gleb i wod gruntowych. Przyaweosmcym ruchu rénie ryzyko powanych awarii.

Nie ma natomiast ryzyka zmian w uksztattowaniunarani w stosunkach wodnych.

W wariancie 0 zblienie do nagpujacych obszaréw i obiektow chronionych stworzy zagroe dla
ich istotnych elementéw przyrodniczych:

- lesny rezerwat przyrody ,Wielistowskigrodliska” w ,Lesie Parasfgkim” koto Wielistowa (0,3
km od drogi), powstat by chrahibiocenowyzrédlisk i lesne obraz silnie urozmaicemnrzezbe
terenu. Wystepuajpopulacje rzadkich i chronionych gatunkéw zwigiizoslin.

— lesny rezerwat przyrody ,Wielistowskieggi” w ,Lesie Paraszfskim” koto Wielistowa (0,2 km
od drogi), utworzony w celu ochrony bogatej Azg terenu obszaréwirodliskowych oraz
wsytgpujacymi tam rzadkimi (giacych) gatunkami rdin i zwierzat.

— lesny rezerwat przyrody ,Parasiskie Wawozy” w ,Lesie Paraszyskim” koto Bazegopola
Matego (0,8 km od drogi), powotany w celu ochromgdenoz lesnych irédliskowych z rzadkimi
i chronionymi gatunkami ¥hin i zwierzat.

- trzy buki-pomniki przyrody w ,Lesie Lubowidzkim” wwWegorni przy drodze do #browki
Wielkiej, nrrej. 12,1314 (0,1 km od drogi),

- sz&é debdw-pomnikéw przyrody na skraju ,Lasu Lubowidzkiége Godktowie, nr rej. 15-20
(0,4 km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w Gogtowie w parku podworskim, nr rej. 224/G (20 m adgi),
— grab-pomnik przyrody w Gatlowie w parku podworskim, nr rej. 223/G (0,3 kmardgi),
- olsza-pomnik przyrody w Gaetbwie w parku podworskim, nr rej. 225/G (0,3 kmardgi),

- grupa czterech daglezji-pomnikéw przyrody na skrajasu Paraszjskiego” w Godtowie, nr
rej. 21 (0,1 km od drogi),

— dab-pomnik przyrody w Wielistowie, nr rej. 781/G 10km od drogi; gtéwne zagzenie: zmiany
w stosunkach wodnych),

— cztery &by-pomniki przyrody w ,Lesie Paraszgkim” w Wielistowie blisko rzeki teba, nr rej. 8-
11 (0,4 km od drogi),
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— dab-pomnik przyrody w Baympolu Wielkim w parku podworskim, nr rej. 165/6,Z km od
drogi),

- grupa @&bow-pomnikéw przyrody w Boympolu Wielkim przy rzece teba, nrrej. 320/G (&8
od drogi),

— dab-pomnik przyrody w ,Lesie Strzebiébkim” w Strzebielinie Drugim, nr rej. 1 (0,4 km od
drogi),

— grupa lip-pomnikéw przyrody w Luzinie, nr rej. 8 {ckm od drogi),

— dab-pomnik przyrody w ,Lesie Oliwskim” koto Osowefyr rej. 83G (60 m od drogi),

— dab-pomnik przyrody w Osowej, nr rej. 579G (60 mdvdgi),

— dab-pomnik przyrody w ,Lesie Oliwskim” koto &biechowa, nr rej. 807G (0,1 km od drogi),
- projektowany aytek ekologiczny ,kgi w Bozympolu” (10 m od drogi),

- projektowany uytek ekologiczny ,Polana za Krykulcem
Witominem a Wielkim Kackiem (20 m od drogi),

w Lesie Wejowskim m¢dzy

- projektowany uytek ekologiczny ,Kocie Bagno” w Lesie Oliwskim egdazy Osows a Wielkim
Kackiem (50 m od drogi),

— projektowany aytek ekologiczny ,Salwinia w Owczarni” (20 m od dif

- projektowany uytek ekologiczny ,Torfowisko w oddz. 135g o. Oliwa/ Lesie Oliwskim koto
Matarni (0,1 km od drogi).

Podsumowanie

Projektowana drogachzie kolidow& z chronionymi obszarami przyrodniczymi stangayimi czs¢
krajowego systemu ochrony przyrody. Ze szczegotdwagnaliz przyrodniczych wynikaze istotne
zagraenia dla tych chronionych elementéw przyrodniczyctlych obszarach nie wystia, jesli do
projektu budowlanego drogi zostanwprowadzone odpowiednigrodki ochronne, tagodre
negatywne oddziatywanie drogi na otagzgjwartgciowy krajobraz i przyrogd W raporcie okrdono
szczegotowo srodki tagodace w odniesieniu do poszczegdl;nych chronionych zatdav
przyrodniczych.

6.3. Oddziatywanie przedsjwzigcia na cenne siedliska przyrodnicze i ekosystemy

6.3.1.

Zagrgone siedliska i oddziatywanie drogi na nie

W Raporcie zidentyfikowano zagmne siedliska przyrodnicze, okleno maliwe negatywne
oddziatywania drogi na nie i podano propozygajeikow tagodzcych te oddziatywania.

Oprocz srodkéw tagodzcych specyficznych dla poszczegoélnych siedlisk d&re nastpujace
planowane dziatania minimalizige majce zastosowanie do wszystkich zagmych siedlisk:

nie naley lokalizowa w obrbie siedlisk oraz w ich najliszym gsiedztwie (minimalna

odlegtai¢ 50 m) baz materiatowych, zaplecza budowy i dojazdo

— nie naley ogrodzt w sposob trwaty cgci siedlisk, ktore nie dla kolidowa z prowadzonymi
pracami,

— ograniczy do niezlgdnego minimum zakres/obszar prac budowalanych wbabsiedlisk,

— prace prowadZi pod szczegl6lnym nadzorem przyrodniczym prowadzomymamach nadzoru
inwestorskiego,

— nalery stosowdé mieszanki traw i sadzonki gatunkéw drzew i krzewdopasowane do charakteru
siedlisk, co ograniczy wnikanie gatunkéw synantjmoyah,

— na estakadach przechadygch w obgbie cennych siedlisk przyrodniczych, gtéwnigdw, boréw

bagiennych i torfowisk, zalecagstastosowanie oston przeciw chlapaniowych.

W zwiazku z wycink fragmentéw siedlisk Eych wzdhe drogi oraz w celu zminimalizowania
oddziatywania drogi zalecaesiv strefie brzegowej laséw wzdtbudowanej drogi utworZystret

ekotonowy zabezpieczafa wnetrze kompleksu knego przed niekorzystnym wptywem drogi (hatas,
zanieczyszczenia powietrza, zmiana warunkOw nasiomenia, wysuszanie gleby). Strefa ekotonowa

podnosi stabilng ekosystemu kmego.
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Rglinnosé¢ synantropijna

W trakcie prowadzenia robot ziemnych (i zZeanych z tym dziatatakich jak: usuricie wierzchniej
warstwy gleby, tworzenie nasypow i wykopow) mlezwrdcé uwag; na zminimalizowanie
mozliwosci przenoszenia #tin synantropijnych, ktére mogtyby doprowadzdo wyparcia flory
rodzimej. Zawlekanie ¥in synantropijnych mge mie€ miejsce szczegblnie w sytuacji wiemia
materiatdw obcego pochodzenia — np. transportowaaiplac budowy piasku do budowy nasypéw, w
ktérym mog znajdowa si¢ nasiona rélin.

Aby unikna¢ takich sytuacji zaleca gina etapie realizacji inwestycji transportowanietenatow
budowlanych pod szczelnym przykryciem, unigfivdajac wten sposéb przypadkowe
rozprzestrzenianie ginasion gatunkéw obcych. Ponadto w projekcie ziatatezy uwzgkdni¢ dobor
mieszanek traw oraz gatunkowélin odpowiednio do siedlisk przyrodniczych, wsgedztwie ktérych
beda one wysiewane i nasadzane (bezlmmsci zmian na etapie realizacji).

Ochrona ekosysteméw wodnych

W celu zminimalizowania oddziatywianegatywnych na obszar cennych jezior lobeliowyshi&czne
jest w wariantach A, Al i A2 zastosowanie odpowiedn wysokosprawnego systemu oczyszczania i
odprowadzania sptywoéw opadowych z drogi do Jezkamien (separatory i zbiorniki retencyjne
infiltracyjne) oraz wykonanie nasypow drogowyctokdlnych kruszyw o matej zawagto mineratow
wapiennych w olgbie zlewni tego jeziora, a w wariantach B4 i Caikeazna bdzie budowa estakady
dtugasci 1300 m w rejonie zhtenia drogi do jezior lobeliowych Otaino, Wycztok i Jelonek (od km
15+900 do km 17+200), skierowanie sptywdéw opadowgctirogi poza zlewnie chronionych jezior
lobeliowych, wykonanie nasypéw drogowych z lokalmykruszyw o malej zawardoi mineratow
wapiennych w zlewni tych jezior oraz wykonanie tyasowych zbiornikéw retencyjnych na czas
budowy, zatrzymujcych i oczyszczapych sptywy opadowe z obszaru ¢ego robotami ziemnymi
przed odprowadzeniem do jezior.

Na catej swej diugixi droga powinna hytak zaprojektowana, aby nie doprowa&ddo trwatej zmiany
(obnizenia lub podwyszenia) zwierciadta woéd gruntowych. Jest to szcimegdvazne w przypadku
kolizji lub zblizenia drogi do ekosysteméw wodnych, ktésebardzo wraliwe na zmiag stosunkéw
wodnych (powierzchniowych) gruntowo-wodnych (podaig/ch). Natomiast okresowe zmiany
pozioméw waéd gruntowych spowodowane robotami budowini podczas realizacji przeesiziecia
sa dopuszczalne, ale powinny dggraniczane czasowo i ficiowo. Wane jest rownig ograniczenie
zrzutéw opadowych z drogi do ekosystemow wodnyath kavem ilosciowym i jakgiciowym zaréwno
podczas realizacji jak i eksploatacji przegisiiecia. W ten sposéb mina w sposob istotny ograniczy
negatywny wptyw drogi na wartoiowe siedliska wodne i podmokie.

6.3.4. Generalna ocena oddziatywania drogi na zagme siedliska

6.4.

taczna diugéc kolizji z cennymi siedliskami przyrodniczymi (taki jak buczyna, lasgbowy, gad,
taki swieze itp.) wynosi w kolejnych wariantach okoto 38,0 (g, 11,6 ha (lll), 26,2 ha (A), 20,9 ha
(A1), 26,1 ha (A2), 28,1 ha (B4) lub 26.8 ha (Cyiazat sig bedzie z czsciowa likwidacja w/w
siedlisk chronionych w zwiku z zagciem terenu pod dreg Z uwagi na przebieg drogi przez w/w
konfliktowe odcinki na nasypie lub estakadzie nieeviduje s¢ wystapienia nieprzewidzianej albo
niemazliwej do uniknicia mimo zastosowanycérodkéw ochronnych zmiany stosunkéw wodnych
o takiej sile, ktéra miee spowodowé dodatkowe zniszczenia fragmentoéw siedlisk chroygbnpoza
pasem drogowym.

Z uwagi na brak mdiwosci ominiecia w/w siedlisk przyrodniczych spowodowany wysokim
parametrami technicznymi drogi ekspresowej (tagodmd poziome) likwidacje te & nie do
unikniecia. Z uwagi na bardzo mate powierzchnie likwidowen siedlisk ocenia gj ze likwidacje te
spowodug minimalne,sladowe zmiany w siedliskach chronionych w skaliioeglnej. Tym niemniej
w celu uniknécia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jestcatym okresie budowy
sprawowanie nadzoru konserwatorskich zBtuochrony przyrody nad prowadzonymi robotami
budowlanymi.

Oddziatywanie przedsiwziecia na chronione gatunki rglin i zwierzat

6.4.1. Chronione gatunki rélin i grzybow

Na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej (rys. &wierdzono kolizje drogi S6 ze licznymi
stanowiskami chronionych §tin na wspdlnym przebiegu wszystkich wariantéw vjonée Luzina.
Wynika std, ze oddziatywanie poszczegoélnych wariantéw inwestyggh przedsiwziecia na
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chronione réliny bedzie mniej wgcej takie samo. Natomiast wariant zerowy nie spayedz
zalazenia zadnych zniszcze stanowisk chronionych ftn, a wigc bedzie pod wzgidem tego
oddziatywania lepszy od wariantow inwestycyjnych.

W Raporcie zidentyfikowano poszczeg6lne zagne stanowiska &tin i grzybow, okrélono maliwe
negatywne oddziatywania drogi na nie i podano prgpje srodkéw tagodzcych te oddziatywania.

Wieksza¢ zinwentaryzowanych stanowisk gatunkéw chronionyclajduje st w obrbie siedlisk
przyrodniczych. W zwizku z tym dziatania minimalizage dla siedlisk &da réwniez odnosity s¢ do
wystepujacych w ich obszarze gatunkéwshia chronionych

6.4.2. Chronione gatunki zwierg

Lacznie stwierdzono konieczgo likwidacji 10 stanowisk zwiert w wariancie Il (w tym 5 gniazd
ptakéw i 3 stanowiska pachnicy), 36 stanowisk zmew wariancie Il (w tym 21 gniazd ptakéw i 10
stanowisk pachnicy), 15 stanowisk zwigrav wariancie A (w tym O gniazd ptakow i O standkvis
pachnicy), 21 stanowisk zwieitzw wariancie A1 (w tym 1 gniazdo ptakow i O stamskvpachnicy),
10 stanowisk zwierg w wariancie A2 (w tym O gniazd ptakéw i O stanskvpachnicy), 35 stanowisk
zwierzt w wariancie B4 (w tym 7 gniazd ptakéw, 3 standwipachnicy i 8 stanowisk wek) i 18
stanowisk zwiergt w wariancie C2 (w tym 6 gniazd ptakéw, 3 standwipachnicy i 8 stanowisk
wazek). W wariancie 0 brakddzie oddziatywania drogi na ptaki i inne zwigte

W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu drogiptaki i inne zwierzta konieczne jest na etapie
budowy drogi prowadzenie exi prac budowlanych (usuwanie drzew, krzewdw i g)epoza
okresem rozrodczym zwieylz tj. poza okresem od pagku kwietnia do kaca lipca, a w celu
unikniecia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jgstatym okresie budowy sprawowanie
nadzoru konserwatorskich ghuochrony przyrody nad prowadzonymi robotami budmymi.

6.5. Oddziatywanie przedsiwzigcia na duze kompleksy léne

Szczeg6towej analizie poddano rownreegatywne oddziatywania drogi S6 naekompleksy lasow;
analiza ta prowadzi do wnioskie w kazdym wariancie wyspi negatywne oddziatywanie na lasy, ale
istotne zagreenia dla zagrionych fragmentow laséw maegzosté znacaco ograniczone, fi do
projektu budowlanego drogi zostamvprowadzone odpowiednigrodki tagodace. taczna dtugéc¢
kolizji miedzy drog a duzymi lasami wyniesie 19,40 km w kombinacji wariantdwA (W1), 12,40
km w kombinacji lI+A (W2), 18,63 km w kombinacjl4Al (W3), 11,63 km w kombinacji llI+Al
(W4), 19,35 km w kombinacji 1I+A2 (W5), 12,35 km wombinacji IlI+A2 (W6), 21,53 km w
kombinacji 11+B4 (W7), 14,53 km w kombinacji [lI+B@W8), 21,92 km w kombinaciji 11+C2 (W9),
14,92 km w kombinacji 11I+C2 (W10) albo 0 km w wanicie zerowym (WO0), z czego wynikze
uszeregowanie kombinacji wariantéw pogtdm kolizyjnaci z cennymi siedliskami przyrodniczymi
jest nastpujace (od najlepszego do najgorszego): WO, W2/W4/W8/W10, W1/W3 i W7/W9.

Proponowanesrodki tagodace to: ograniczenie do minimum wycinki laséw i zzien, ptytkie
wykopy, nie stgajace do zwierciadta pierwszego poziomu wdd gruntowyatmdzenia retencji
drogowej, zabezpieczgje lasy przed powodziowymi spltywarftiekami opadowymi z drogi, oraz
odpowiednie urgdzenia ochrony wéd przed zanieczyszczon§eciekami opadowymi. Ponadto w celu
unikniecia dodatkowych strat przyrodniczych w lasach kome jest w calym okresie budowy
sprawowanie nadzoru konserwatorskich zistuochrony przyrody nad prowadzonymi robotami
budowlanymi.

6.6. Oddziatywanie przedsiwziecia nasrodowisko w fazie realizaciji
6.6.1. Zmiany w krajobrazie i szaciestnnej

Planowana budowa trasy ekspresowej wynagalzie likwidacji stosunkowo diych fragmentow
lasow, wycinki zagajnikbw oraz uswgia pojedynczych drzew na terenach otwartych, etewpiduje

sig uzupetnienie i wzbogacenie zieleni drogowej prdekonanie nasadaenowych drzew i krzewow
na skraju drogi ekspresowej i przy rownoleglychgérch serwisowych. Nowo-posadzone drzewa i
krzewy powinny by objete co najmniej trzyletni gwarancyja pielkgnach polegajca na
odpowiednim $cidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawaiu, usuwaniu chwastow

i koszeniu traw.

Przewiduje si, ze bezpérednio po zaknczeniu robét ziemnych nagli uporadkowanie terenu wokot
istniefacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejomij zasypanie karczowisk,
darniowanie i odtworzenie gleby przy wykorzystamia tego celu zgromadzonej wéneej ziemi
urodzajnej oraz darniny.
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Z uwagi na mozaikowo-pasmowy uktad przestrzenngviasraz ograniczone natwosci techniczne
swobodnego odginania trasy drogi ekspresowej lolzrowno z lasami dymi jak i matymi g nie
do uniknkcia; mimo to przy trasowaniu nowej drogi zakresipok lasami starano sizmniejszy do
minimum przez omijanie mniejszych laséw oraz unikagiebokiego rozaicia zwartych powierzchni
lesnych.

Wstepnie szacuje sj ze zastosowanie w/vérodkéw rekompensuagych straty w zieleni (nowe
nasadzenia i przesadzenia) zmniejszy zg@axrszkody spowodowane wycimkirzew i krzewéw do
tego stopniaze w niektérych wariantachydzna powierzchnia nasadeze przesadze bedzie wiksza
niz powierzchnia kolizji drogi w lasami i terenami zaewionymi i zakrzaczonymi. Szczegétowe
wyniki szacunkowych obliczetych powierzchni przedstawiono w Raporcie.

Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robét ziemnyclsipia zmiany w uksztattowaniu powierzchni
ziemi wewntrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanisposob trwaly usugia
wierzchnia warstwa gleby (ziemia urodzajna, hunmug)bszaru przewidzianego na budojezdni
drogowych i innych obiektéw budowlanych zmanych z projektowandrogy S6.

Z uwagi na wysokie poziomy zwierciadta wéd gruntetvyie przewiduje sidtugich odcinkéw drogi
prowadzonych w wykopach. Jezdnie gltéwne trasy S&amp z reguly wybudowane z regulty na
poziomie terenu lub na nasypach o wysmkalo 18 m, przy czym najwgze nasypy wyspia przy
przekraczaniu gbokich dolin rzecznych i rynien polodowcowych. Prayyzszych nasypach
zaprojektowano estakady nad dolinami. W kilku ndagh z uwagi na lokalne uwarunkowania
terenowe zaprojektowano wykopy celgbkasci do 10 m. W rejonie obiektéw mostowych wyst
wysokie nasypy na dojazdach do przyczotkéw o wysokao 6 m ponad poziom istnigiego terenu, a
w rejonie przegicia drogi z liniami kolejowymi - do 8 m. Projektome rowy lgda miaty gkbokas¢ od
0,5 m do 1,5 m ponej poziomu terenu, a ponadto lokalnie wyp#i tymczasowe wykopy pod
projektowan kanalizaog deszczow o gkbokasci do 2 m.

Zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych

Budowa wykopéw drogowych oraz rowéw drogowych paweinby tak zaprojektowana, aby nie
obnizy¢ zwierciadta wéd gruntowych. Niebezpiedsevo naruszenia stosunkéw gruntowo-wodnych
przy budowie wykopOw jest wysokie, poniewezezba terenu jest urozmaicona i znapdsje liczne
miejsca z ptytko wyspujacymi wodami gruntowymi nie tylko na dnie dolin alievniez na zboczach
wzgo6rz (gtéwnie wokobrddlisk i wysikéw) oraz w ptaskich ezciach szczytowych wzgorz (wody
gruntowe zawieszone). Istotne zmiany pozioméw wéehpwych przy budowie wykopéw maeg
oddziatywa niekorzystnie na ®innos¢ i uprawy rolne w otoczeniu projektowanej drogi, jma
charakter zmian trwalych nieodwracalnych i dlategowinny by ograniczone do minimum.
W pewnych sytuacjach zmian tych nie dawsnikna¢, zwltaszcza w rejonigrddlisk u podnéa Wzg6rz
Paraszjiskich (wariant 1) i u podnéa Wzgorz Strzebielskich (warianty 1l i 1), gdzie zwierciadto
wod gruntowych dochodzi lokalnie do powierzchnietar, oraz w dolinach teby i Redy, gdzie woda
gruntowa znajduje sina gkbokdsci sredniej okoto 0,9 m p.p.t., o czydwiadcz profile ugé¢ waod
podziemnych.

W przypadku budowy wykopéw kanalizacyjnych dopuszsi zaprojektowanie dna wykopow paaj
zwierciadta wod gruntowych po warunkiem odpowiedoi@iszczelnienia przewoddw kanalizacyjnych
i studni rewizyjnych oraz wykonywania robét pozaredem wegetacji &tin; przy spetnieniu tych
warunkéw zmiany stosunkéw gruntowo-wodnyckdd tymczasowe i nie spowodujistotnych
negatywnych skutkow.

Ucigzliwosé robét budowlanych

Wykonywanie robét drogowych i mostowych przy budewbowej drogi ekspresowej azia¢ z takimi
okresowymi ucizliwosciami dla otoczenia jak hatas maszyn budowlanyztzegyolnie przybijaniu pal
pod mosty, zanieczyszczenie powietrza (spaliny, pmigemne zapachy, pylenie) oraz
zanieczyszczenie wod, w tym w szczegétia@amulenie dna rowdw i terenéw u podatnasypow
przy deszczach nawalnych.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robatddwlanych ucizliwosci te powinny by
zminimalizowane i nie powinny przekroczpozioméw dopuszczalnych. Tym niemniej w projekcie
budowlanym przyto, ze zaplecze budowy zostanie zlokalizowane w tereteartym z dala od
zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowemda wykonywane w porze nocnej enizy
godzinami 22:00 i 6:00.
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W celu ochrony przed pyleniem i deszczami ulewnyskarpy wykopow i nasypOw zaraz po
uformowaniu powinny b§ przykryte warstw ziemi urodzajnej i obsiane trawa w okresie
diugotrwatej suszy powinny Bypodlewane wod tak, aby przyspieszykietkowanie trawy. W
przypadku wysipienia dhiszej przerwy w wykonywaniu wykopéw drogowych i wpayiu nasypow
powierzchng rob6t ziemnych naly zabezpieczy tymczasow obudowy roslinna przez obsianie
mieszankami traw i motylkowych. Wskazany jest krdikres skltadowania materiatéw sypkich, bo
moga one ulegé pyleniu w wyniku erozji wietrznej, ktéra me powodowda znaczne ubytki
sktadowanych na haldach materiatbw. W celu ochropyzez zanieczyszczeniem waéd
powierzchniowych i zamuleniemasadupcych terenéw naley w okresie budowy wykonywa
tymczasowe rowy odprowadzap wody opadowe i tymczasowe zbiorniki retencyja&rzzmupce
zanieczyszczone sptywy opadowe.

6.6.5. Oddziatywanie na fayn

Projektowana trasa S-6 niezailee od wariantu &dzie przechodzita przez terenye i tereny dolin
rzecznych gdzie wyspuja zwierzta. Na etapie realizacji wptyw na zwieta bgdzie st wiazat z
uciazliwosciami takimi jak: hatas, drgania, pylenie. Odpowirdorganizacja robot i skrocenie do
niezkzdnego minimum czasu realizacji oraz wykorzystammeaoczesnego spgiu pozwoli ogranicz§
do minimum negatywny wptyw budowy drogi.

W stosunku do ptazéw przewidujes siastosowanie takickrodkéw ochronnych jak ochrona czynna
ptazéw, nadzér przyrodniczy, tymczasowe ogrodzertaonne uniemdiwiajace ptazom dostanieesi
na teren budowy, odpowiednie zaplanowanie harmamogr prac oraz wybudowanie nowych
zbiornikéw wodnych, stanowtych kompensagj za zlikwidowane (catkowicie lub egciowo)
zbiorniki (oczka wodne) dzlace miejscami rozrodu ptazow.

W celu ochrony potencjalnych stanowisk pachnicypaivej w projekcie budowlanym (projekt
gospodarki zielem) naley - o ile jest to méliwie - zachow& drzewa stanowte miejsce
potencjalnego wygpowania pachnicy. W przypadku konieczciowycinki drzew, nalgy dokon& ja
pod nadzorem entomologa, a w przypadku stwierdzesséedlenia drzewa przez chroniony gatunek
chszszcza podi¢ dziatania majce na celu przeniesienie go na inne siedliska. @&pasmiejsce
przeniesienia uzateione jest od skali wycinki, dolizie wec mazliwe do szczegétowego opisania
dopiero w kolejnym etapie projektowym.

W czasie realizacji formzabezpieczenia dla gadéwdzie wygrodzenie tymczasowe dla ptazéw oraz
zabezpieczenie ,putapek ekologicznych”, np.adea odwodnieniowych.

Na terenachzerowania i gniazdowania ptakéw, roboty ziemne, w dgcie warstwy humusowej
(wraz z muraw), powinny by wykonane poza okresersggbwym i zerowania, tj. od 1. listopada do
15. lutego; dotyczy to praktycznie wszystkich sidhkakowych wzdhs trasy S6, w tym zwilaszcza
rozlegtych kompleksowakowych w dolinie teby, rozagajacych s¢ od km 9+800 do 19+000

w wariancie Il albo od km 1+000 do km 5+300 i ooh K8+300 do km 26+500 w wariancie Ill.
Ponadto wycinka drzew i krzewéw na caftej ditmidrasy S6 powinna ldydokonana poza okresem
legowym ptakéw. Konieczne jest tak prowadzenie intensywnego nadzoru przyrodniczego
(ornitologicznego) w pocikowym okresie dgowym ptakéw, aby wskazaoraz zabezpieczy
potencjalne miejsca ganiazdowania.

W odniesieniu do jaskotek brzegéwek ngig@odpé dziatania minimalizujce i zapobiegafe przed
gniazdowaniem sgitych ptakéw podczas trwania budowy drogi, polecgjna zabezpieczeniu siatk
miejsc ich potencjalnego gniazdowania, np. strokerpy wykopow, nasypéw, rowéw drogowych,
pryzmy ziemi, piasku itp. W miarmazliwosci nalezy unikat tworzenia stromych skarp ziemnych,
chetnie wykorzystywanych przez brzegowki do gniazdowaanW przypadku wykopania przez
brzegéwk nory kgowej, prace ziemne nale przerwd, teren zabezpieczyogrodzé tymczasowo) i
poczeka do zakaczenia okresu wybu i wychowu piskit.

W okresie realizacji inwestycji nalg wybudowa& tymczasowe ogrodzenia zabezpiegzajmiejsca
niebezpieczne dla ssakéw takie jakbgikie wykopy lub niestabilne skarpy nasypow. W ebie
szlakéw migracji diaych i srednich zwierat (por. tabl. 11.3.1 — 11.3.7) wysakotego ogrodzenia
powinna wyndé¢ 2,2 m, a na pozostatych odcinkach drogi — 1,5 gnodzenia tymczasowe mopyc
wykonane w formie siatki metalowej o wymiarach dcpée wickszych nk 5 x 5 cm, przymocowanej
do stlupkéw drewnianych. Ogrodzenia te powinny fonowa& az do czasu usuetia
niebezpiecziéstwa dla zwierat lub do czasu wybudowania statego ogrodzeniawlarzat (opisanego
w pkt. 11.3.8).
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W celu ochony stanowiska bobra europejskeQasfor fibej w wariancie 1l w km 3+685 (rzeka
teba) naley powickszye do min. 2 m pétki po obu stronach rzeki projektoeav ramach prz&gia
PZM-2 zespolonego z mostem nad rzek, a sam mogiawigeniem mié podpor pérednich w nurcie
rzeki. W okresie realizacji przedsieweia nie naley prowadzé zadnych rob6t w olebie koryta rzeki,
w tym szczegdlnie polegajych na umocnieniu brzegéw rzeki.

Problematyka zabezpieczenia terenu budowy przediwagcia przedostania sitam zwierat réznych
gatunkéw powinna kiyprzedmiotem pogbionych analiz na etapie ponownego raportu.

Powstawanie odpadow

Wykonywanie rob6t drogowych, mostowych i infrastudalinych przy budowie nowej trasy
ekspresowej drizie st wiaza¢ z powstawaniem odpadéw budowlanych m.in. takick ¢apady

pochodzace z rozbiérki budynkéw, usuwane fragmenty nawienzcdrogowych, resztki tworzyw
sztucznych, ziyte drewnogcinki metalowe, puste opakowania itp.

Podczas eksploatacji drogi rownibeda powstawa odpady state i ciekle, w tym w szczegdicio
opakowania wyrzucane przezytkownikow drogi i okolicznych mieszkadw, substancje powstate w
wyniku $cierania st opon i nawierzchni drogi i w skuteicierania s sprzgiet samochodowych,
zanieczyszczenia pochagte z pojazdéw (smary, paliwa, aerozole, itprddki zwalczania gotoledzi,
osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w gepach i w zbiornikach retencyjnych, odpady
przypadkowe powstage w wyniku wypadkéw i kolizji drogowych, odpadyehiezpieczne powstate na
skutek wypadkéw drogowych z udziatem pojazdéw pzaeych substancje niebezpieczne oraz
odpady powstage w wyniku prowadzenia rob6t zyganych z utrzymaniem i konserwadjrég.

Gospodarka odpadami, ktére powstam trakcie realizacji i eksploatacji nowej trasyodowej,
podlegé bedzie szczegbtowym rygorom wynikaym z ustawy o odpadach; zageaia dla
srodowiska lgda wigc niewielkie. Tym niemniej szczegalmstraznos¢ nalezy zachowd w przypadku
odpadow niebezpiecznych takich jak puszki zawiemjresztki farb #Zywanych do malowania
konstrukcji obiektow mostowych, rozebrane fragmesthotowych nawierzchni drogowych itp.

Odpady niebezpieczne, w tym materialy zanieczyszedab zawierajce substancje niebezpieczne,
przekazywane dua firmom uprawnionym do ich unieszkodliwiania, sukgenie w miag ich
powstawania w iléciach odpowiednich do zorganizowanego transport lakr&lonych
dopuszczalnym czasem gromadzenia.

6.7. Oddziatywanie przedsiwzigcia nasrodowisko w fazie eksploataciji

6.7.1.

Zanieczyszczenie powietrza

Spalanie paliw wglowodorowych w silnikach pojazdéw powoduje powsiawe zanieczyszche
powietrza. Do gtéwnych szkodliwych sktadnikow spahalea tlenki azotu, wglowodory, tlenek
wegla, tlenki siarki i pyt zawieszony.

Wybudowanie drogi ekspresowej S6 spowoduje powstatotnych strumieni pojazdéw i co za tym
idzie sporych tadunkéw zanieczyszfizpowietrza.

Z drugiej jednak strony budowa nowej drogi, elziminimalizowaniu konfliktow przy wytyczaniu
przebiegu, przyniesie kor&si dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi, gdgmniejszy ruch na
istniejacych drogach, oddziatywagych bezpérednio na obszary zabudowane i cenne przyrodniczo,
drogach, nieposiadgych wtaciwych zabezpieczetechnicznych takich, jak ekrany akustyczne, pasy
zieleni izolacyjnej czy szczelne rowy zabezpieszajwody gruntowe.

W celu okrélenia wptywu analizowanej inwestycji na stan j&tiopowietrza wykonano obliczenia
emisji zanieczyszczeoraz przeprowadzono modelowanie przestrzenneddadz ich koncentracji w
otoczeniu drogi.

Modelowanie s{zen zanieczyszcze powietrza w otoczeniu projektowanych wariantéw giro
ekspresowej S6 nie wykazalo #iwosci wystpienia przekrocze dopuszczalnych &ten
zanieczyszcze powietrza w wariantach inwestycyjnych dla potokéwehu przygtych w oparciu o
prognoz ruchu. Przekroczenia pojawdagic jedynie w wariatach bezinwestycyjnych dla najbadz
obcigzonych ruchem odcinkéw i dotygzdopuszczalnych sten tlenkow azotu (ze wzgllu na
ochrorg roglin).

Usredniona warté& stezen sredniorocznych dla wszystkich odcinkéwzklego z wariantow faworyzuje
kombinacje wariantéw II+A (W1), llII+A (W4), I+A1W3), II+AL1 (W4), II+A2 (W5) i IlI+A2 (W6),
najgorzej pod tym wzgem wypadaj kombinacje wariantéw 11+C2 (W9) i IlI+C2 (W10),geto
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jednak wniosek nie do kea prawdziwy, gdy te r&nice wynika tylko z tego,ze warianty 11+C2 |
111+C2 maja dwa odcinki m¢dzyweziowe w obszarze podvigzonego tta w rejonie Matarni. Warianty
1+B4 (W7) i llI+B4 (W8) map tylko jeden odcinek w tym obszarze, a wariantyAll{W1),
H+A(W2), lI+A1 (WW3), IlI+A1 (W4), lI+A2 (W5) i [lI+A2 (W6) zadnego.

Ostatecznie nahy stwierdzt, ze wiaciwe r&nice medzy wariantami inwestycyjnymi nieasluze, za
to istotnego pogorszenia jadd powietrza meéna oczekiwa w przypadku zaniechania realizaciji
inwestycji.

W wyniku symulacyjnych analiz stwierdzona stzenia pytu o frakcji PM 2,5 wzdiuprojektowanej
trasy S6 bda bardzo niewielkie w odniesieniu do praigj wartéci dopuszczalnej i dula ksztattowa
sie ha poziomie maksymalnym okoto @g/m3], a wec nigdzie nie przekroazpoziomu 15% normy.
Ocenia st wiec, ze zagraenie dla gsiednich ekosystemow jest znikome. Jedegikrzy uwzgtdnieniu
zjawiska diugookresowego gromadzeni@@ytu frakcji PM2,5 na terenachisednich, wskazane jest
ostonkcie wartgciowych ekosystemoéw od drogi za poragurojektowanych paséw zwartej zieleni
wysokiej, ktore dodatkowo ohii prognozowane poziomy tego pytu poza pasem drodp86 rozdz.
11.4).

Zanieczyszczenie wod
Oddziatywanie inwestycji na jaké wod powierzchniowych odbywaesiv wyniku:

e zrzutu zanieczyszczonych sptywoéw deszczowych i amatvych z powierzchni drég do
odbiornikéw,

e zrzutéw przypadkowych powstaych w wyniku wypadkéw drogowych i awarii pojazdow.

Zanieczyszczenie sptywéw powierzchniowych zgleod szeregu losowo zmierdaych sg
czynnikow:

e adunku i morfologii zanieczyszcaegromadzonych na zlewni,
* nakzenia deszczu,

e czasu od poeiku deszczu,

e czasu przerw midzy opadami.

Z kolei tadunek zanieczyszarzezgromadzonych w zlewni zalg zaréwno od zanieczyszdze
generowanych bezpmdnio przez korzystage z drogi pojazdysrodkéw zwalczania gotoledzi, jak
i pytdow i aerozoli osiadltych powstgjych w efekcie zanieczyszazegpowietrza atmosferycznego,
wywotywanego czsciowo przez ruch drogowy.

Oddziatywanie projektowanej drogi ekspresowej S6wwly powierzchniowe wzaé sie bedzie
réwniez z powstawaniendciekOw sanitarnych pochoglzych z obiektéw usytuowanych w Miejscach
Obstugi Podrénych oraz Obwodu Utrzymania Drogi Ekspresowej. Roikami typowo sanitarnymi
w MOP — ach i OUS powstawanog rowniez $cieki, technologiczne takie jak:

» $cieki spod nalewakow stacji paliw,
o $cieki z myjni samochodowych,
« odptywy z garay i warsztatow,

Poniewa na obecnym etapie brak jest wystargezggh danych dotyezxych zagospodarowania Miejsc
Obstugi Podrénych i Obwodu Utrzymania Drogowi Ekspresowej auforiniejszego opracowania
skupili sie na prognozowaniu jedynie zanieczyszcr®ogicych st pojawia w sptywach opadowych.
Spos6b rozwizania gospodarki wodn&iekowej w powyszych rejonach natg przedstawd na
kolejnym etapie przygotowywania przedmiotowego gsksvziecia.

Projektowany odcinek drogi nr S&drie odwadniany rowami przydneymi trawiastymi bieggcymi
po obu stronach jezdni albo kanalizadeszczow zlokalizowan w pasie dzielcym projektowanej
drogi dwujezdniowej.

Prognoz stezenia zawiesin ogolnych w sptywach nieczyszczonyghomano zgodnie z PolgitNorma
PN-S-02201 "Drogi samochodowe. Odwodnienie drogfzyjmujac wartgci stzen zawiesin
ogolnych wsciekach deszczowych z drogi o czterech pasach racheytowanej powsej normy. Dla
wartasci pasrednich nagzenia ruchu przyto interpolacg liniowa.
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Skala zanieczyszcaewod kedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znaeamizsza nk w
wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w wdzenia ochronne, a
istniejacy uktad drogowy z zalenia nie kdzie poddawany przebudowie i niedzie posiadéatakich
urzadzeh. W zakresie wariantéw inwestycyjnych zaznaczy siewielkie zrénicowanie skali
zanieczyszcze wod wynikapce z przejcia drogi przez wiw GZPW i dlatego w wariancie Kak
zanieczyszczebedzie najwiksza, a w wariancie Il nieco mniejsza; pozostatianty inwestycyjne
charakteryzowasie beda jednakowy skah oddziatywania na wody.

6.7.3. Zmiany stosunkow wodnych

Oddziatlywanie drogi na wody powierzchniowe przemwk nie tylko w aspekcie oddziatyfrana
jakos¢ tych wod, ale réwniena ich ilég¢. Charakterystyczncech rozpatrywanej inwestycji drogowej
jest jej wptyw na okresowe zgkiszenie natzenia przeptywow w ciekach powierzchniowyakdhcych
odbiornikami wéd opadowych. Szczegdlnie odnosi ® do bezpérednich odbiornikéw wod
opadowych z projektowanej drogi i z terenéw zabuglow

Powodem znacznego wptywu na gi@nie przeptywu w odbiornikach jest wysoki wzrostggtywow

w czasie pogody opadowej, kilkadzigsiazy wyszy od przeptywOw w czasie pogody bezopadowe;j.
Zjawisko to powodowane jest w znacznej mierze gmgica urbanizaci zlewni powodujca wzrost
wspoétczynnikéw sptywu powierzchniowego. Budowa dadaych odcinkéw drég powoduje
dodatkowe uszczelnienie zlewni, wzrost wspétczyéniksptywu, a w efekcie wzrost raen
przeptywow i prawdopodobistwa wys¢powania standéw powodziowych. Réwnogaie ze wzrostem
nakzenia sptywu powierzchniowego zmniejsza sktadowa zasilania wod gruntowych.

Zaprojektowanie zbiornikbw o0 wymiarach zapewmigch nieprzekroczenie powszych
maksymalnych, dopuszczalnych g przeptywow (pkt. 11.2) sprawize przeptywy w ciekach
powierzchniowych zostanzredukowane do poziomu nie przexsyapcego rezerw przepustowm
ciekdw kedacych odbiornikami wod opadowych dla zadanego prawedobigéstwa deszczu. Po
wykonaniu przewidywanego pagtienia rowow melioracyjnych na odcinkach p@ji punktow
zrzutowych nie powinien zaznaGzysig w sposob istotny negatywny wpltyw odwodnienia
projektowanej drogi ekspresowej na poszczegolnéadiki sptywdéw opadowych w jezdni.

Skala rzeczywistych zagren powodziowymi sptywami opadowymi z drogi dla zesmnych ciekow
wodnych lkedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znaenivsza, nk w wariancie zerowym,
poniewa nowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w wdzenia retencyjne, a istniep droga
krajowa nie kdzie poddawane przebudowie i nigdhie posiadatakich uradzen.

6.7.4. Zanieczyszczenie gleb

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gldwnieikigm osiadania na powierzchni ziemigsieczek
zawierajcych toksyny, ktore trafity do powietrza z rur wyl®wych pojazdéw samochodowych
poruszajcych si po drodze. Najwiksze i najniebezpieczniejsze depozyty powierzchniowe metali
cigzkich, w tym w szczegolnigi zwiazkdw oftowiu, cynku, miedzi i kadmu.

Mechanizm osiadania i wnikania w gtetoksycznych casteczek z powietrza jest skomplikowany, tak
ze w chwili obecnej nie istnigjzadne doktadne metody prognozowania poziomu zarseczg gleb

w otoczeniu drég. Mimo to nitiwe jest w miae dokladne oszacowanie stopnia zanieczyszczenia gleb
przy drogach tzw. metadanalogii. W metodzie tej przyjmujeestmpirycznie podbudowane zaémie,

ze zanieczyszczenie gleb w danym punkciezzatel odlegtdci tego punktu od jezdni i od bazowego
skazenia uzrodta zalénego od natzen ruchu, co oznaczae rozktady poziomédw zanieczyszéze
w przekrojach poprzecznych dla drég o tym samynhuug zblizone do siebie. Mma wic przypd,

ze prognozowane dla badanej drogi zanieczyszczeri@n WOwne istniggcym obecnie lub
pomierzonym w przeszdoi poziomom zanieczyszcaaa innej drodze wybranej na zasadzie analogii,
tj. na drodze, na ktorej ngienia ruchu pomierzone w okresie badsanu gleb szblizone do naizen
ruchu, jakie wystpia dla analizowanej drogi w kau okresu prognostycznego.

Metod; analogii zastosowano do przypadku drogi nr Séyjprgjac jako punkt odniesienia wyniki
najnowszych badezawartdci zanieczyszczew glebach w otoczeniu tras komunikacyjnych.

W rezultacie naley stwierdzt, ze najwkksze zanieczyszczenia gleb wyst w pasie 10-30 m od
drogi, a wéc wewntrz projektowanego pasa drogowegeeiw okresie perspektywicznym do 2023 r.
nie powinny wysipi¢ przekroczenia wartgi dopuszczalnych zaréwno w ebie pasa drogowego jak
i poza nim w warunkach normalnej eksploatacji draffi sytuacjach awaryjnych magojawic sie
lokalnie zanieczyszczenia ziemi i gleb o wéctoi zasegu wynikapcym z okolicznéci wypadku
drogowego z udziatem samochodu-cysterny oraz zeeskudci akcji ratowniczej.
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Skala rzeczywistych zanieczysztizgleb kzdzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych znaezn
nizsza nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w wdzenia
ochronne (pasy zieleni), a istnieg droga nr 6 nie dolzie poddawana przebudowie i niedbie
posiada takich uradzen. W zakresie wariantéw inwestycyjnych wygit zréznicowanie oddziatywania
zalezne od powierzchni otaczagych gruntéw rolnych, a wt wprost proporcjonalne do diugm
przefcia kazdego wariantu przez tereny rolne.

Hatas

Na potrzeby opracowania zostat stworzony modelw atakonano analizy rozprzestrzeniania si
hatasu wokét istnigej sieci drog krajowych (DK nr 6, istnigly odcinek S6, DK nr 20, DK nr 7) oraz
projektowanego przebiegu drogi ekspresowej S6 ajlaggnych wariantow i dla rinych horyzontow
czasowych.

Model propagacji hatasu oraz wszystkie obliczenikamano przy wykorzystaniu oprogramowania
SoundPLAN wersja 6.5. W modelu zostat uwergliony numeryczny model terenu, drogi krajowe
i wojewOdzkie, budynki usytuowane w pohlitych drog. Obszarowe mapy hatasu zostaty obliezon
na wysokeéci 4m powyej poziomu terenu. Na calym obszarzecbp analiz przyjeto siatk
kwadratéw o boku 30m.

Na podstawie zasju oddziatywania ponadnormatywnego hatasu wskazamynki wymagajce
ochrony. Kady z obiektéw wymagagych ochrony, dla ktérego wygtito przekroczenie hatasu
zabezpieczono ekranami akustycznymi, ktérych diéigowvysokai¢ dobrano tak, aby normy hatasu
spetnione byly dla wszystkich kondygnacji.

Dopuszczalne poziomy hatasu zostaly pg@yjzgodnie z Rozposgdzeniem MinistraSrodowiska

z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalppaiomoéw hatasu wrodowisku, Dziennik Ustaw
Nr 120 z dnia 5 lipca 2007, poz. 826. Waciadopuszczalnego poziomu hatasu zostaly przedsteewi
w tabeli zamieszczone] pamj. Wartdci te zostaty wykorzystane do wyznaczenia obiektéw
o0 przekroczonym dopuszczalnym poziomie hatasu.ktbaych w péniejszym stadium opracowano
ochrore przeciwhatasoww postaci ekranéw akustycznych.

Wynikiem obliczé s izofony (linie o statym poziomiezvieku) 60 [dB (A)] i 55 [dB (A)] dla pory
dnia oraz 50 [dB (A)] dla pory nocy, przedstawioma rysunku 5 dotyezych wariantow
inwestycyjnych (w latach 2013 oraz 2023); pozafamami dla sytuacji bez zabezpieaze
przeciwhatasowych, przedstawione zostaly rownmfony dla sytuacji z proponowanymi ekranami
akustycznymi.

Przeprowadzone obliczenia wskaguje zastgi oddziatywania ponadnormatywnego hatasu bez
uwzglkdnieniasrodkéw zabezpieczagych dochodz do 360 m od osi wkzonych do opracowania
fragmentéw istnigjcej Obwodnicy Trojmiasta, na ktorej prognozowanghrjest najwkszy. Dla
wariantow nowego przebiegu projektowanej drogi 86cg przekroczé norm hatasu dochodzi do 330
m.

Po przeanalizowaniu oddziatywania hatasu na budymkfmagajce ochrony wymienione
w rozporzadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007r w sprawie doargch poziomow
hatasu wsrodowisku (Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 5 lipca Z20@oz. 826) okrdono lokalizacg

i wysokasci ekrandéw przeciwhatasowych niezimych do zapewnienia odpowiedniego klimatu
akustycznego dla tych obiektow (por. pkt. 11.1).

Reasumujc, skala rzeczywistych zagmn akustycznych dla zabudowy mieszkaniowepbde we
wszystkich wariantach inwestycyjnych znacznigspa nk w wariancie zerowym, poniewaowa trasa
ekspresowa duizie zaopatrzona w skuteczne agdzenia ochronne (ekrany akustyczne, waly, skarpy
ziemne itp.), a istniefa droga krajowa w wariancie zerowym niglhie poddawana przebudowie i nie
bedzie posiadéa takich uradzer. W zakresie wariantéw inwestycyjnych sita oddaieyia
akustycznego projektowanej drogi zaé bedzie od liczby chronionych budynkéw naomych na
hatas drogowy.

Wibracje

W otoczeniu projektowanej drogi wyslia wibracje zwizane z ruchem eikich pojazdéw
samochodowych, ktérych parametrystmwe s trudne do sprecyzowania za pormponodelowania
matematycznego.

Na podstawie dotychczasowychsddadczer przy uwzgédnieniu rozpoznania geologicznego (zat. 3)
szacuje s, ze zastg odczuwalnych wibracji nie powinienegia¢ dalej niz 30 m od osi projektowanej
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drogi S6 oraz 10-30 m — od osi drog poprzecznyckat@m nie bdzie wykraczat poza graric
projektowanego pasa drogowedo.

Skala rzeczywistych zagren spowodowanych wibracjami ¢izie we wszystkich wariantach
inwestycyjnych przedswziecia minimalna. Natomiast w wariancie zerowym zagroe wibracjami
bedzie bardzo wysokie, poniewsstniejaca droga biegnie bardzo blisko zabudowy mieszkagjiowie
zostam wykonane odpowiednie zabezpieczenia antywibracyjo® wynika z przytej definicji
wariantu zerowego).

Oddziatywanie na zwietta

Obszary léne i zadrzewione oraz pola 4ki potozone w otoczeniu projektowanej drogi stangwi
naturalne siedlisko bytowania zwierzynysiej, polnej i hkowej. Szczegdlnie warfoiowe dla
populacji zwierat sa duze kompleksy Igne i mniejsze, izolowane lasy w terenach otwartgchz
kompleksy &k w dolinach rzecznych.

Dla zachowania populacji zwieitz oraz utrzymania wymiany genetycznej poszczegdbseoje
zwierzt powinny by polczone tzw. korytarzami ekologicznymi. W szczegétiowazne jest
zachowanie aigtosci w korytarzach ekologicznych w Pradolinie tebRédy oraz wzdta Bolszewki

i Gosciciny, a take midzy kompleksami kymi lasow ,Strzebiefiskiego”, ,Milwinskiego”

i ,Wejherowskiego”, gdzie zachodzi intensywna migeazwierat. Projektowany odcinek drogi nr S6
koliduje z tymi korytarzami.

Potencjalne barierowe dziatanie projektowanej deiggpresowej nr S6 na zwieta kedzie bardzo
silne, gdy przewiduje si, ze ruch drogowy na nowej drodzedzie szybko wrastatzado osiagniecia
poziomu, przy ktdrym kada prOba przégia zwierzcia przez jezdri drogows bedzie powodowéa
smiertelm kolizje z pojazdem samochodowym. A zaterdlijaie zapewni sj bezkolizyjnej wymiany
populacji zwierzcych w poprzek drogi, to zmniejssig istotnie populacje i migracje zwieitzjako
rezultat budowy drogi S6. Rzeczywiste barierowealdziie drogi na zwietza powinno by zatem
zminimalizowane za pomacodpowiednich technicznych wdzer ochrony zwierat w postaci
bezkolizyjnych przéj dla zwierat i obustronnego ggtego ogrodzenia wzdhdrogi.

Zagrdenia spowodowane wypadkiem drogowym

Wypadki drogowe powodajnastpujace straty wsrodowisku:
e straty w ludziach (zabici, ranni),

e straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty lddoe),

e straty wsrodowisku przyrodniczym poleggaje na zmniejszeniu esipopulacji zwierzt dzikich i
domowych,

» straty wsérodowisku przyrodniczym poleggje na przedostaniuesdo gleb i wéd poziemnych
substancji trujcych w wyniku wypadku i rozszczelnienig siystern lub beczek,

o straty wsrodowisku przyrodniczym poleggie na zniszczeniu §bnnosci w otoczeniu drogi na
skutek wybuchu p@aru w wyniku wypadku (np. podczas przewnia tadunkéw wybuchowych).

Skala potencjalnych zagren spowodowanych wypadkami drogowymiedzie we wszystkich
wariantach inwestycyjnych znaczniezsia, nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa
ekspresowadmzie znacznie bezpieczniejsza w stosunku do isttegp uktadu drogowego. W zakresie
wariantow inwestycyjnych zaznaczy ¢sizréznicowanie oddziatywania zalee od dlugéci
poszczegoinych wariantow.

Powstawanie odpadow

Podczas eksploatacji drogi powstapstpujace odpady state i ciekle:

e odpady komunalne,

* substancje powstate w wynikaierania st opon i nawierzchni drogi,

* substancje powstate w skut&kierania s sprzgiet samochodowych,

e zanieczyszczenia pochad® z pojazdow (smary, paliwa, aerozole, itp.),
» $rodki zwalczania gofoledzi,

e odpady przypadkowe powsiag w wyniku wypadkéw i kolizji drogowych,
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e odpady powstage w wyniku prowadzenia robét zganych z remontami, utrzymaniem
i konserwagj drog,

« szlamy z kolektorow i zbiornikow retencyjnych,

e odpady niebezpieczne powstate na skutek wypadkéagoivych z udzialem pojazdéw
przewaacych substancje niebezpieczne.

Za usuwanie odpadow z drogi i terendw do niej mghyich leda odpowiedzialne sltby wyznaczone
przez zargdzapcego drog S6, a w przypadku zaistnienia sytuacji nadzwygadjnszczegoélnie w ww.
przypadku zagrenia wynikajgcego z meliwosci zanieczyszczeniasrodowiska —substancjami
niebezpiecznymi, wyspecjalizowane jednostki StRaazarnej.

Postpowanie z odpadami niebezpiecznymi, wyspecyfikowginyw Zakczniku do Rozporgzenia
Ministra Srodowiska z dn. 27.09.2001r. w sprawie kataloguaddg (Dz. U. Nr 112, poz. 1206). wymaga
szczegoblnego nadzoru i ebnego trybu pospowania zgodnie z Ustawz dnia 27 kwietnia 2001r.
,0 odpadach” (Dz. U. Nr 62, poz. 628 zpéejszymi zmianami).

Odpady niebezpieczne gromadzonedadb w szczelnych pojemnikach/kontenerach i zgodnie ze
wskazaniami inwestora odbieranedl przez specjalistycanfirme zajmupca sie unieszkodliwianiem
danego typu odpaddw.

Wariantem, w czasie eksploatacji ktérego powstaledzie najmniejsza ik& odpadow jest wariant A.
Najwieksze ilgci odpadéw powstawiamogy w wariancie C2. Pardia¢ nalezy jednak,ze s to jedynie
dane szacunkowe i w rzeczywi§to ilosci i rodzaje powstagych odpadéw mag sie rézni¢ od
wyliczonych w szacunkowej prognozie.

W zwiazku z powyszym - uwzgtdniajac niedue r&nice megdzywariantowe w w/w prognozie
przyjcto, ze skala potencjalnych zagesm spowodowanych nieumigna gospodark odpadami na
etapie eksploatacjigdzie we wszystkich wariantach przegeriecia praktycznie jednakowa.

6.7.10. Oddziatywania pél elektromagnetycznych

Oddziatywanie nasrodowisko linii elektroenergetycznych przewidywahydo przebudowy, w tym
zwhaszcza linii wysokiego nagidia 220 kV i 110 kV, zakwalifikowano jako mato iste, gdy przy
standardowo przyjmowanych wysakiach stupéw pola elektryczne wytwarzane przeziri Inie
beda stwarzé zagraenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn. skladowa tejekna
elektromagnetycznego promieniowania niejonizago nie bdzie przekraczata waro dopuszczalnej
1 kV/m okrelonej w rozporzdzeniu w sprawie szczeg6towych zasad ochrony poeehieniowaniem
szkodliwym dla ludzi i srodowiska, dopuszczalnych pozioméw promieniowanékig mog
wystepowas w srodowisku oraz wymagaobowizujacych przy wykonywaniu pomiaréw kontrolnych
promieniowania, a jednocg@e hatas wytwarzany przez te linie nie powinierovpadze do
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych wsisdniej zabudowie, chronionej akustycznie. Tym
niemniej z uwagi na koncepcyjny, wphy charakter proponowanych przebudow linii engc@tych
nalezy na etapie projektu budowlanego drogi S6, w ram@mhownego raportu, océnszczegotowe
rozwiazania zawarte w projekcie przebudowy linii energetych pod ktem oddziatywania na
srodowisko i zastosowanycérodkéw tagodzcych to oddziatywanie oraz ewentualnych rozsh
projektowych alternatywnych.

6.8. Oddziatywanie miejsc obstugi podr#nych nasrodowisko
6.8.1. Sposob korzystania simdowiska orazrddia i rodzaje ucizliwosci

Spos6b korzystania zérodowiska w zwizku z projektowanym docelowo zagospodarowaniem
terenéw miejsc obstugi podmdych MOP lgdzie zr@nicowany na poszczegolnych etapach: realizaciji,
eksploatacji i ewentualnej likwidacji. Zak€ bedzie ponadto od typu MOP-u (MOP I, MOP Il i MOP

).

Standardowe zagospodarowanie MORdaie sktada si¢ ze stanowisk postojowych (parkingu), jezdni
manewrowych, urmzer wypoczynkowych i sanitarnych, swietlenie plus ewentualnie matej
gastronomii; MOP Il zawiera dodatkowo sta@aliw, stanowiska obstugi pojazdow oraz obiekty
gastronomiczno-handlowe i informac;ji turystyczree]MOP |Il — obiekty noclegowe oraz w zahesci

od potrzeb agendy poczty, banku, biur turystycznytiur ubezpieczeniowych; ponadtozkiy typ
MOP-u z reguty wyposany jest w chodniki, sieuzbrojenia podziemnego, oczyszczalétiekow
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bytowych (lub szambo), zbiornik retencyjny na wanfyadowe, ogrodzenia oraz westnzne tereny
zieleni wysokiej i niskiej.

Na etapierealizacji przedsgwzigcia korzystanie zesrodowiska polega bedzie na ingerencji w
srodowisko gruntowe, zwrzane ze zdgiem warstwy gruntu urodzajnego (humusu), makrotziojg
terenu (tj. wyréwnaniem powierzchni gruntu) orazkamyaniem wykopOw pod budynki i instalacje
podziemne do gbokasci posadowienia ruroggéw instalacyjnych, tj. do ok. 1,8 m p.p.t. Budowa
MOP-6w spowoduje trwate watzenia z produkcji - utratod okoto 3 ha do okoto 6 ha gruntow
rolnych w zalénasci od typu MOP-u.

Wytwarzane bda réwniez znaczne iléci odpadéw budowlanych orazcieki socjalno-bytowe
z zaplecza budowy. W trakcie prac budowlanych @@gieknie: likwidacji) do gtownychzrodet
zagrazeniasrodowiska zaliczy nalezy:

— prace urzdzer i maszyn oraz transportu (emisja spalin, hatas);
— sytuacje awaryjne (rozlewy paliw z ydzei i maszyn budowlanych).

Podczas realizacji inwestycji wysti okresowo, ograniczona zasadniczo do terenu M®Pednisja
zanieczyszczepytowych i gazowych:

— ze s$rodkéw transportu — spaliny zawiese¢ produkty spalania oleju ngjpwego oraz,
W mniejszym stopniu, benzyny

- pytldbw wyskpujacych podczas prac ziemnych (nasypy, wykopy, zasypRi
— zanieczyszczewydzielapcych sk podczas spawania.

Korzystanie zérodowiska na etapie realizacjdrie polegato réwniena poborze, a nagmie zrzucie
wody z odwodni@ budowlanych (krotkotrwatego obminia zwierciadta wody dla wykonania
wykopow), a take wykorzystywanej do prob szczebodi wytrzymatdici wybudowanych odcinkéw
rurociagow przed oddaniem ich dayiku.

Na etapiesksploatacji MOP-6w nie g przewidywane wyspieniazrodet zanieczyszczeniaodowiska
pod warunkiem wypog&nia w odpowiedni oczyszczalni wéd deszczowych dciekéw gospodarczo-
bytowych. Jedynie w sytuacjach awaryjnych (rozlemlaski, uszkodzenie instalacji elektrycznej,
awaria kanalizacji itp.) me dof¢ do niekontrolowanego zanieczyszczenia terenéw ggmmych,
ewentualnie pzaru i zwazanej z tym emisji do atmosfery.

Korzystanie z&rodowiska i wptyw narodowisko na etapie ewentualigwidacji przeds¢wziecia s
analogiczne do etapu realizacji.

Ze wzgkdu na nikte prawdopodohistwo likwidacji MOP-6w w trakcie najbiszych kilkudziesiciu
lat, etap ten zostat pomity w niniejszej analizie ekologiczne;.

Oddziatywanie w czasie budowy

Podczas prac budowlano — momaych niezldne jest przestrzeganie zasad ochrénoglowska m.
in.:

— Nalezy wyznaczy miejsca na gromadzenie odpadow typu komunalnegtpadéw powstagych
w czasie budowy (gruz, ztom, folia z opakawealementéw budowlanych puszki po farbach,
olejach i inne). Miejsce gromadzenia odpadéw powinmiet szczelne podi® aby nie
nastpowato zanieczyszczanie gruntu. Odpady budowlafezynaktadowa w sposéb selektywny.
Odpady budowlane, mady¢ usuwane sukcesywnie lub po zakpeniu budowy.

- Nalezy zapobiega nadmiernemu pyleniu w przypadku stosowania i gdmeaia na terenie
budowy materiatéw sypkich jak np. cement, piasekpmo.

— Nalezy unikat tworzenia podczas robét budowlanych miejsc stapopgh potencjalne ,putapki”
dla zwierat, szczegodlnie herpetofauny; miejsca takie (np.adzenia odwodnieniowe,
fundamenty) powinny byyw odpowiedni sposéb zabezpieczone.

— Szczegolnie nalg przestrzegd aby w maliwie najmniejszym stopniu nagiowaty, zmiany
klimatu akustycznego w czasie budowy w wyniku prapyztu budowlanego. Prace stangquog
uciazliwosé akustyczn nalezy wykonywa w porze dziennej.

- Ewentualne rozlewy substancji ropopochodnych spoweee awan sprztu budowlanego,
samochodéw itp. natychmiast powinny¢tglokalizowane i ususte.
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Wplyw na zanieczyszczenie powietrza

Przedsiwziecie nie krdzie miatlo znacxego wplywu na stan zanieczyszczenia powietrzac®id
wjazdu podranych na teren MOP-6w, parkowania i wyjazdu emitosvdmda jedynie spaliny ze
srodkéw transportu. Oddziatywanie tedzie sporadyczne i krétkotrwate, a ze verfyl na stosunkowo
niewielka czestas¢ tych operacji i ich rozieenie w duej przestrzeni nie wyspia przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczmwietrza. Analogiczny wniosek dotyczy oddziatywean
stacji paliw na jaké powietrza.

Whplyw narodowisko wodno — gruntowe

Wptyw przeds¢wziecia w zakresie ochron§rodowiska gruntowo-wodnegatizie nieznaczny. Wody
deszczowe powinny lByodprowadzane z parkingéw, nawierzchni drég wegwmych i chodnikéw do
kanalizacji deszczowej a po oczyszczeniu w sepaeloi zbiornikach retencyjnych zrzucane do
odbiornikéw zewntrznych. Podobnie system odprowadzania i oczysiazéciekow bytowych

z sanitariatéw powinien Byw catgci szczelny.

Wptyw na poziom hatasu

Przedsiwzigcie nie lzdzie mialo znacxego wptywu na warunki akustyczne w otoczeniu. Radc
wjazdu podranych na teren MOP-6w, parkowania i wyjazdu emitosvéeda ze wzgédu na niskie
predkaosci ruchu niewielkie poziomy hatasu; operacje églabmiaty stosunkowo niewietkczestas¢ i
beda roztazenie w duej przestrzeni. W zwgzku z tym ocenia g§j ze nie wysipia przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu od tych operacjpveao wewntrz obszaru MOP-6w jak i poza
nim. Obszar ten znajdzieesjednak czsciowo lub catkowicie w strefie ponadnormatywnegdaba
wytwarzanego przez przelotowy ruch drogowy na psiith jezdniach gtéwnych drogi ekspresowe;.
Ze wzgkdu na komfort gytkownikéw MOP-6w zaleca siodizolowanie drogi od MOP-6w za pomoc
watéw ziemnych obsadzonychshimnoscia ewentualnie w ostateczéw ekranami akustycznymi.

Wptyw w zakresie wytwarzania odpadow

Podczas eksploatacji MOP-6w nie powstaadne odpady technologiczne. Odpadem niebezpiecznym
beda zwzyte lampy réciowe - w ildici kilku szt. rocznie. Gospodarka odpadami povgstani na MOP-
ach zostata gja w og6Inych analizach dotygz/ch tej gospodarki w ramach cé&todrogi S6.

Wplyw planowanego przeg@saiziecia na zdrowie ludzi

Przedsiwziecie zaréwno w fazie realizaciji, jak i eksploatatg bedzie powodowato oddziatywania na
zdrowie ludzkie.

Wplyw planowanego przegsaiziecia na faurg i flore

Nie wystpia oddziatywania na fleri faure; nastpi jedynie utrata gruntéw rolnych (wraz z miedzami
i drogami polnymi), na ktorych zostanizlokalizowane MOP-y. Na etapie budowy ieow
szczegolnych sytuacjach lokalnych wystapddziatywanie, ktére powinno zoétaytagodzone przez
zabezpieczenie potencjalnych ,putapek” dla zwigraszczegolnie herpetofauny. W ramach nadzoru
przyrodniczego naly zidentyfikowac tereny tych MOP-6w, gdzie wysita zagrazenia dla zwierat, |
monitorow& stan w/w zabezpiecadpor. pkt. 6.6.5).

Oddziatywanie na krajobraz

Obiekty kubaturowe na MOP-aclda budynkami i budowlami o ciekawej architekturzezymzyni
sie zatem do wzbogacenia i urozmaicenia krajobrazutwezdirogi ekspresowej. Harmonizacja
przestrzenna z zewtiznymi krajobrazami rolniczymi powinna éydokonana przez ugdzenie
wewretrznego pasa zieleni wysokiej wzdhgranicy MOP-6w od strony pél iak (maskowanie
krajobrazowe).

6.8.10. Oddziatywanie na klimat

Podczas eksploatacji MOP-6w niedh prowadzone procesy, ktére powodowatyby oddziatyeara
klimat nawet w zaggu lokalnym.

6.8.11. Podsumowanie

Z poroéwnania oddzialywaliniowej inwestycji drogowo-mostowej z oddziatywami punktowymi
MOP-6w na srodowisko wynika,ze skala potencjalnych zages s$rodowiska spowodowanych
budows MOP-6w kedzie znacznie mniejsza od oddziatywdiniowej inwestycji drogowe;.
W szczegolnéci dotyczy to bedzie poziomédw hatasu wytwarzanych na terenach M@Pké&re teda
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znacznie mniejsze od poziomow hatasu powsyah na pobliskich jezdniach gtéwnych drogi
ekspresowe;.

Tym niemniej wskazane jest zastosowanie gpagicych urzadzen ochrony srodowiska do
wprowadzenia na etapie projektowania, zgodnie zikeyni powyzszych analiz ekologicznych:

e szczelny system odprowadzansaiekbw opadowych i bytowych z powierzchni MOP-6w
(rozdzielona kanalizacja deszczowa i sanitarna);

e oczyszczalnigciekow opadowych z terenu MOP-6w (zbiorniki retgneyi separatory);

e oczyszczalnidgciekdw bytowo-gospodarczych lub ewentualnie szas#wzelne dostosowane do
szczelnego (bez-zapachowego) apiania za pomacwozOw asenizacyjnych;

» waly ziemne przeciwhatasowe obsadzorgimnoscia, zlokalizowane midzy drog a MOP-ami,
albo ewentualnie ekrany akustyczne pochtan@maskowane obustronniegprami;

e zwarty pas zieleni wysokiej maskop] wzdh#z wygrodzenia MOP-6w od strony krajobrazu
zewretrznego rolniczego.

6.9. Oddziatywanie obwodu utrzymania drogowego nérodowisko
6.9.1. Sposdb korzystania simdowiska orazrddia i rodzaje ucgzliwosci

Spos6b korzystania Zeodowiska w zwizku z projektowanym docelowo zagospodarowanienntere
obwodu utrzymania drogi OUS etizie zré&nicowany na poszczegllnych etapach: realizacji,
eksploatacji i ewentualnej likwidaciji.

Przewiduje sj realizacg jednego obwodu OUS o wspdlnej lokalizacji dla vedkich rozpatrywanych
wariantow przebiegu drogi S6, patmego w rejonie projektowanegoerta ,Luzino”. Standardowe
zagospodarowanie tego obwodedbie sktadéa sie z magazynu soli, budynku biurowego, warsztatow,
drég wewntrznych, parkingéw, chodnikéw, uzbrojenia podziegme sanitariatow, oczyszczalni
sciekdw bytowych, zbiornika retencyjnego na wody dpae, ogrodzenia oraz wewtrenych terenéw
zieleni wysokiej i niskiej.

Na etapie realizacji przedsgwzigcia korzystanie zeSrodowiska polega bgdzie na ingerencji
w $rodowisko gruntowe, zwrane ze zdciem warstwy gruntu urodzajnego (humusu), makrolziojg
terenu (tj. wyréwnaniem powierzchni gruntu) orazkayaniem wykopOw pod budynki i instalacje
podziemne do gbokdsci posadowienia ruroggdw instalacyjnych, tj. do ok. 1,8 m ppt. Budowaya
OUS spowoduje trwate wattzenia z produkcji - utratokoto 0,7 ha gruntéw rolnych.

Wytwarzane bda réwniez znaczne iléci odpadéw budowlanych orazcieki socjalno-bytowe
z zaplecza budowy. W trakcie prac budowlanych @@gieknie: likwidacji) do gtéwnychzrodet
zagraeniasrodowiska zaliczy nalezy:

— prace urgdzen i maszyn oraz transportu (emisja spalin, hatas);
— sytuacje awaryjne (rozlewy paliw z udzen i maszyn budowlanych).

Podczas realizacji inwestycji wygli okresowo, ograniczona zasadniczo do terenu obwoQUA,
emisja zanieczyszcagytowych i gazowych:

- ze $rodkéw transportu — spaliny zawieteg¢ produkty spalania oleju najpwego oraz,
W mniejszym stopniu, benzyny

- pyldbw wyskpujacych podczas prac ziemnych (nasypy, wykopy, zasyphi
— zanieczyszczewydzielapcych st podczas spawania.

Korzystanie zégrodowiska na etapie realizacjdrie polegato réwniena poborze, a nagmie zrzucie
wody z odwodnig budowlanych (krétkotrwalego obwgnia zwierciadta wody dla wykonania
wykopow), a take wykorzystywanej do prob szczebodi wytrzymatdici wybudowanych odcinkéw
rurociagow przed oddaniem ich dayiku.

Na etapie eksploatacji bazy OUS nie & przewidywane wyspienia zrodet zanieczyszczenia
srodowiska pod warunkiem wypassnia bazy w odpowiednia oczyszczalmdd deszczowych i
sciekdbw gospodarczo-bytowych. Jedynie w sytuacjaefarginych (rozlew solanki, uszkodzenie
instalacji elektrycznej, awaria kanalizacji itp.)oe dof¢ do niekontrolowanego zanieczyszczenia
terendéw zewetrznych, ewentualnie garu i zwhzanej z tym emisji do atmosfery.
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Korzystanie zérodowiska i wptyw n&rodowisko na etapie ewentualdiégvidacji przedsgwziecia s
analogiczne do etapu realizacji.

Ze wzgkdu na nikle prawdopodohistwo likwidacji baz drogowych w trakcie najdizych
kilkudzieskciu lat, etap ten zostat pométy w niniejszej analizie ekologiczne.

Oddziatywanie magazynu soli s@dowisko

Whplyw realizacji przedsiwziecia budowy standardowego magazynu solsmaowisko jest niewielki.
Obiekt posadowiony na istniglym poditcu, w petni od niego izolowany zapewni wyeliminowani
przenikania soli do gruntu i wod gruntowych. Masygwgrace budowlano-konstrukcyjne ogranisi
do wykonaniazelbetowejsciany oporowej o wysokei ok. 2,5 lub 3,0 m i grulssi ok. 30 cm.
Nastpniesciana zostanie pokryta dwukrotnie emulspbezpieczaga beton przed wptywem soli. Inne
prace polegaj na montau elementéw konstrukcji drewnianej magazynusoenie oporowej, oraz
pokryciu jej dachem. Obiekt tego typu powinien adstvyposaony w instalagi elektryczn,
oswietlenie oraz wentylagjmechaniczai grawitacyjra.

Oddziatywanie w czasie budowy

Podczas prac budowlano — momerych niezlgdne jest przedstrzeganie zasad ochrongowska m.
in.:

- Nalezy wyznacz¢ miejsca na gromadzenie odpadéw typu komunalnegodpadow
powstajcych w czasie budowy (gruz, ztom, folia z opakéavedementéw budowlanych puszki
po farbach, olejach i inne). Miejsce gromadzenipaabw powinno mi¢ szczelne podie aby
nie nas¢powato zanieczyszczanie gruntu. Odpady budowlarezynaskladowa w sposdb
selektywny. Odpady budowlane, mdgy¢ usuwane sukcesywnie lub po zakpeniu budowy.

- Nalezy zapobiegé nadmiernemu pyleniu w przypadku stosowania i gaweaia na terenie
budowy materiatéw sypkich jak np. cement, piasekpmo.

- Szczegolnie nalgy przestrzegg aby w mdliwie najmniejszym stopniu nagiowaty, zmiany
klimatu akustycznego w czasie budowy w wyniku pragsztu budowlanego. Prace stanqee
uciazliwo$¢ akustyczn nalezry wykonywa w porze dzienne;j.

- Ewentualne rozlewy substancji ropopochodnych spom@che awas sprztu budowlanego,
samochodéw itp. natychmiast powinnyckgtokalizowane i ususte.

Wplyw na zanieczyszczenie powietrza

Przedsiwziecie nie ma znaezrego wplywu na stan zanieczyszczenia powietrzac®d operacji
roztadunku oraz przemieszczania soli emitowanrela bjedynie spaliny zesrodkéw transportu.
Oddziatywanie to &dzie sporadyczne i krotkotrwate.

Wptyw narodowisko wodno — gruntowe

Whplyw przedst¢wziecia w zakresie ochronyrodowiska wodno — gruntowego jest korzystny. Sél,
przechowywana w stanie suchymgdhie catkowicie odizolowana od gruntu. Obiekt pobwgtowaniu
wyeliminuje wystpujace w warunkach przechowywania soli na otwartej girzeni, odcieki
rozpuszczonej w czasie deszczu soli.

Wody deszczowe, powinny bydprowadzane na opaskitumiczry wokot obiektu, co spowodujee
nie keda zawieraly zanieczyszcae

Wplyw na poziom hatasu
Przedsiwziecie nie kzdzie mialo znacxego wptywu na warunki akustyczne w otoczeniu.
Whplyw w zakresie wytwarzania odpadow

Podczas eksploatacji magazynu soli nie powstatdne odpady technologiczne. Gstcsoli oraz
wytworzonej solanki gdzie wykorzystywana w trakcie ustug zimowego utrayia drog.

Odpadem niebezpiecznymda, zuzyte lampy r¢ciowe - w ilcsci kilku szt. rocznie
Wptyw planowanego przegdsiziecia na zdrowie ludzi

Przedsiwziccie zaréwno w fazie realizacji, jak i eksploatasg bedzie powodowato oddziatywania na
zdrowie ludzkie.
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6.9.9. Wptyw planowanego przegsiziecia na faure i flore

Nie wystpia oddziatywania na fleri faurg; nastpi jedynie utrata gruntéw rolnych (wraz z miedzami
i drogami polnymi), na ktérych zostanie zlokalizawaebaza OUS.

6.9.10. Oddzialywanie na krajobraz

Magazyny soli projektowane przy drogach eksprestmgicbudowlami o ciekawej architektonicznie
bryle z uwagi na oryginalny ksztatt dachu, konstjukistotnym walorem tego typu obiektovy s
materiaty konstrukcyjne stosowane do obudowy magazyérod ktérych najcgsciej przewaa
drewno i tworzywa drzewne. Inne obiekty bazy OUSvimmy by¢ zharmonizowane przestrzennie
Z magazynem soli.

6.9.11. Oddziatywanie na klimat

Podczas eksploatacji magazynu soli i innych obiwk®US nie kda prowadzone procesy, ktére
powodowatyby oddziatywanie na klimat nawet w zgsilokalnym.

6.9.12. Zalety ekologiczne przigj technologii odniezania drogi ekspresowej

Utrzymanie drég w warunkach zimowych wymaga, oprédiniezania srodkami mechanicznymi,
réwniez zapobiegania wygpowaniu $liskosci zimowej, w ktorej zwalczaniu szerokie zastosowan
znajdup $rodki chemiczne. Podstawowym, stosowanym w krapagrania srodkiem do likwidaciji
Sliskosci zimowej jest chlorek sodu w postaci soli kamiginn tzw. soli drogowej. Stosowanie soli
powoduje liczne negatywne skutki dkmodowiska. Jednym z najistotniejszych zagfo z tym
zwiazanych jest skaenie gruntu i wéd podziemnych przez odciekileezabezpieczonych magazynow
soli, a zwlaszcza pryzm soli przechowywanej bezezpleczenia przed wplywem warunkoéw
atmosferycznych.

Doswiadczenia zagraniczne wskazygdnak,ze koszt zimowego utrzymania drog, przy woanie
mechanicznym usuwanimiegu i stosowaniu materiatdw uszorstaggich, jest trzykrotnie wkszy od
kosztu utrzymania przyzyciu srodkéw chemicznych. & tez zaniechano daviadczé z zimowym
utrzymaniem drég bez stosowarimdkéw chemicznych na rzecz poszukiwania metod rogrania
ich zwycia.

Metodami shaacymi zwiekszeniu efektywnéxi stosowania soli, a tym samym ograniczeniu jeéyeia
sa m.in. metoda zwi#ania rozsypywanej soli oraz stosowania soli drokaraistej niezbrylajcej sk.
Ww. metody wymagaj zapewnienia odpowiednich warunkédw magazynowanif w0 sposob
zapewniajcy zachowanie odpowiedniej jad@ tej substancji. Diwiadczenia polskie i brytyjskie
wykazup, ze poprzez przechowywanie soli w magazynach zagheti oraz poprawjakosci istnieje
mozliwo$¢ ograniczenia jej zycia od 40 do 50 %.

Przedsiwzigcie budowy standardowego magazynu soli, ktéry mstap# otwarte skladowiska
umazliwi m.in:
— ograniczenie powierzchni przeznaczonej na sktadensoli

- wyeliminowanie powstawania odciekow solanki powgtggh podczas sktadowania soli
w niezadaszonych pryzmach oraz pylenia soli

Przyjeta technologia przygotowania solanki drogowej sjgawe przedsiwziecie jest nieucizliwe dla
srodowiska i wize sk ze znacacymi efektami ekologicznymi.

Zamknkite magazyny soli charakteryzuje:

brak wptywu warunkéw atmosferycznych na sktadowaoié (szczelné magazynu);

— jakos¢ soli (sucha i niezbrylona) powoduje jej mniejszeyzie, a tym samym jej stosowanie
w tej formie jest korzystniejsze ddeodowiska;

- mozliwo$é¢ sktadowania przez caty rok;

- sol gromadzona w magazynie zachowuje sypkao w zdecydowany sposéb utatwia
i przyspiesza wykonywanie mieszanek; utatwiazéakatadunek wytwornicy solanki;

— magazyn soli ma optymalny ksztalt dla pracy spurz
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6.9.13. Podsumowanie

Z porownania oddzialywaliniowej inwestycji drogowo-mostowej z oddziatywami punktowymi
bazy OUS nasrodowisko wynika,ze skala potencjalnych zades srodowiska spowodowanych
budows bazy OUS bdzie znacznie mniejsza od oddziatywlaniowej inwestycji drogowej, natomiast
w wariancie zerowym zagzenia nie wysfpia w ogoéle, bo baza nie powstanie.

6.10. Potencjalne zagrzenia dla ludzi

Bezpdarednie, potencjalne zagrenia dlazycia i zdrowia ludzi nagpi podczas wypadkéw drogowych
na trasie S6. Szczegodlnie liczne mdgy¢ wypadki spowodowane nadmiarmpredkoicia, a take
wypadki z pieszymi prébagymi przeg¢ w poprzek drogi ekspresowej, aby skidsbbie drog dojscia
do celéw po drugiej stronie drogi (miejsca praegiedzi, uprawy rolne, spacer do lasu itp.).

W trakcie realizacji przedsizigcia bezpérednie zagrzenia dla ludzi mog by¢ réwniez
spowodowane wypadkami budowlanymi - wskutek niefirzegania zasad bezpiefigiva i higieny
pracy lub w wyniku katastrofy budowlanej.

Pdrednie, potencjalne zagrenia dla ludzi bda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu
drogowego na najlisze otoczenie projektowanej drogi nr S6, w tym wczegolngci

Z rozprzestrzenianiemeshatasu i spalin wytwarzanych przez pojazdy samdoihve poruszage se

po drodze.

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia povaaeteynniki te stworz zagraenie tylko wtedy, gdy
osoby zagrgone leda przebywa diuzszy czas w strefie przekrogzelopuszczalnych pozioméw. Dla
wariantow inwestycyjnych rzeczywisty zegizagraen zostanie po wybudowaniu wdzer ochrony
srodowiska, opisanych wgj, zredukowany do terenéw patmych wewatrz projektowanego pasa
drogowego (z wyjtkiem hatasu na terenachétgch i rolnych), co oznaczae w wariantach tych nie
wystapia praktycznie realne zagrenia hatasem i zanieczyszczeniami powietrza dlailuBla
wariantu zerowego rzeczywisty zagi zagraen bedzie pokrywat s z zasggiem potencjalnym
(wskutek braku wprowadzenia ydzen ochronnych), co oznaczze realne zagte@nie dla ludzi w tym
wariancie lgdzie bardzo die i obejmie okoto 10 tys. mieszi@w.

W odniesieniu do zanieczyszczenia wéd, gleb, uprawélinnosci potencjalne zageenie zdrowia
ludzi bedzie niewielkie, ale mie wyshpi¢ dlugotrwatly efekt kumulacji zanieczyszézenp.

w jadalnych cgzsciach r@lin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzysiywych jakozrodia
wody pitnej w okolicznych w@iach i studniach kopanych (bez odpowiedniego umeaia).
Zagrazenie to ocenia sijako duze w odniesieniu do terenéw ogrodkow dziatkowychzydomowych,

a dla pozostatych obszaréw i wod podziemnych — jakate. Rzeczywiste zagrenie zostanie
zredukowane do zera po zastosowaniu szerokich paséleni izolacyjnej, szczelnego systemu
kanalizacji deszczowej, uszczelnienia dna zbiomik@tencyjnych oraz innych wdzea ochrony
srodowiska, opisanych vizgj.

Oprécz wiw negatywnych skutkéw drogi dla zdrowimarunkowzycia ludzi, wysipia rowniez skutki
pozytywne, zwizane z istotnymi zmianami rozkladu ruchu drogowegcskali regionalnej, jakie
wystapia po oddaniu drogi S6 dazytkowania. O ile skutki negatywne dotycasoéb, ktérych budynki
mieszkalne znapd sie w zaségu uchzliwosci nowej drogi, o tyle skutki pozytywne dotycz
mieszkajcych w gsiedztwie istnigicych drdég, na ktérych ruch znaczniee simniejszy po
wybudowaniu nowej trasy drogowej. Co za tym idzégailiwosé tych drég dla otoczenia zmniejszy
si¢ istotnie w zakresie ikzi wypadkoéw drogowych, ikei pojazdéw ulicznych i powstawania zatoréw
drogowych, a take redukcji negatywnego oddziatywania akustycznegjtki te dotycz gtownie
tysiegcy mieszkacow miast takich jak Gdynia, Rumia, Reda i Wejhaspktore to gsiadup z drog
krajowa nr 6 oraz z licznymi drogami poprzecznymi.

6.11. Oddziatywania transgraniczne

Niezaleznie od wyboru wariantu przedsiziccia, nie wysipia w ogole transgraniczne oddziatywania
przedsiwzigcia, poniewa odlegta¢ lokalizacji przedsiwzigcia od najbliszej hdowej granicy
panstwowej wynosi okoto 74 km (granica z Obwodem Kialjmadzkim Federacji Rosyjskiej
w Piaskach na Mierzei \WWlanej) a od granicy polskich wéd terytorialnych Battyku okoto 50 km
(Zatoka Gdaska 12 mil morskich na wschéd od Helu), co swietle szczegétowych analiz
ekologicznych zawartych w raporcie wyklucza jakiekek oddziatywanie drogi S6 dbork -
Obwodnica Tréjmiasta na obszarysigdnich pastw i wolne wody Baltyku zaréwno na etapie
realizacji jak i eksploataciji.
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6.12. Oddziatywania skumulowane

Oddziatywania przedmiotowego przegigrzigcia nie mana analizowé& w zupeinym oderwaniu od
innych fragmentow obiektéw budowlanych oddziatysayich na $rodowisko, dlatego wykonano
specjalistycza analiz mazliwych interakcji medzy projektowan drogy S6 a istnigjcym uktadem
drogowym (w tym zwlaszcza dregr 6) i kolejowym (w tym zwlaszcza lipikolejowa Lebork —
Gdynia).

6.12.1. Oddziatywania skumulowane w gbre projektowanych eztow

Oddziatlywania skumulowane wyslia przede wszystkim w obbie projektowanych eztdw;
oddziatywania te dotyczybeda zar6wno hatasu jak i zanieczyszogzmwietrza i wod, a tale migraciji
zwierzat, a analizy akustyczne doprowadzity do wnioske, konieczna jest ochrona budynkéw
mieszkalnych potzonych przy drogach poprzecznych w ghe projektowanych wztow, wobec
czego wzty w calaci objeto granicami przedsivzigcia a w ich obgbie zaprojektowano odpowiednio
ekrany akustyczne, chraige budynki przed oddziatywaniami skumulowanymi (tzwkrany
dodatkowe, opisane szczegotowo w pkt. 11.1). W gmdku vezta ,Owczarnia 11" w wariancie B4
zaznaczy s ponadto skumulowane oddziatywanie tegeda na szlak migracyjny zwiegz biegracy
réwnolegle do drogi S6 i przecinay Obwodnig Tréjmiasta w obgbie tego wezta; aby nie blokowa
tego szlaku uktad przestrzennyzka dostosowano odpowiednio do przebiegu szlakreadto nad
Obwodnie Tréjmiasta zaprojektowano dodatkowe pézi§ gérne PZD-12 dla dych zwierat (por.
pkt. 11.4).

6.12.2. Oddzialywania skumulowane w gbre odcinkOw istnigjcej drogi nr 6 w miejscach jej zkln do
projektowanej drogi S6

Oddziatywania skumulowane dotyezigeda rowniez odcinkdw istniejcej drogi nr 6 w miejscach jej
zblizen do projektowanej drogi S6, w tym zwlaszcza na kicilLebork - Luzino; oddziatywania te
dotyczy beda zaréwno halasu oraz zanieczyszcymwietrza i wod jak i migracji zwiest dziko
zyjacych.

W zakresie oddziatywa emisyjnych wykonane analizy doprowadzity jednak dmiosku, ze
oddziatywania te zaréwno w zakresie hatasu jakniexzyszczé powietrza i wod wplya jedynie
nieznaczco (wrecz sladowo) na zmiag jakasci srodowiska w terenach przylegtych do drogi nr 6;
poniewa ruch na drodze nr 6 znacznie zmniejszy® wybudowaniu drogi S6, to nagt znacaca
poprawa jakéci srodowiska wzdta drogi nr 6; mimo to konieczne bytoby wybudowanigamow
akustycznych wzdiu tej drogi; uznano,ze projektowanie tych ekranéw przekracza zakres
przedmiotowego przedsiziecia i powinno odb§ sie w ramach odibnego przedsivziecia, jakim
powinna by generalna modernizacja tej drogi po zekaeniu budowy drogi S6.

Podobnie w zakresie oddziatyivaa zwierzta wykonane analizy doprowadzity do wnioska,nie ma
konieczndci budowy dodatkowych prz&j na przedtaeniu szlaku migracji zwiest w strorg drogi nr
6, poniewa ruch samochodowy na tej drodze nieagmie wielkdgci powodujpcych masowe straty
zwierzat w wypadkach drogowych. Wynika to z obserwowanyadieznosci migdzy migracjami
zwierzat a wypadkami drogowym z ich udziatem.

6.12.3. Oddzialywania skumulowane planowanej intyef drogowej i istniegcej linii kolejowej na odcinku
Lebork — Luzino

Oddziatlywania skumulowane dotya@zieda réwniez istniepcej linii kolejowej na odcinku ébork —
Luzino, w tym zwlaszcza w wariancie Il, w ktérymoda S6 bdzie bezpérednio asiadowa na
dtugim odcinku z 4 linia kolejowa. Negatywny wptyw drogi i linii kolejowej dotycZybedzie zaréwno
hatasu oraz zanieczyszézgowietrza i wod jak i migracji zwiest dziko zyjacych.

Wykonane analizy doprowadzity jednak do wnioske,oddziatywania te zaréwno w zakresie hatasu
jak i zanieczyszczepowietrza i wod wplya jedynie nieznacznie (wecz sladowo) na zmiag jakosci
srodowiska w terenach przylegtych do linii kolejowppniewa oddziatywanie ruchu kolejowego na
otoczenie bdzie niewielkie w stosunku do oddzialywania ruchagbwego na réwnolegle biegrej
drodze S6. Nie dotyczy to przypadku hatasu

W zakresie oddziatywana zwierzta wykonane analizy doprowadzity do wnioske, w przypadku
zblizen drogi S6 do linii kolejowej konieczne jest wybudamie zespolonych przgj dla zwierat
duzych i $rednich zarébwno w poprzek drogi S6 jak i w poprzeisiedniej linii kolejowej;
w przeciwnym przypadku skuteczgoprzegé projektowanych dla tej grupy zwiestzw poprzek drogi
S6 bylaby znacgo ograniczona, a kda migracja zwierg obarczona bylaby wysokim ryzykiem
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$miertelnego wypadku przy przekraczaniu linii koleg) (w poziomie toréw) W tej sytuacji
zaprojektowano nagbujace zespolone przajia drogowo-kolejowe: w wariancie Il: PZD-1, 4,
PZS-2, PZD-2 i PZD-4, a w wariancie lll: PZD-1.

6.12.4. Oddziatywania skumulowane planowanej inwegtdrogowej i lotniska Gdask-Rebiechowo

Oddziatlywania skumulowane projektowanej trasy S6typya w wariancie C2, gdzie drogadrie na
dlugim odcinku bezpwednio gsiadow& z rozbudowywanym lotniskiem Ghask — Rbiechowo.
Negatywne oddziatywanie lotniska dotyczy kwestiitasa. Wykonane analizy doprowadzity do
whniosku, ze oddziatywania drogowe wplyrjedynie nieznaczo (wrecz $ladowo) na zmiag jakosci
srodowiska na terenach przylegtych do drogi S6, @eat oddziatywanie ruchu drogowego na
otoczenie trasy S6¢Hzie niewielkie w stosunku do oddziatywania ruchbtniczego, co sprawize

w sumowaniu oburodet hatasu zdecydowanie przexaabedzie hatas lotniczy. W rezultacie uznano,
ze sprawa wplywu lotniska na jad@ klimatu akustycznego w otoczeniu drogi S6 - w azku z
wysokim poziomem hatasu lotniczego przy drodze S@przekracza zakres przedmiotowego
przedsgwziccia i powinna by rozwiazana w ramach oeonego przedsivzigcia, jakim Igdzie
rozbudowa lotniska. Nie oznacza to jednak, w strefie ponadnormatywnego hatasu lotniczego
rezygnuje si z budowy ekranéw akustycznych wzéldrogi S6.

6.12.5. Oddziatywania skumulowane drogi S6 z plaaowmi zmianami zagospodarowania przestrzennego

Oddziatywania skumulowane doty@zyoeda réwniez odcinkéw drogi S6, w ssiedztwie ktdrych
powstaje nowa zabudowa mieszkaniowa, ustugowa,ltvaad inna. Oddziatywania tecta dotyczy¢
gtéwnie kolizji (wyburzé) oraz hatasu drogowego; wyburzenia uwggiono w kosztach inwestyciji, a
ekrany akustyczne zaprojektowano w mianazliwosci réwniez dla terenéw niezabudowanych, ale
ujetych w miejscowych planach zagospodarowania przestrego jako podleggie ochronie
akustycznej.

Ponown, analiz kumulacji oddziatywa drogi z zabudow przeprowadzono dla okresu po zaiu
wniosku o wydanie decyzgrodowiskowej. Stwierdzono powstanie kilkunastu nolvyzabudowa

o charakterze jednostkowym, rozproszonym, z reguaiwych budynkéw mieszkalnych, dla ochrony
ktérych zaprojektowano dodatkowe ekrany akustycznd. kontelécie zaktualizowanego
zagospodarowania przestrzennego oceniono zaeme zastosowaniu w/drodkéw ochronnych nie
wystapia istotne oddziatywania skumulowane drogi gsiednia zabudow. W zwiazku ze staj
tendencj do powstawiania nowej zabudowy wzziprzysziej trasy S6, problematyka ta powinné by
przedmiotem nagpnych, kaicowych analiz na etapie powtérnego Raportu.

6.12.6. Inne oddziatywania skumulowane drogi S6

Oddziatywania skumulowane dotyézyhbeda rowniez odcinkéw drogi S6 poza offsem
projektowanych wztéw w miejscach jej zhlen lub krzyzowania s¢ z innymi drogami, gdzie albo
droga S6 bdzie biega¢ bezpdrednio obok istniejcych drog albo gdzie przewidujegsiealizacg
poprzecznych przejazdéw drogowych nad lub poditekspresow. Wykonane analizy doprowadzity
jednak do wnioskuze oddziatywania te zaréwno w zakresie halasu jaknieczyszcze powietrza
wptyna jedynie nieznacznie, wez $ladowo, na sumaryczny stan j&kb srodowiska w terenach
przylegtych, poniewa ruch na trasie S6elzie znacznie wkszy niz na drogach poprzecznych;
w wyniku przeprowadzonych prognostycznych obliczekustycznych i aerosanitarnych nie
stwierdzono przesuegtia (zatamania) izofon i izolinii sten zanieczyszczew powietrzu wskutek
oddziatywania ruchu na tych drogach na staxlowiska w terenach przylegtych do drogi S6.

Oddziatlywania skumulowane dotyezlgeda ponadto licznych odcinkéw drdg, patmych poza straf
bezpdredniego oddziatywania drogi S6; wynikeo kedzie z faktuze na wielu drogach - biegeych
zarébwno poprzecznie jak i rownolegle do trasy S@ich drogowy zmieni gi znacaco w wyniku
realizacji przedsiwziecia. Dotyczy to zwlaszcza istnigej drogi nr 6 kbork — Gdynia - Gdask,
biegmcej w przyblizeniu rownolegle do nowej trasy drogowej, o czym raawpkt. 6.10.2.

W odniesieniu do drogi nr 6 wykonane analizy dopadsity do wnioskuze oddziatywania te zaréwno
w zakresie halasu jak i zanieczyszaczpowietrza znacro poprawd stan jakéci srodowiska
w terenach przylegtych, poniewauch na drodze nr 6 znacznie zmniejszy® wybudowaniu trasy
S6, zwlaszcza na odcinkwelhork - Strzebielino. W odniesieniu do pozostatyebgdi ich otoczenia
stwierdzono tylko nieznaczne zmiany stanodowiska wynikajce z realizacji przedsivziecia, przy
czym zmiany te magby¢ zaréwno pozytywne, (gdy ruch na drodze zmniejsgy jak i negatywne,
(gdy ruch na drodze zakszy st). Generalnie zmiany pozytywrseodowiskowo przewz¢ beda nad
Zmianami negatywnymi, co prowadzi do ogdlnego wkipge budowa trasy S6 wptynie pozytywnie
na starkrodowiska w strefie jej wptywu na uktad drogowy.
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W odniesieniu do szlakéw migracji patmnych w strefie zewgirznej interakcji nie przewidziano
realizacji dodatkowych prz&j dla zwierat, wychodzc z zalagenia,ze przejcia te powstapw ramach
osobnych przedsivzigé, polegagcych na przebudowie lub rozbudowie istagjich drog. Dotyczy to
réwniez projektowanego przetenia drogi krajowej nr 20, dla ktérego przewidziaralizacg przegé
dla zwierat na szlakach migracjiatzacych st ze szlakami migracji przecingymi drog: S6.

7. Potencjalne zagréenia dla zabytkow

Z uwagi na realizagjinwestycji nie wysipia w ogole potencjalne zagrenia dla architektonicznych
dobr kultury, poniewa wystpujace w otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej tggo dobra
kultury s potozone w duej odlegtdci od nowej drogi, co wyklucza jakiekolwiek oddziadanie drogi
na te obiekty. Jedynie w odniesieniu do zespohagmtego w Gogtowie, zespotu patacowego
w Bozympolu Wielkim i patacu w Boympolu Matym, odlegtych o 100-400 m od projektowjath@gi
(w wariancie 1), mana bytoby zaktada niekorzystne oddziatywanie wizualne drogi na teeckty
chronione; jednate analiza istnigcego zagospodarowania przestrzennego wskazejeagraenie
ekspozycyjne tych obiektéw nie wypt, bo mkdzy budynkami zabytkowymi w Getbwie

i Bozympolu Wielkim i Matym a projektowandrog istnieje zabudowa kubaturowa lub zwarta #iele
przestaniajce widok.

Natomiast wysipi zagraenie dla stanowisk archeologicznych, ktére zaajd czesciowo w obebie
projektowanego pasa drogowego trasy S6. Kolizpotgcz tylko stanowisk ptaskich, ktore mady¢
zniszczone w trakcie robot budowlanych po uprzednimydobyciu z ziemi zabytkow
archeologicznych. Nie dotygzstanowisk kubaturowych, wymagaych trwatej ochrony, a zatem nie
wystapi potrzeba korekty przebiegu drogi wywotanej takkolizjami. W celu ochrony dziedzictwa
archeologicznego konieczneedzie przeprowadzenie wyprzedzajch archeologicznych baila
wykopaliskowych oraz obgie caldci planowanych rob6t ziemnych statym nadzorem
archeologicznym. Zastosowanie takidltodkéw ochronnych wynika z uzgodnienia projektu
studialnego drogi przez Muzeum Archeologiczne wiGHa.

Wystapi ponadto zagr@nie dla krajobrazéw kulturowych. W celu ogranidaetych zagraen trzeba
opracow& program zabezpieczenia tego krajobrazu, ktéregoviyymi elementami powinny by
wizualne oddzielenie drogi od krajobrazu pék t zabudowy osiedlowej za pompewartych pasow
zieleni izolacyjnej lub co najmniej¢ddw drzew, niestosowanie masywnych ekranow akustytzna
obszarach z rozproszerzabudows zagrodovs oraz maskowanie brzydkich obiektéw za pomoc
ogrodzé, pmczy i innychsrodkéw tagodacych dysonans krajobrazowy stworzony przez takelktbi

8. Uzasadnienie wyboru wariantu przedswziecia

Z tresci raportu wynika generalny wniosek o optymdlkiqrzebiegu trasy S6 zgodnie z wariantami Il
i A2 z punktu widzenia szeroko rozumianegwogowiska”, tzn. ze wzgtlu na ochroa przyrody,
ludzi, débr materialnych i dobr kultury. Pozostaarianty przebiegu drogi S6 okazaty ginacznie
mniej korzystne dlasrodowiska ni optymalny wariant [I+A2. Wykonane analizy doprowiyl
réwniez do wniosku,ze rezygnacja z budowy trasy S6 (wariant zerowyglbyt niekorzystna dla
srodowiska, w tym zwlaszcza dla jakb zycia i mobilndgci mieszkacow aglomeraciji trojmiejskie;.

Optymalny ekologicznie przebieg odcinka drogi ekspwej nr S6 z prawie catkowicie nowym
przebiegiem na catej diuga trasy (poza poatkowym punktem wydczenia z istniejcej drogi nr 6 na
zachdéd od Eborka i kaicowym odcinkiem w Gdyni) oraz z wykorzystaniem wah przestrzeni
niechronionych ekologicznie jest najbardziej kotaysdla srodowiska; zapewnia omigie z daleka
wiekszadici obiektéw zabytkowych, terendéw wastiowych przyrodniczo oraz obszaréw zwartej
zabudowy mieszkaniowej, a niestizve do uniknkcia kolizje i zblizenia do komplekséw chronionych
ekologicznie wysipuja na maliwie najkrétszych odcinkach; kda zmiana przebiegu drogi S6
w stosunku do trasy ustalonej w wariancie |1+A2 gwizy znacaco straty dlasrodowiska, w tym
zwlaszcza w zakresie cennych przyrodniczo obszacbwonionych oraz w zakresie zabudowy
osiedlowej w leborku, Strzebielinie, Luzinie, Szemudzie, Gdyni i wmnych mniejszych
miejscowdciach.

W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantudsigsziccia wykonano szczegoétawanaliz
poréwnawcz wariantdw przedsivziecia, w ktorej wykorzystano informacje i ustaleniatytzce
oceny oddziatywania wariantéw 8edowisko zawarte w raporcie.

Na podstawie charakterystyki starfmodowiska w otoczeniu drogi i okilenia podstawowych
oddziatywa drogi nasrodowisko przygto nastpujace ekologiczne kryteria poréwnania wariantow
przedsgwziccia:
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oddziatywanie drogi na europejskiet Natura 2000 (pkt. 6.1),
oddziatywanie drogi na krajowy system ochrony poryr (pkt. 6.2),
oddziatywanie na cenne siedliska przyrodnicze @I8),
oddziatywanie na cenne gatunkilio (pkt. 6.4.1),

oddziatywanie na cenne gatunki zwigrgpkt. 6.4.2),
oddziatywanie drogi na de kompleksy léne (pkt. 6.5),

zmiany krajobrazie i fdinnosci (pkt. 6.7.1),

zmiany powierzchni ziemi (pkt. 6.7.2),

© ©® N o g~ w DR

zmiany stosunkow gruntowo-wodnych (pkt. 6.7.3),

[N
o

. uciazliwos¢ rob6t budowlanych (pkt. 6.7.4),

[
=

. powstawanie odpadéw (pkt. 6.6.6 i 6.7.9),

=
N

. zanieczyszczenie powietrza (pkt. 6.7.5),

[N
w

. zanieczyszczenie wod (pkt. 6.7.3),

[EEN
IS

. zmiany stosunkéw wodnych (pkt. 6.7.4),

[E=Y
ol

. zanieczyszczenie gleb (pkt. 6.7.6),

[E=Y
»

. hatas drogowy (pkt. 6.7.1),
. wibracje (pkt. 6.7.2),
. oddziatywanie na zwieeta (pkt. 6.7.7),

[
© o =~

. bezpieczéstwo ruchu drogowego (pkt. 6.7.8),

N
o

. oddziatywanie pél elektromagnetycznych (pkt. 6.7,.10

N
=

. jakos¢ obstugi komunikacyjnej (pkt. 5.2 i 5.3),

N
N

. oddzialywanie na dobra materialne - planowane wadnia (pkt. 2, tabl. 2.3),

N
w

. oddziatlywanie na jeziora lobeliowe (pkt. 6.3.3),

N
N

. oddziatywanie na jeziora Marchowo i Tuchomskie (j6k8.3),

N
o1

. oddziatywanie na rzeki i inne cieki wodne (pkt..8)3
26. oddziatywanie na tereny podmokte (pkt. 6.3.3).

Analize wykonano metogl ekspercl, bazujc na déwiadczeniu i wiedzy poszczegodlnych cztonkéw
zespotu autorskiego; poszczegdinym wariantom piayamo odpowiedaiilo$¢ punktéw w zaleénosci

od rozpatrywanego kryterium, star@jse w miar mazliwosci uzaleni¢ przyznawan liczbe punktéw
od uzyskanych lub przetworzonych danych liczbowyEhia najwaniejszych kryteriow przyto
maksymall skak oceny od 0 punktéw (ocena catkowicie negatywna) 1do punktow (ocena
calkowicie pozytywna). Przgjo, ze w zalenosci od wzgkdnej wagi danego kryterium maksymalna
skala oceny 0 — 10 pkt. zostaje przeliczona nadiatsz, np. 0 — 6 pkt. W zvazku z tym, biogc pod
uwag; opisane wyej podstawowe uwarunkowanigodowiskowe budowy trasy S6, przig jako
najwazniejsze kryterianr 1, 2, 6, 7, 8, 9, 13, 14, 18, 19, 20, 21, 23, 24, 25, 26 i ustalono gaspce
maksymalne liczby punktéw dla kolejnych kryteri6wpazypadku oceny catkowicie pozytywnej: 10,
10, 8, 3, 5, 10, 10, 10, 10, 4, 8, 7, 10, 10, 55100, 10, 2, 10, 10, 10, 10, 10 10.

Wyniki takiej wielokryterialnej analizy wariantowgyzedstawiono szczegétowo w fele Raportu.

Najkorzystniejszym ekologicznie wariantem jest watill+A2 przedsiwziecia — gtéwnie z powodu
stosunkowo malej kolizyjniei przyrodniczej, znacznego ograniczeniaagéivosci ruchu drogowego
dla ludzi, znacznej poprawy obstugi komunikacyjrtejendw przylegtych oraz upadkowania
przestrzeni wokot nowej drogi, w tym wprowadzeniipowiednichsrodkéw ochronyrodowiska.

Najbardziej niekorzystnym dldrodowiska okazat si wariant zerowy przedsizigcia. Gtownym
powodem zlej oceny tego warianta svysokie ucizliwosci istniepcego uktadu drogowego dla
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otoczenia, ktore wyspia w wariancie zerowym wskutek zaniechania przebudowgzbudowy tego
uktadu. Inne powody to zta obstuga komunikacyjnejehéw przylegtej zabudowy oraz brak
uporzdkowania przestrzeni wokét drogi, w tym brak odpesnichsrodkdw ochronyrodowiska.

Najlepszy wariant uzyskat 131 pozytywnych punktoéw ogenie ekologicznej na 21punktéw
mozliwych przy ocenie catkowicie pozytywnej; nie jastec wariantem idealnym z punktu widzenia
ochrony srodowiska. Powodami ohienia jego oceny w stosunku do ,ideatu ekologicziiegn
niemaliwe do zrekompensowania zmiany stosunkéw gruntawonych, ucizliwosé robét
drogowych, odpady oraz zakiécenia w krajobraziezézlsie terenu. Dalsze adenie do ,ideatu”
zwiazane jest jednak z bardzo wysokimi dodatkowymi kasz, ktGre znaczenie pogorszytyby
efektywna¢ ekonomiczn przedsgwzigcia, albo wegcz spowodowatyby ekonomicamieoptacalnéé
przedsgwzigcia.

9. Znacace oddzialywania przedsiwziecia nasrodowisko

Na podstawie charakterystycznych cech inwestycit. (), cech srodowiska przyrodniczego
i kulturowego w otoczeniu drogi oraz §ltowej oceny sity oddziatywadrogi nasrodowisko ustalono
macierz oddziatywa inwestycji nasrodowisko (tabl. S2), z ktérej wynikae za istotne rodzaje
oddziatywa inwestycji nasrodowisko nalgy uzn& nastpujace oddziatywania (w kolejsci od
najbardziej znacgych):

a na klimat akustyczny (hatas drogowy zwany z uytkowaniem drogi),
O na zwierzta (straty w populacji wskutek rozcia terenu oraz wypadki ze zwietami),

O na ralinnos¢ (straty w zieleni oraz jej zanieczyszczenie pociend bezp@rednio z powietrza
i posrednio z gleb),

Q na wody powierzchniowe i podziemriigki opadowe),
Q na powietrze (zanieczyszczenia pochmdzod ruchu drogowego),
Q na gleby (skzenia pochodne — gtéwnie z powietrza),

Oddzialywanie na mhinnos¢ dotyczy zarédwno etapu budowy jak i etapu eksphjatamatomiast
wszystkie pozostate w/w oddziatywania agd sie wytacznie z etapem normalnej eksploatacii
inwestycji (drogi).

Oddziatywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki steynami) mog by¢ istotne, ale réwniewiaza
si¢ z eksploatagjdrogi, z tym szczegolnie z ochepwod powierzchniowych i podziemnych, i dlatego
beda rozpatrywane dalejtznie w ramach jednego bloku oddziatywania inwgsty wody.

Pozostale oddziatywania, nie wymienione pgjy dotycace zaréwno etapu normalnej eksploataciji
jak i innych etapéw procesu inwestycyjnego (budolilayidacja) pomija st w ponizszej analizie
ekologicznej jako malo istotne. W szczegdkiqpomija s¢ w catdci etap likwidacji drogi jako mato
prawdopodobny, gdycechy charakterystyczndrég jest ich trwaté eksploatacyjna liczona setkami a
nawet tysicami lat.

W zalenosci od czasu trwania poszczegélne zmaez oddziatywania mama usystematyzowa
W nastpujacy sposob:

e oddziatywania chwilowe (nieodwracalne): gag terenu, wycinka drzew i wypadki drogowe;
e oddziatywania krotkoterminowe (odwracalne): pob@dy, erozja wietrzna, wodna i pytowa;

+ oddziatywania $rednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie wpdwierzchniowych,
uciazliwo$é rob6t budowlanych;

« oddziatywania dtugoterminowe (odwracalne): zanisezgenie gleb, ziemi i wéd podziemnych;

e oddziatywania state: hatas drogowy, zanieczyszezpoivietrza.

10. Przyjete metody, zaldenia i rozwiazania

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonyaaocen oddziatywania n&odowisko
podane w nasgpujacych podstawowych materiatach metodycznych i palojigch:

1. Assessment of plans and projects significantly ctiffig Natura 2000 sites. Methodological
guidance on the provision of Article 6(3) and (4)ttee Habitats Directive 92/43/EEC, European
Commission Environment DG, 2002.
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2. Podecznik dobrych praktyk wykonywania opracawdrodowiskowych dla drég krajowych.
GDDKIA, 2008 r.

3. Stadia i skltad dokumentacji projektowej dla drognbstow w fazie przygotowania zada
GDDKIA, Warszawa, 2006 r.

4. Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyijakorég Publicznych, Warszawa, 1992 r.
5. Wytyczne projektowania drég (WPD). GDDP, Warszatg895 r.
6. Katalog drogowych urdzer ochronysrodowiska. GDDKIA, Warszawa, 2002 r.

W prognozach iléciowych pozioméw hatasu drogowego oraz poziomowiexanyszczaé powietrza
i wod zastosowano zatenia i metody obliczeniowe opisane szczegétowopenze.

Podstaw do w/w prognoz iléciowych byty wyniki prognozy ruchu dla sieci drogejpaglomeracii
trojmiejskiej uwzgkdniajacej nowe trasy drogowe, zawarte w garym opracowaniu.

Przy projektowanidrodkéw tagodzenia ujemnego oddziatywania projekiveydrasy ekspresowej na
okolicznesrodowisko zastosowano typowe rozmania opisane szczegotowo w “Katalogu drogowych
urzadzen ochronysrodowiska” [poz.6], adaptag je do warunkéw lokalnych.

11. Przewidywanesrodki ochrony srodowiska

W odniesieniu do najbiszego otoczenia projektowanej trasy drogowej resdaymi problemami
ekologicznymi leda uciazliwosci zwigzane z hatasem drogowym, gospodasiodrs, ochror, zwierzt
dziko zyjacych oraz z zanieczyszczeniami powietrza, gleb sliro(spowodowanymi przez gazy
spalinowe z silnikéw pojazdow poruszeych sk po drodze), a ponadto problemernubie maliwosé
zatrucia wod gruntowych oraz wéd powierzchniowych reekach tebie, Redzie, Bolszewce,
Goscicinie, Zagorskiej Strudze i Kaczej na skutek aw@rypadku) cysterny przemieszczegj skt po
drodze z niebezpiecznym materiatem.

Jeili nowa droga nie zostataby wypas@a w odpowiednie uggzenia ochronyrodowiska, to po jej
oddaniu do ruchu okolicznérodowisko byloby nareone na nadmierne negatywne oddziatywanie
czynnikéw zwiazanych z ruchem drogowym, w tym zwtaszcza w zakresi

- uciazliwosci hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowej,
- zanieczyszczenia wod w okolicznych rzekach i rowaefioracyjnych oraz wéd podziemnych,
- zalewania terenow okolicznych sptywami wod opaddwygezdni,

- wypadkéw drogowych z udziatem ludzi oraz wypadkéwwpdupcych wycieki substancii
trujacych z rozbitych samochodéw-cystern,

- wypadkoéw drogowych ze zwiegami dziko zyjacymi, co w dhiszym okresie czasu me
spowodowa znacacy spadek liczebriai tych zwierat,

- podwyzszonych pozioméw zanieczyszézgowietrza,

zanieczyszczenia gleb, upraw §lin.

W celu ograniczenia lub eliminacji tych niekorzyath oddziatywa drogi nasrodowisko zostam
wprowadzone do projektu budowlanego drogi g@ghce uradzenia ochrongrodowiska:

- zabezpieczenia akustyczne w formie ekrandéw, watdvekarp ziemnych oraz przekrycia
przeciwhatasowego,

- obustronne pasy izolacyjne z drzew i krzewoéw,

- bezkolizyjne przdjcia dla daych, srednich i matych zwieeg,

- obustronne wygrodzenie drogi, zapobieagejprobom przekroczenia drogi przez zwitaz ludzi,
- rowy trawiaste, zbiorniki i separatory, oczyszaeajwody sptywajce z drogi,

- uszczelnienia dna rowow i zbiornikéw, zapobiegejzanieczyszczeniu wod podziemnych.
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11.1. Ochrona przed hatasem

Wewnmtrz prognozowanej strefy ponadnormatywnych odderatyhatasu drogowegoela znajdowé
si¢ budynki mieszkalne, ktére powinny podlégachronie akustycznej (pkt. 6.8.5). Strefa ta wyst
nie tylko wzdh drogi ekspresowej nr S6, ale rowhiwzdhuz niektérych drég poprzecznychzsizych
klas hczacych sk z drogy S6 za pomat weztéw. Oznacza toze przy tych drogach poziom hatasu
przekroczy w 2023 r. poziomy dopuszczalne pozarpategowym.

W celu doprowadzenia prognozowanych pozioméw hatesaa projektowanym pasem drogowym do
wartasci rownych lub niszych od dopuszczalnych najezastosowadla ochrony terenéw zabudowy
mieszkaniowej (zagrodowej) budewodpowiednich ekranéw akustycznych, przy czym z giwea
unikniecie niekorzystnego efektu monotonii wytwarzanegeeprdtugie odcinki ekranéw wskazane
jest zré@nicowanie konstrukcji ekrandéw przez naprzemienms@kanie takich podstawowych form
konstrukcyjnych ekranéw jakciany przeciwhatasowe przezroczyste i nieprzezrstezywaly ziemne
przeciwhatasowe, waty schodkowe tworzone z elenvefigtonowych (gazonéw, égow betonowych
itp.) ustawianych jeden na drugim i zasypywanycbn#i oraz konstrukcje mieszane, zespolone.
Zréznicowanie to powinno nagii¢ na nasipnych etapach przygotowania inwestycji do realizacj
W przypadku wariantéw A, Al i A2 dodatkowo konieezjest zastosowanie ekranu przestrzennego
w formie pelnego przekrycia przeciwhatasowego, ohiaego skutecznie wysak zabudow
mieszkaniow osiedla Gdynia-Bbrowa przed hatasem z drogi S6.

Analiza lokalizacji tego typu ekrandéw przeprowadzoma pomog programu komputerowego
SoundPlan prowadzi do wnioskie faczna dtugéé ekrandw akustycznych wzdiurasy S6 powinna
WYynosk:

e 24 870 m w wariancie llA,

e 25265 m w wariancie A1,
e 23405 m w wariancie l1A2,
« 31605 m w wariancie 11B4,
e 34695 m w wariancie IIC2,
» 21 385 m w wariancie IlIA,

e 21 780 m w wariancie IlIA1,
e 19920 m w wariancie IlIA2,
e 28120 m w wariancie I11B4,
e 31210 m w wariancie I11IC2.

Szczegotowe lokalizacje ekranéw oraz wykazy i aeimia ekrandéw dla poszczegodlnych wariantow
zaprezentowano w Raporcie.

Dhugosci i wysokasci powyzszych ekrandéw akustycznych dobrano w ten sposdbpalzastosowaniu
takich zabezpiecze przeciwhatasowych prognozowana strefa ponadnommatgh oddziatywa
hatasu drogowego nie altg terendéw chronionychasiadujcych z projektowanym pasem drogowym,
wyksztatconych w formie zabudowy mieszkaniowej (tyagrodowego lub osiedlowego).

Innym rozwhzaniem mogcym postuyé obnizeniu wysokdéci ekrandéw akustycznych me by
zamontowanie na goérnej kradzi ekranu tzw. oktagonalnego reduktora hatasurykfibzwala na
dalsz redukcg poziomu nagzenia dwieku dziki absorpcji hatasu ugfiego na gérnej kraydzi
ekranu. Wydajng akustyczna oktagonéw zostata ckoea przez (Wydz. Akustyki i Ochrony
Srodowiska w Budapeszcie -&y) na podstawie normy ISO 10847. Przy zachowatdndardowych
warunkow pomiaréw, zostaly porownane efektydsicttumienia dwoch ekrandéw akustycznych tej
samej wysokéci z zainstalowanym oktagonem i bez niego. Ekramainstalowanym reduktorem
oktagonalnym otrzymat wyniki lepsze @ednio 3 dB. Powisze wyniki potwierdzaj badania
akustyczne przeprowadzone przez Instytut Wibrogkust Mechaniki przy AGH w Krakowie.
Oznacza toz w przypadku ekranéw akustycznych o wys@hd-8 metrow maliwe jest ich obnienie
0 1 metr po zastosowaniu reduktorow oktagonalnych.

Zabezpieczania akustyczne zastosowano dla ochevagdw zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej
tacznie z ochromtzw. zabudowy rozproszonej, tj. pojedynczych buahym mieszkalnych potmnych
wsrod pol, bk i laséw. Z uwagi na unikacie niekorzystnego efektu monotonii wytwarzanegeepr
diugie odcinki ekranéw akustycznych konstrukcjezwstan w miar mazliwosci na etapie projektu
budolanego zasgpione przez inne formy zabezpiefzeakustycznych takie jak: waly ziemne
przeciwhatasowe, skarpy wykopéw drogowych, watyosiitowe tworzone z elementéw betonowych
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(gazonoéw, kegdéw betonowych itp.) ustawianych jeden na druginzasypywanych ziemi oraz
konstrukcje mieszane, zespolone (np. ekran akusyyegtawiony na wale przeciwhatasowym).

11.2 Ochrona wéd

W celuochrony wéd powierzchniowychrzed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi i ayvami
sptywami toksycznych ptynéw z wybudowanej drogir@bery zastosowa— zgodnie z przepisami [1,
3, 17, 25, 26] i wynikami szacunkowej prognozyzeh zanieczyszcze(pkt. 6.7.2) — system wdzen
oczyszczajcych sktadajcych sk kolejno z:

— poboczy tluczniowo-trawiastych, zatrzymeych czs$ciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

- wewrgtrznych skarp trawiastych rowdw, zatrzymmych czsciowo zanieczyszczenia
w pokrywie trawiastej,

— przydraznych rowow trawiastych, zatrzymigych czsciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

— osadnikbw na dnie studzienekciekowych (wpustowych), zatrzymugych czsciowo
zawiesiny ogolne,

— zbiornikéw retencyjnych (sedymentacyjnych), zailwst@nych na rowach przydioych lub
kanalizacji deszczowej, stacych do zmniejszania przeptywow maksymalnych w isiec
odwodnienia drogi oraz do weginego oczyszczenia sptywow opadowych z zawiesitnggh
metody sedymentacji, tj. osadzania zanieczysaaza dnie zbiornika,

— separatorow lamelowych, shcych do ostatecznego oczyszczenia splywoéw opadowych
z zawiesin og0lnych oraz eliminowaniaglowodoréw ropopochodnych, zainstalowanych na
rowach przydranych lub u wylotu kanalizacji deszczowej w miejdtagrazliwych, tj. na
obszarach chronionych przyrodniczo oraz przed wpdzaseniem wod do wgwych
odbiornikéw zewntrznych, np. rzek,

- przelewdw burzowych, shcych do odprowadzania wysokich przeptywow bézednio do
odbiornikéw zewnrtrznych z omingciem separatoréw,

- zastawek awaryjnych, stacych do zatrzymywania szkodliwych substancji podaogch
z rozbitych cystern samochodowych i ewentualnie dedukowania przeptywow
powodziowych.

11.2.1. Projektowany system oczyszczania i odpr@anidsciekow opadowych

Projektowan drog: ekspresow podzielono na szereg zlewni, z ktoryéhbieki opadowe &da

odprowadzane do oddzielnych odbiornikdw. Odbiormik&ciekdw opadowych s istnieace rowy
melioracyjne, cieki wodne i rzeki, przecineg¢ drog lub przeptywajce w pobliu drogi oraz - przy
braku odbiornikdw powierzchniowych - ziemia.

W miejscach odprowadzendaiekdéw do odbiornikdw zaprojektowano system podzezyaniasciekOw
opadowych. Kluczowy element tego systemu stagombiornik retencyjny magazyrugy scieki
opadowe, spowolniagy odptyw sciekow w czasie i jednoczeie redukujcy zawiesig, albo osadnik.
W miejscach szczegllnie nacmych na zanieczyszczenie zastosowano szczelnenidbicetencyjne
oraz separatory zawiesiny ieglowodoréw ropopochodnych. Miejscami szczegélniearaymi na
zanieczyszczeniagejony weztdw drogowych, wyloty do rzek oraz rejon gtéwnyzhiornikow wod
podziemnych GZWP nr 107 “Pradolina rzeki teby” orazl10 “Pradolina Kaszubska i rzeka Reda”,
posiadajcych przepuszczalne przykrycie, znajghyich st w pikietazu od km 0+000 do km 33+200
(w wybranym wariancie Il). W rejonie tym rowy droge keda szczelne.

11.2.2. llgfé¢ sciekdbw opadowych odprowadzanych z drogi ekspresowej

W celu ochrony przeciwpowodziowej proponujeg sbgraniczenie maksymalnych przeptywéw
w zewrgtrznej sieci hydrologicznej przez zastosowanie mhkdw retencyjnych w wewgirznym
systemie odwodnienia drogi prze odprowadzeniem egatiowych do odbiornikow zewimznych.

Dla obliczenia iléci $ciekbw opadowych odprowadzanych z drogi ekspres@@eprzygto zgodnie
Z polsky normg PN-S-02204 deszcz miarodajny o prawdopoditigie p =10% (pojawiagy Sk raz
na 10 lat) i czasie koncentracji terenowej 1120 s

Jednostkow ilo$¢ odprowadzanychciekdw opadowych wyliczono wg wzoru:
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g =—— [I/sxha], skd przy t = 10 min- homax= 216 l/sxha
£ 067

Przyjete wspoétczynniki sptywu:
- dlajezdnii poboczy ¢ = 0,90

- dla skarp i rowéw o i = 10% ¢ = 0,90 (zgodnie z PolgkNorma PN-S -02204 Drogi
samochodowe. Odwodnienie drdg).

Obliczenie pojemngxi zbiornikdw retencyjnych przeprowadzono wg arkusaboczego ATV — A117,
uwzgkdniajac doptyw wdd z deszczu miarodajnego o prawdopodgbige p=10 i czasie trwania 15
minut — Qs.0 =165 I/sxha. Separatory dobrano na przeptyw nominab I/sxha.

Na terenie MOP jako deszcz miarodajny do obliczemzadzer do oczyszczaniagciekoéw opadowych
przyjeto deszcz o prawdopodolmwie p=100 (c=1), wyspujacy raz na rok, o nateniu 100 I/sxha.
Separatory dobrano na przeptyw nominalny 77 l/sxha.

Wyniki obliczea i wymagane wymiary zbiornikbw retencyjnych, sepamdw i odbiornikéw dla
poszczegolnych odcinkéw drogi S6, przedstawiondahpdardziej szczegdtowo w @ Raportu.
Lokalizacje i parametry techniczne tych adzer nalery traktowa& jako orientacyjne. Rzeczywiste

lokalizacje i parametry zostamstalone dopiero na etapie projektu budowlanegpaaistawie bardziej
szczego6towych obliczei analiz zawartych w operacie wodno-prawnym.

11.3. Ochrona zwierat
11.3.1 Wprowadzenie

W celu przeciwdziatania prognozowanemu barierowedziataniu drogi ekspresowej nr S6 na
populacg i zréznicowanie genetyczne zwietzdziko zyjacych (pkt. 6.7.7) konieczne jest wypaeaie
drogi w nastpujace uradzenia ochrony zwiest:

* bezkolizyjne przéjcia usytuowane na przeciach szlakéw migracji gdych gatunkow
zwierzt z trag drogows,

e obustronne ogrodzenie drogi, ha odcinkacbdzy tymi prze§ciami.
11.3.2 Przygte lokalizacje przay dla zwierzt
Szczegoétowe wykazy proponowanych pézejla zwierat przedstawiono w Raporcie.
11.3.3 Uzasadnienie przjch lokalizacji prze§é dla zwierzt

Optymalne lokalizacje prz&j dla zwierat ustalono w nagpstwie analizy szlakéw migracyjnych
zwierzt. Lokalizacje te uzgodniono z Nadiectwami i kotami towieckimi.

11.3.4 Przygte parametry techniczno-funkcjonalne praéjdla zwierzt

Przegcia dla duych zwierat zostam utworzone w miejscach przecia szlakéw migracji takich
zwierzt jak jelenie i sarny. Aby prz&jia te bylty skuteczne, ich szergkmie powinna by mniejsza
niz 50 m. Uzupelnieniem systemu prgefla duzych zwierat beda przefcia dlasrednich zwierzt

0 szerokéci nie mniejszej i 30 m, projektowane dla gtéwnie ruchu saren i dwikdV celu
zmniejszenia kosztéw zaproponowano zblokowanie wvdngje catdi¢ przepé dla zwierat

z projektowanymi mostami i przepustami pod dro@/ przepustach drogowych dostosowanych do
ruchu matych zwiergt zostam utworzone specjalne potki znajdog sk ponad lustrem wody,
dostosowane do ruchu matych ssakéw oraz ptazéwdwga

11.3.5 Uzasadnienie pratych parametrow prz&§ dla zwierzt

Optymalne parametry techniczne péZejdla zwierat ustalono w nagpstwie analizy sktadu
gatunkowego szlakéw migracyjnych zwigtz

11.3.6 Zagospodarowanie prZéjdla zwierzt

Przy projektowaniu zagospodarowania przestrzeni Ovglkrzefé dla zwierat (wewmatrz pasa
drogowego) naley stosowda nastpujace zataenia projektowe, mage decydujcy wplyw na
ostatecza skuteczné¢ tych obiektéw w ruchu migracyjnym zwietav poprzek drogi:
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1) Jezdnie drog serwisowych i lokalnych koligeg ze stref dojscia zwierat do przejcia powinny
mie¢ nawierzchng gruntowy albo — j&li wprowadzenie takiej nawierzchni jest niesive — w
poprzek nich powinny zostaurzadzone dodatkowe przsja dla zwierat na przedhieniu
przegcia glébwnego w poprzek drogi S6;

2) Rowy drogowe znajdage sé wewmtrz strefy dojcia zwierat do przejcia powinny posiada
skarpy wytagodzone do pochylenia 1:2 lub 1:3 albdi jnie jest to maliwe powinny by
zamienione na rowy kryte lub kanalizadieszczow;

3) Inne przeszkody i obiekty ogranicze¢ ruch zwiergt powinny by usungte w miage maozliwosci
ze stref daj¢ zwierzt do przejé;

4) Woyjatkiem s cieki poprzeczne w przgjiach dolnych, ktére magstanowé przeszkod dla ruchu
zwierzt; wtedy wyhcza s¢ je z powierzchni stiacej do ruchu zwiert, przy czym po obu
stronach cieku powinny W8y urzadzone potki potaone ponad poziomem wody pokone
odpowiednio ze strefami ddj zwierzit do przejcia i terenem zewgtrznym; koryta ciekow w
obrebie prze§¢ nie powinny by umacniane.

5) W obrbie przej¢ i w ich nabliszej okolicy bezwgidnie nie nalgy stosowé materacy
gabionowychzadnego typu i rozmiaru.

6) W miar mazliwosci zaleca s stosowanie prz&§ dolnych o przekroju prostatnym; w
przypadku zastosowania préejo przekroju kotowym lub owalnym wpétcznynnik ciasy
powinien by wyliczany ze wzoru: E =S : L, gdzie S to polegkroju poprzecznego przeja w
Swietle, a L to dtugéc przegcia.

7) Zielen w otoczeniu przéf dla zwierat powinna by dostosowana do funkcji naprowadzania
zwierzt do przejcia, tzn. powinna hy urzadzona w formie pasow zwartej zieleni masicaj,
zlozonych z redow drzew i krzewow i zlokalizowanych wzdhstref brzegowych na daiach
zwierzt do przejcia, a ponadto w formie dmo rozmieszczonych skupisk krzewéw w centralnej
czesci dojscia do przejcia; ponadto zalecagsuktadanie karp lub pni drzew w zegtrenej czsci
strefy dofcia do przejcia; w strefie wewetrznej tw przy wlotach do przégia powinny
przewaat formy trawiaste zieleni, utatwigje dostp do przejcia i zapewniajce dobre
oswietlenie wretrza przejcia swiattem naturalnym; w przypadku przéjdolnych zblokowanych z
ciekami wodnymi brzegi cieku magost& zagospodarowanedmnoscia wodm i tegowa.

11.3.7 Wplyw ustake planéw miejscowych na funkcjonowanie préjdla zwierzt

Na witasciwe funkcjonowanie przéf dla zwierat majp wptyw nie tylko rozwizania projektowe
przyjete w obebie obszaru realizacji przedsiziecia lecz réwnie plany dotycace zagospodarowania
zewretrznej przestrzeni wokot prZsja (tj. na zewastrz pasa drogowego). Z zywku z tym
przeprowadzono anatizistalé miejscowych planéw zagospodarowania przestrzenpeddatem ich
wplywu na zaprojektowane prZeja, w tym zwlaszcza na ostategzskuteczné&t tych obiektéw
w ruchu migracyjnym zwietg w poprzek drogi.

Wyniki tej analizy wskazuj, ze z reguty obowizujace plany miejscowe w rejonie drogi S6 maj
pozytywny wptyw na szlaki migracji zwieqz co wynika z zablokowania - przez ich ustalenia -
mozliwosci przeksztatcenia istniggych w obebie szlakéw obszaréw deych i rolnych w obszary
zabudowane. W wkszdici przypadkéw nie stwierdzonozeby aktualne i projektowane
zagospodarowanie terenu wasiedztwie przég¢ dla zwierat powodowato obrienie ich
funkcjonalndci i skutecznéci. Wyjatkami s

- przegcie P&-4, wystpujace tylko w wariancie A1 (w km 18+950), gdzie plarama zabudowa
wg MPZP istotnie zawzi pas migracji zwierg (chat nie zablokuje catkowicie szlaku migraciji),

- przefcie PA-6 w wariantach B4 i C2, gdzie planowana w pobiiskkowalewie zgodnie
z MPZP zabudowa mieszkaniowa ieozawgzi¢ szlak migracji doscistego terenu kmego
wokot przegcia, co mae w pewnym (niewielkim) stopniu ograni¢zsnigrack zwierzt,

- przejgcie PZD-13 w wariantach B4 i C2, gdzie planowanadrge z MPZP zabudowa ustugowa
z zieleni moze istotnie ograniczy migracg zwierzit zwlaszczaze nie jestscisle okrelone
przyszte rozmieszczenie i udziat zieleni na tynemées.

11.3.8 Ogrodzenia dla zwietz

W celu catkowitego wyeliminowania wypadkoéw drogowyze zwierztami projektowana droga
ekspresowa powinna bybustronnie ogrodzona na catej swojej diajje- facznie ze strefami podgj
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do prze§¢ poprzecznych; obszary projektowanychezibw i MOP-6w réwnie powinny by
wygrodzone w cakwi. Zaleca sj przyjecie specjalnego ogrodzenia siatkowego spejoégjo
nastpujace warunki:

a)w zakresie lokalizacji ogrodzenia:

ogrodzenie nalgy zlokalizowa& zgodnie z dokumentagcprojektows,
ogrodzenie powinno stanoévézczela bariee na catej dtugéci drogi,

projektowane ekrany akustyczne ngléraktowa jako element eigtego ogrodzenia drogi
(tzn. nie projektowaogrodzenia réwnolegtego do ekranu),

lokalizacja ogrodzenia powinna uwgdhiaé obowizujace przepisy budowlane oraz
potrzeby shaby utrzymaniowej drogi, umitiwiajac m.in. mechaniczn obstug skarp

i urzadzen drogowych (dotyczy ew. pozostawienia pasa tereamudmog technologiczn)

i roboty konserwacyjno-naprawcze oraz remontowdr{ywpas po obu stornach ogrodzenia
0 szerokéci min. 2 x 50 cm);

ogrodzenia musztaczyt sie w sposéb ptynny (bez gwattownych zatatha ogrodzeniami
(ostonami, ekranami) na powierzchni i naseach do przéj gérnych;

ogrodzenia musztaczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem dolnych pééejla zwierat,

w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych zwagr ptazéw i ciekébw wodnych,
ogrodzenia musz taczy¢ sie w sposOb szczelny z czotem przepustu lub przedtodz
bezpdrednio nad wlotem przepustu,

najmniejsza odlegkd ogrodzenia od kragdzi nasypu, przeciwskarpy rowu lub wykopu
i innych uradzen towarzyszacych drodze powinna wyndstco najmniej 1,00 m;

b) w zakresie wysokéci ogrodzenia:

podstawowa wysokd ogrodzenia wynosi: dla obszaréwégch i polno-lénych, dla
ktorych kluczowym gatunkiem jest jéle 2,4 m, dla pozostatych obszaréw, dla ktérych
kluczowymi gatunkamissarna i dzik - 2,2 m;

wysokai¢ ogrodzenia powinna Byzwickszona do 2,6 m dla odcinkéw ogrodzenia
przebiegajcych u podnéda skarpy wykopu drogowego;

c) w zakresie szczelnéti ogrodzenia:

ogrodzenie powinno stanofviszczeln przeszkod dla wickszaci gatunkéw zwierat
wystepujacych w danym rejonie. W tym celu wield@®oczek ogrodzenia powinna by
taka, aby uniemdiwiata przedostawanie sizwierat na drog, tzn. wymiary oczek
powinny s¢ zmniejszé ku dotowi, np.:

- w strefie od 1,5 m do 2,4 m ponad gruntem: xP® cm,
- w strefie od 0,8 m do 1,5 m ponad gruntem: x 16 cm,
- w strefie od 0,4 m do 0,8 m ponad gruntem: x 1B cm

- w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad gruntem: x 2 cm;

ogrodzenie powinno doktadnie przylégdo terenu, a jego dolnag@z na catej diugéci
musi by zakopana w gruncie naefokas¢ ok. 20 cm, co zapewni stabilizacflolnej
krawedzi siatki; zaleca siwywiniecie zakopanej siatki na zewtrz drogi na odlegks
nie mniejsa niz 100 cm;

na odcinkach drogi o podwszonym ryzyku kolizji (ptazy, gady, male ssaki) Dnaa
dtugasci 100 m w kada strore od osi wszystkich prz&j i przepustow naley zastosowa
dodatkowe zabezpieczenia spelpigj funkcg ogrodzé ochronno — naprowadzajych
dla malych zwierat, w tym alternatywnie:

" zabezpieczenie w postaci nakfadki z dodatkowekisiD-PE osrednicy oczek nie
wigkszej nz 11 mm lub folii z tworzyw sztucznych, o wyscko 50 cm i krawdzi
wygietej na 5 cm w kierunku ,,0d drogi” (rozwzanie zalecane);
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" zabezpieczenia z odpowiednio profilowanego tworzyssucznego (jak na
ponizszych zdgciach) odpowiednio zakotwionych w gruncie poprzekapanie
ich dolnej krawgdzi na gébokas¢ co najmniej 10 cm.

- ogrodzenie przechodee nad rowem powinno bytak rozwizane,zeby pod nim nie mogty
przedostawasie dzieci lub zwierzta,

- w przypadkach wyjtkowych, gdy nie ma midiwosci zlokalizowania w odlegkzi 1,0 m od
krawedzi nasypu lub wykopu, a ogrodzenie musi gfokalizowane na stoku, to naie
wykona réw skarpowy, od strony doptywu wody, ktéry zapda powstawaniu erozji gruntu
pod ogrodzeniem. Natg zapewnt odprowadzenie wody z rowu stokowego w sposob zgodn
z zasadami hydrologii.

d) w zakresie dosgpnosci do drogi przez bramy i furtki:

- Bramy i furtki w ogrodzeniu nahy wykonywa w miejscach wskazanych przez dokumentacj
projektows w celu umaliwienia korzystania przez:

= shlwzby utrzymania drogi,

= personel obstugi linii telekomunikacyjnych, eneygenych, rurowych itp.
przecinagcych drog, ktérych elementy, jak stupy lub studzienki, zngadsie na pasie
drogowym,

= inne uprawnione osoby, np. personel zatrudnionyigjstach obstugi podidych,
= uzytkownikéw drogi (wygcia awaryjne).

= Odlegtas¢ miedzy kolejnymi przejciami przez ogrodzenia (tj. bramami lub furtkamig n
powinna by wieksza ni 400 m (licac dla kadej strony drogi osobno), a takw miejscach, w
ktorych wykonywane d&da kontrole obiektéw iaynierskich i/lub miejscach monitoringu oraz na
obiektach w miejscach uzasadnionych technologicznie

Poza obustronnym ogrodzeniem liniowym wzdtrogi S6 nalgy przewidzi€ ogrodzenie zbiornikow
retencyjnych, przy czym parametry tego ogrodzenigkpwego powinny byzblizone do parametrow
sasiedniego ogrodzenia liniowego, z tyra dolny pas ogrodzenia do wysékp0,4 m powinien b¥
wykonany z siatki o wymiarach oczek nieekézych nk 5 mm w celu uniemdiwienia ptazom
zasiedlania tych zbiornikéw.

11.3.9 Szczegdlne wymagania dla psz& dla zwierat w dolinie Okalicy

Bardzo wane jest réwnig, by we widciwy sposéb prowadéiprace budowlane w dolinie rzeki
Okalicy, gdzie w wariancie Il przedsiziecia zaprojektowano przaie dolne PZM-1 dla matych
zwierzt zespolone z mostem nad Okaliw km 6+195.. Inwentaryzacja gniazd tartowych troci
wedrownejSalmo trutta morpha trutta.lna rzece Okalicy dokonana w dniach 23 i 27 grai@Qi07 r.
wykazata, na catym odcinku rzeki dgshym dla troci, wysipowanie 180 gniazd. Jako najlepsze
miejsca tarliskowe wskazano rejon: peddy mostem drogowym w ul. Abrahama, a mostem
drogowym w ul. Kaszubskiej oraz pagdzy mostem drogowym w ul. Dretowo, a drewnianym
pictrzeniem przy ogrédkach dziatkowych. Gniazda troastaty zaobserwowane réwiiea odcinku
rzeki migdzy mostem drogowym w ul. Kaszubskiej, a mostengonyym w ul. Detowo. Najlepsze
tarliska znajdyj sie na odcinku ok. 150 metréw ligz od mostu drogowego w ul. Kaszubskiej wegor
rzeki oraz na odcinku ok. 100 metréw hczod mostu w ul. Dretowo w dét rzeki. Niska jdko
substratu gytego do budowy gniazd na pozostategsck odcinka most drogowy w ul. Kaszubskiej -
most drogowy w ul. Dretowo, oraz ichzuzapiaszczenie rokumniej pomyinie dla inkubaciji ikry.

Niebezpieczistwo dotyczy przedostawaniagstdo wdd zanieczyszciepowodowanych pracami
budowlanymi przy obiektach ignierskich tj. mosty, czy przepusty, ale zakz terendw stosunkowo
odlegtych, na ktorych prowadzong prace ziemne, w przypadku ktérych istotnym zagniem jest
ryzyko czasowego zgeenia wody dia iloscia zawiesiny. Mimoze zjawisko tego typu ma charakter
czasowy i zazwyczaj bardzo krétkotrwaly, reomie ono istotne znaczenie dla populacji niektérych
gatunkow ryb, m.in. troci, oraz nastmnos¢. Nawet czasowa obec§toduzej ilosci zawiesiny mae
doprowadzt do opuszczenia biotopu przez ryby lub zniszczemiazliwej na tego typu zjawiska
roslinnosci. Dlatego te bardzo istotnym elementem jest odpowiednie zaleezpnie placu budowy

i prowadzenie prac budowlanych w rejonie miejsc tapswania tarlisk w odpowiednim terminie, tj.
w okresie co najmniej portzy pocatkiem padziernika, a kacem grudnia.
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11.3.10 Whnioski

Ocenia s, ze dzeki zastosowaniu w/w prz&j dla zwierat w poprzek drogi oraz projektowanemu
wygrodzeniu drogi, doprowadzagemu zwiergta do najbliszych przej¢ poprzecznych, uniknie @i
prawie catkowicie wypadkéw drogowych z udzialem ermit, a barierowe oddziatywanie drogi na
zwierzta bedzie niewielkie i nie spowoduje istotnych zmian \arankach bytowania i z#fiicowaniu
genetycznemu dzikich zwiesz Dodatkowo, w przypadku wariantu Il budowa pfzepozwoli na
pokonanie dwoch barier liniowych kolei i drogi jedizénie - w odrénieniu od wariantu Ill, w
ktérym bariera kolejowa nie ulegnie ztagodzeniu.

Wypadki drogowe ze zwiegiami beda mogly wystpowa: jedynie w sytuacjach wajkowych, np. po
rozerwaniu siatki ogrodzeniowej, przypadkowym (wypk drogowy) lub celowym (wandalizm).

11.4. Ochrona i ksztaltowanie rélinnosci i krajobrazu

W celu przynajmniej cgciowego wyréwnania strat wérodowisku r@linnym oraz zlagodzenia
ujemnego oddziatywania drogi na okoliczny krajoblamieczne jest wykonanie uzupetaigjch
nasadze z drzew i krzewow w postaci:

- obustronnych pasow zieleni izolacyjnej,
— zadrzewi@ grupowych w wybranych miejscach przy drodze,

— zalesié wyrdwnupcych czsciowo straty drzewostanow (zwtaszcza wskich klinach terenu
miedzy drog a lasem oraz wokét przgjdla zwierat).

Realizacja takicrodkéw ochronnych powinna zoétawzgkdniona w projekcie budowlanym drogi.

Zastosowanie zieleni wzdtiprojektowanej drogi wynika nie tylko z koniecZebrekompensaty strat
w raslinnosci wynikajacych z zagcia terenu pod noavdrog; (zwlaszcza w zakresie koniecznej
likwidacji fragmentow laséw oraz innych zadrzewiewvartych). Zielé izolacyjna jest uniwersalnym
srodkiem ochronyrodowiska. Oprocz nowych nasadzekompensata za wycialdrzew i krzewow
powinna by dokonana rownieprzez zaspienie wycinki przesadzeniem. Wszystkie drzewazelry
przeznaczone do przesadzenia, a kaodickljz projektowas budows drogi ekspresowej, posiadeg
przy tym optymalny wiek i zdrowotsé, powinny by wykorzystane do projektowanych nowych
nasadze. W celu przyspieszenia prac przesadzeniowychkniktia przesuszenia bryt korzeniowych
zaleca si przyjecie mechanicznego sposobu przesadzania za pospecjalistycznych przesadzarek.

W trakcie budowy naley wykonywa etapowo w dostosowaniu do pgsi robét ziemnych
rekultywacg terenu wokét istnigcych, nowo-posadzonych i przesadzonych drzew olegnu
zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowan&y pvykorzystaniu do tego celu zgromadzonej
wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny.

Po zakaczeniu budowy nowo-posadzone i przesadzone drzeWwaewy powinny by objete co
najmniej trzyletmi gwarancyja pielggnach polegajca na odpowiednim scidtkowaniu strefy
korzeniowej, podlewaniu, naweniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw. W celuezagenia 100-
procentowej skuteczioi w/w srodkéw rekompensagych, zaleca gizwigkszenie gstoci nasadzé

i przesadze o okoto 1/3, co odpowiada przeriemu udziatowi drzew i krzewow, ktére nie przyjmuj
sie po posadzeniu.

W rejonie wys¢powania niektérych, szczegélnie cennych siedliglymmdniczych czas realizacji robét
budowlanych powinien zostanaksymalnie skr6cony. Plac budowy oraz bazy nmettesio - sprztowe
powinny by lokalizowane maliwe daleko od cennych przyrodniczo siedlisk, diatéez pas budowy
powinien by jak najwezszy. Réwnie tymczasowe drogi dojazdowe najelokalizowa z dala od
wskazanych siedlisk. W celu eliminacji sivosci zanieczyszczenia wod gruntowych teren baz
materiatowo — sprzowych i miejsc sktadowania materiatbw budowlanpeiwinien by uszczelniony

i odpowiednio zagospodarowany.

Na obszarze wygpowania siedlisk priorytetowych takich jak boryasly bagienne 91D0* orazdi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe 91EO* omedlisk takich jak dgowe lasy gbowo-
wiazowo-jesionowe 91FO0, torfowiska prgejpwe i trzsawiska 7140 zminimalizowa zmiany
stosunkéw wodnych oraz przeptywu wody na terenigylpgapcym do siedliska, poprzez
zastosowanie odpowiednio zaprojektowanego systedwoanienia oraz maksymalne skrécenie czasu
realizacji robot.

Na dalszym etapie prac roziyg mazliwos$é rezygnacji z lokalizacji drég serwisowych w paili
najcenniejszych i najlepiej zachowanych ptatéw lg&d Nalezy réwniez przeanalizowa mazliwosé
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odtworzenia strefy ekotonowej, ktéra zapewni mirdir#jc negatywnego oddziatywania drogi na
etapie jej eksploatacji. Rozyzianie to powinno zostaprzygotowane po uprzednim skonsultowaniu
z przedstawicielami Regionalnej Dyrekcji Lasowhftaowych lub wiaciwych Nadlénictw.

11.5. Ochrona powietrza i gleb

Wewnmtrz potencjalnej strefy podwgzonych stzen substancji toksycznych pochagych od ruchu
pojazdéw po drodzeeda znajdowa sie grunty rolne i zabudowa, ktére powinny podlégahronie
przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi (pkt. B.7Strefa ta wyapi nie tylko wzdhi drogi
ekspresowej nr S6 (istnigej i projektowanej), ale réwniewzdhuz niektérych pozostatych drég
poprzecznych mizych klas 4¢czacych sé z drogn S6 za pomag weztéw. Oznacza toze przy tych
drogach poziom zanieczyszézew 2023 r. Rkdzie wikszy od sredniego poziomu etenia
zanieczyszczew dalszym otoczeniu drogi (tj. od tzw. poziomuzémieczyszczy.

W celu maksymalnego ograniczenia strefy poihgpnych zanieczyszoze powietrza poza
projektowanym pasem drogowym nafezastosowa obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni o
cechach urmzeniowych podanych w pkt. 11.4.

Istotnym zagadnieniem jest ochrona darniny i ziemudzajnej. W trakcie budowy nale usuryé
darnirg i ziemie urodzaja z terenu olgtego robotami ziemnymi oraz z tychegéei placu budowy,
gdzie mogtaby ulec zniszczeniu lub zanieczyszczeRimac tych nie naly wykonywa& w czasie
silnych opadéw deszczu lub w przypadku gruntu nadmie nasyconego wodami opadowymi.

W szczeg6lny sposéb nalepotraktowa urodzajra, wierzchni warstwe glebowa o grubdci 20-30
cm. Warstwa ta powinna zoétar catagci usunita z obszaru planowanych rob6t ziemnych, acpasgt
wykorzystana do stworzenia obudowy biologicznejrgkaowéw, nasypéw i wykopdéw oraz do
pogrubienia istniejcej warstwy glebowej na mniej urodzajnych poladakiach poza projektowan
droga. Gospodarka ziemihumusow powinna zosta odpowiednio uwzgidniona w bilansie robot
ziemnych w projekcie drogowym.

Ziemia humusowa i darnina tracswoje wartéci uzytkowe przy diugotrwatym przechowywaniu
w pryzmach. Dlatego nie zalecag stkladowania darniny, lecz jej beZpednie przewiezienie
i wbudowanie w innych miejscach.sllgednak zaistniataby potrzeba jej sktadowaniawakresie

wegetacyjnym czas skladowania w pryzmach nie pa@minprzekrocz§ dwoch tygodni. Przy
dtuzszych okresach sktadowania ngledarnire roztozy¢ na gruncie, podlewai dwa razy rocznie
kosi¢. Podobnie naley postpowa z ziemiy humusow, z tymze pryzmy humusu nie powinny ndie
wysokasci wiekszej niz 1,20 m.

11.6. Ocena efektywngri proponowanychsrodkéw ochronnych

Przy wystpieniu potokéw ruchu na drodze S6 nieksizych od przyjtych w prognozie ruchu zostan
dotrzymanie dopuszczalne poziomy emisji poza padengowym, poniewa pas drogowy &dzie
szeroki i zostas zastosowanérodki ochronysrodowiska wymienione wej. Efektywna¢ srodkow
ochrony przed hatasem drogowym oraz drogowymi zayszczeniami powietrza, gleb i wod
wyniesie zatem 100% do 2023 r. W zakresie ochromierzat, roslin i krajobrazu efektywn&
zaproponowanyckrodkéw ocenia gina 70-90%.

Osiagniecie efektywnéci 100% nie jest jednak celowe z uwagi na bardzeyduzrost kosztow
inwestycji zwhzany medzy innymi z dodatkowym zegiem terenu pod ostony krajobrazowe,
wysokimi kosztami dodatkowych wykupow, zaleésie zadrzewié oraz z kosztami zwzanymi

z dodatkowymi przégiami dla zwierat i z przygciem wkksze] szerokeci dla przejé juz
zaprojektowanych.

W celu sprawdzenia rzeczywistego oddziatywania orma&j drogi narodowisko po uptywie jednego
roku od oddania obiektu daytkowania nalgy wykona analiz porealizacyjn. Zakres komponentéw
srodowiska badanych w trakcie przedmiotowej anapipyealizacyjnej zostata oldlena w rozdziale
17. Omawiane opracowanie w terminie 18 miegiod oddania obiektu dozytkowania naley
nastpnie przedtay¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrosyodowiska w Gdasku.
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12. Przewidywanesrodki ochrony zabytkéw

12.1. Program zabezpieczenia zabytkéw architektorzaych

Nie wystpi w oglle potrzeba stosowariadkoéw ochrony architektonicznych débr kultury, pewaz
z uwagi na dge ich odlegtéci od projektowanej trasy ekspresowej nie wyst jakiekolwiek ujemne
oddziatywania drogi na zabytki kubaturowe.

12.2. Ratownicze badania zabytkéw archeologicznych

W odniesieniu do zagg#onych stanowisk archeologicznych naleprzedsiwzia¢ wyprzedzajce
archeologiczne badania wykopaliskowe, a &fdanowanych rob6t ziemnych wykonyévpod statym
nadzorem archeologicznym. Zastosowanie takiodkéw ochronnych wynika z uzgodnienia projektu
studialnego przez Muzeum Archeologiczne w tka.

Proponuje s przyja¢ nastpujace zataenia do wykonania tych baglarcheologicznych:

1.

Celem bada jest sporzdzenie ewidencji obiektéw zabytkowych oraz dokuraejitnaukowej
tych partii obiektéw, ktére ulegreniszczeniu w trakcie prac budowlanych;

Badania nalgy przeprowad#i po uzyskaniu pozwolenia na budgvale przed rozpoeziem robot
ziemnych;

Dopuszcza si przeprowadzenie wycinki drzew i krzewow przed mzpciem bada (bez
karczowania);

Doktadny zasig ratowanych stanowisk powinien dyustalony na podstawie o0goinej
i szczegblowe] penetracji powierzchniowej pasa fj drogi ekspresowej, uzupetnionegj
badaniami sondawymi, tzn. konieczne as wyprzedzaice weryfikacyjne badania
powierzchniowo-sond@we dokonane w celu oldenia zasigu terytorialnego stanowisk
przeznaczonych do batlazczegétowych oraz wgine, uszczegétawigje badania sondawe i
wykopaliskowe na wybranych obszarach;

Po wykonaniu w/w badawstepnych naley sporadzi¢ mag i liste stanowisk archeologicznych
zagraonych zniszczeniem przez prace budowlane wraz tegpmscharakterystyk zagrazonych
obiektow;

Na podstawie tej listy natg ustalt obiekty wytypowane do wyprzedzajch ratowniczych bada
wykopaliskowych;

Roboty ziemne na calym terenie budowy pwlecalizowg bezwzgtdnie pod statym nadzorem
archeologicznym, a w przypadku stwierdzenia zagm@a obiektdw archeologicznych
przeprowaddi uzupetniajce, interwencyjne ratownicze badania wykopaliskowe;

Inwestor jest obovgzany uzyské pozwolenie na prace przy zabytku archeologicznyawrze
umowe z wykonawa prac archeologicznych oraz powiadémirzad Ochrony Zabytkdéw
0 terminie rozpoogia realizacji inwestycji, podag przy tym nazw (nazwisko) wykonawcy w/w
prac archeologicznych.

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego tcaeniu projektowanej trasy ekspresowej
proponuje si przyja¢ nastpujace zataenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

1.

Droga nr S6 powinna lywizualnie oddzielona od krajobrazu pélk ti zabudowy osiedlowej za
pomoa zwartych pasow zieleni izolacyjnej lub co najmnizjdow drzew; dopuszczaeskroétkie
przerwy w pasie zieleni otwietgje widok na okoli¢.

Na obszarach zwartej zabudowy wiejskiej dopuszozhedowe masywnychgciennych ekranow
akustycznych pod warunkiem udzenia ostony z zieleni wysokiej atizy ekranem a krajobrazem
zewretrznym lub zastosowania innyaénodkoéw tagodzcych dysonans krajobrazowy stworzony
przez ekran.

72

DHV POLSKA Sp. z 0.0.



Aneks Nr 1 do Raportu o oddziatywaniusmadowisko drogi ekspresowej nr S6 na odcinkbdrk - Obwodnica Tréjmiasta

Powyzsze zal@enia programu ochronnego powinny zoéstawzgkdnione w zastosowanych
rozwigzaniach projektowych zagospodarowania projektowangmasa drogowego, a kontrola
wprowadzenia programu ochronnego powinna apStnajp&niej na etapie zatwierdzania projektu
budowlanego.

13. Najlepsza dosipna technologia budowy i wytkowania droqi

Podczas budowy drogi powiniendgtosowany sprz budowlany zapewniagy mazliwie najmniejsze
poziomy ucazliwosci rob6t budowlanych dla otacaapgosrodowiska. Dotyczy to w szczegoKui

» frezowania istnigjcych nawierzchni drogowych:zyty sprzt powinien charakteryzowasie
niskimi poziomami emitowanego hatasu;

e rozbiérki istniepcych budynkéw i nawierzchni drogowych:zylly sprzt (np. mioty
pneumatyczne) powinien charakteryz@éve® niskimi poziomami emitowanego hatasu;

» rob6t ziemnych: zastosowane technologie i @ppowinny zapewrd jak najnisze poziomy
emitowanego hatasu;

e transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowyakyty sprzt powinien zapewnia
szczelne przykrycie skrzyni tadunkowej, zapobiegaj wydostawaniu si nieprzyjemnych
zapachow;

» wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowyeh projektowane nawierzchnie
drogowe: uyty sprzt powinien charakteryzowa sig niskimi poziomami emitowanych
zanieczyszczepowietrza,

» fundamentowych robét mostowych: zastosowane tedgi®i sprzt powinny charakteryzowa
sie¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu, zwtaszczaodwiesieniu do robét palowych
i wykonywaniascianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwzane ruchem pojazdéw samochodowych, ktéreodpowiedzialne za
wiekszai¢ uciazliwych oddziatywa drogi na srodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikow
samochodowych i strukturze rodzajowej parku samdohvego maj decydujcy wpltyw na poziomy
hatasu i zanieczyszca@owietrza w otoczeniu drég. Zmiany te rgstia bardzo powoli, ale w dtugich
okresach czasu powodujstotne zmniejszenie emisji jednostkowych, ktémstato uwzgidnione
w prognozach iléciowych poszczegélnych oddziatyidrogi.

Obecna struktura rodzajowa pojazdéw porugzah s po polskich drogach zasadniczo niemitsie
od pojazdéw ywanych w krajach rozwigtych, najbardziej zaawansowanych w ochrdngglowiska.
Zaktada s, ze w okresie prognozy to ujednolicenie zostanie aaeime. Mana zatem przyg, ze dla
trasy S6 na etapie eksploatacji zastosowano nagzydostpna technologs.

14. Analiza porealizacyjna, obszar ograniczonegazytkowania

W przypadku rezygnacji z rozbudowy uktadu drég e&spwych wokot Trojmiasta, w tym gazy
innymi zaniechania budowy trasy S&Hork — Obwodnica Trojmiasta (wariant zerowy), vapst
potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonegyikawania na terenach zabudowy mieszkaniowej,
sasiadupcych z istniejca droga nr 6. Na tych terenach zastosowanie wszelkichhnieznie
mozliwych $rodkéw ochronnych nie pozwoli na doprowadzenie poziw hatasu do wymaganych
przepisami; dotyczy to zwlaszcza odcinka polego w gstej zabudowie miejskiej rmlzy
Wejherowem a Gdyai(Chyloni).

W przypadku wybudowania nowego odcinka drogi ekspresj S6 (wariant inwestycyjny) potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczoneggtkowania nie wysipi, gdyz jak wynika w rozdz. 11 niecdzie
wtedy przeszkdd technicznych w zastosowaniu takicukéw ochronnych, ktére zminimalizyj
negatywne oddziatywania drogi w stopniu wymaganymepisami ochrongrodowiska. Zateenie to
powinno by zweryfikowane na etapie wykonywania analizy paes&lyjnej, wykonanej po
zakaczeniu budowy zgodnie z art. 82 ust.1 pkt. 5 ustawydosgpnianiu informaciji osrodowisku

i jego ochronie, udziale spotecmtwa w ochroniesrodowiska oraz ocenach oddziatywania na
srodowisko [2], przy czym w dokumencie tym najeprzedstawd i przeanalizowé wyniki bada
rzeczywistych pozioméw podstawowych oddziatywdrogi nasrodowisko oraz rozwigy¢ potrzely
wprowadzenia dodatkowych zabezpieczeb ustanowienia obszaru ograniczoneggtkowania. Ze
wzgledu na specyfik przedstiwziecia oraz wykonane badania nafestwierdzé, iz oddziatywanie,
ktéra na etapie analizy porealizacyjneflbie miato znaczenie jest to oddziatywanie akustgcz
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Jereli z analizy porealizacyjnej wynika bedzie, ze granice faktycznego oddziatywania
przedmiotowego odcinka drogi ekspresowejsradowisko mog by¢ inne ni te, przewidywane na
etapie przeprowadzania oceny oddziatywaniagnoaowisko konieczne dulzie ustanowienie obszaru
ograniczonego zytkowania. Do analizy porealizacyjnej powinnatlsakczona péwiadczona przez
wlasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonyaepiegiem granic obszaru, na ktérym jest
konieczne utworzenie obszaru ograniczonegakowania.

Zakres analizy porealizacyjnej powinien gbjwszystkie oddziatywania drogi S6 analizowane
w niniejszym raporcie. Pomiary hatasu nglewykonywa& na terenie zabudowanym, na ktérym
wystepuje zabudowa podlegajia ochronie akustycznej, w odleggdo od 1 do 2 m odsciany
zewrgtrznej budynku oraz na wysod@ 1,5 m nad poziomem podtogi kondygnacji, na Kt@eziom
halasu jest najwaszy (ustalonej na podstawie pomiaréw orientacyjngolprzedzaijcych wigciwy
pomiar hatasu). Punkty w ktérych najewykona pomiary hatasu wymienione sv Raporcie w tabl.
14.1.1.

Na etapie powtérnego Raportu nglepodd& w/w lokalizacje punktéw pomiaru hatasu szczeg6iowe
analizie, w tym okréi¢ przypadki, w ktérych budowa ekranu zabezpiegzgjo kdzie kosztowa
wiecej niz budynki chronione akustycznie, i roziyd wyburzenie takich budynkéw z jednoczesnym
usunkciem zwiazanych z nimi punktéw kontrolnych pomiaru hatasu.

15. Analiza maliwych konfliktow spotecznych

W przypadku rezygnacji z budowy trasy Sébbrk — Obwodnica Trojmiasta, tzn. pozostawienia
istniejacego przebiegu drogi nr 6 bez zmian (wariant zejowglery sic spodziewé wystpienia
diugofalowej presji spotecznej ukierunkowanej naaseiwe rozwhzanie obstugi komunikacyjnej
w tréjmiejskim wezle drogowym i zwiazanej médzy innymi z obawami przed ugliwoscia
istnieacego uktadu drogowego dla napdzego otoczenia. Zag przestrzenny tych konfliktow
obejmie praktycznie cadé spotecznéci aglomeracji tréjmiejskiej, w tym zwilaszcza spHARGE
Gdyni, Rumii i Redy, gdzie uktad drogowy zjuobecnie nie jest wydolny; komunikacyjnym
,odkorkowaniem” drogi nr 6 &dzie rOwnie zywo zainteresowane szersze spotésggo Pomorza
Gdaiskiego, a take, ch@ w mniejszym stopniu — ogét Polakéw. O zainteresmwaym $wiadczy
popularng¢ strony internetowej dotyazej przedsiwzigcia (www.lebork-chwaszczyno-s6.dhv).pl
oraz opinie i uwagi tam zamieszczane.

W przypadku zagpienia drogi nr 6 nowtras ekspresow S6 (wariant inwestycyjny) magwvystpic

lokalne konflikty spoteczne o matejsredniej skali, zwizane z planowanymi masowymi gepmi

gruntéw, odatciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz obawared ucizliwoscia nowych
drég. Konflikty te ujawnity st juz w trakcie przeprowadzonych dotychczas konsultsyfitecznych
(pkt. 16), przy czym ich intensywi® jest wprost proporcjonalna daegjcici zaludnienia, a wc

generalnie rzecz biac narasta w kierunku centrum aglomeracji. Proteshejmup zwykle

bezpdrednio zainteresowanych miesakaw, ktérych posesjeeda wykupywane pod drag oraz
mieszkajcych w najbliszym otoczeniu projetowanej trasy drogowej, obawiah sk uciazliwosci

drogi; czsto protestyj lokalne organizacje samaxdowe i ekologiczne.

Udziat organizacji ekologicznych w p@pbwaniu dotycacym wydania decyzjsrodowiskowej dla
drogi S6 jest wysoce prawdopodobny z uwagi na iyeget oddzialywanie tej drogi na otacag
obszary sieci Natura 2000; dotychczas zainteresewadriatem w tym pogpowaniu wyrazity trzy
organizacje ekologiczne: ,Stowarzyszenie dla Natafy K", ,Stowarzyszenie Pracownia na rzecz
Wszystkich Istot” oraz ,Klub Przyrodnikow”.

Mozna wstpnie zatay¢, ze sita konfliktow spotecznychebzie wprost proporcjonalna do dhigo
odcinka konfliktowego oraz do rangi obszaru chraeigo (w przypadku konfliktdbw z organizacjami
ekologicznymi) albo do liczby mieszkedw protestujcych (w przypadku zhienia drogi do
zabudowy mieszkaniowej).

16. Konsultacje spoteczne

W trakcie wykonywania projektu studialnego dla dr8§ Lebork — Obwodnica Tréjmiasta odbytasi
wiele spotka z mieszkacami i administrag samorzdows, na ktérych informowano spoteczud
lokalne o planowanych przedsizigciach, wyjgniano watpliwosci i w miar mozliwosci
uwzgkdniano postulaty. Na spotkaniach tych uczestniadyiniez mieszkacy i wtasciciele terenéw
potozonych przy trasie S6. Dokumentacja pokonsultacyjpawierajca mkedzy innymi pisma
zawiadamiajce o tych spotkaniach oraz protokdty z nich, stanosobne, obszerne opracowanie nie
wtaczone do raportu.
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Generalnie rzecz biec, spoteczéstwo Tréjmiasta i jego najliszych okolic jest pozytywnie
nastawione do planowanego przeudsiccia, poniewa jest §wiadome, ze nowa trasa drogowa
rozwigze problemy komunikacyjne regionu, tagadznacznie korki drogowe na istrniegj drodze nr
6 oraz skracap drogi dojazdu do niektorych celéw podyo Swiadcz o tym dobitnie wyniki
wstepnego badania ankietowego zleconego przez DHV,ektéiykazalo 72-procentowe poparcie
spoteczéstwa dla nowej trasy drogowej z Tréjmiasta w kidkuwi$Szczecina.

Jednake w skali ,mikro” poparcie dla budowy trasy ekspne@s] zmniejsza s§i a w przypadku
niektérych miejscow&ri nominalnie wecej jest przeciwnikow tras (51%)mich zwolennikéw (49%),
co wykazaty lokalne badania ankietowe.

Na spotkaniach informacyjnych uczestniczyty malelspzndci lokalne zi@done z os6b mieszkajych

w najblizszej okolicy nowej trasy oraz przedstawiciele orgacji samoradowych. Zapytania

i protesty mieszkiecéw dotyczyty gtéwnie spraw indywidualnych, a orgaatje samormowe skupity
sig na sprawach ogolnych, w tym zwlaszcza naadligiosci nowych drég dla otoczenia

i przewidywanychirodkach ochrongrodowiska. Pojawit gi postulat skierowania trasy S6 bardziej na
potudnie z Luzina prosto w rejéfukowa & do whczenia w Obwodnig Trojmiasta w rejonie Matarni
albo jeszcze dalejzado whkczenia w planowanpotudniowa obwodnie Gdaiska w cagu drogi S7
Leborka. Postulaty te zostatyegziowo zrealizowane w postaci dodatkowych wariangupy C oraz
przez odsurkie projektowanego pierwotnie przebiegu drogi Sé&dbi@j w kierunku potudniowym,
dalej od zabudowy Marchowa, Koleczkowa i Bojanar{araty A i Al).

W odniesieniu do odcinka projektowanej trasy S&dny Leborkiem a Luzinem nie zgtoszono
postulatéw przesuetia caldci projektowanej trasy w inne miejsce poza ustafonwariantami, ale
pojawity sk postulaty lokalnych korekt przebiegu trasy gtowndjog serwisowych i przejazdéw
poprzecznych. W wyniku tych dyskusji dokonano w mgimozliwosci zmian w pierwotnym projekcie
trasy ekspresowej, zwlaszcza w zakresie maksymalnggtwienia dosjpu do gsiednich gruntéw
i zabudowy; nie dokonano jednakdnych korekt trasy gtéwnej, poniemvarotestujpcy mieszkacy

z reguly dziatali w m$§l zasady ,Nowa droga? Tak, ale jak najdalej od fnpesesji”. Dotyczy to
zwlaszcza przégia drogi przez planowane tereny zabudowy osiedlaw&trzebielinie w wariancie
Ill. Z uwarunkowa terenowych wynikaze kade przesuricie trasy zrodzitoby nowe, wksze
protesty, generowane rowniewg tej samej zasady; skorygowany przebieg drogmagatby
wiekszych wyburzg, a zatem wicej bytoby mieszk&cow niezadowolonych z drogi.

W odniesieniu do projektowanej potudniowej obwogniteborka (wystpujacej pierwotnie
w wariantach I, Il, IV i V) pojawity si watpliwosci w stosunku do rozwkania vezta “Lebork-
Potudnie”, projektowanego w zabudowie miejskiej ymagajcego likwidacji czsci terenu koszar
wojskowych. W wyniku tych dyskusji uznange wariant Il jest najmniej kolizyjny, ale mlove jest
jeszcze dalsze ograniczenie zakresu kolizji z zatwadprzez odsuricie trasy jeszcze bardziej na
potudnie (wariant V). Stanowisko to spotkate siprotestem Nadéeictwa Lgbork z uwagi na wiksz
kolizjg¢ z Lasem Maloszyckim i Lubowidzkim, a takz planowanym @odkiem lgno-rekreacyjnym,
a ponadto z protestami licznych osoéb, ktére zakupittym rejonie grunty z przeznaczeniem pod
zabudow jednorodzing. W rezultacie tych konsultacji Inwestor zrezygnbwavariantow I, IV i V,
€0 oznaczaze ostatecznie potudniowa obwodnicebbrka wystpuje tylko w wariancie Il. Usurio
réwniez projektowany pierwotnie gzet ,Lebork-Potudnie” (zwany réwnie,L ebork-Wojsko”).

Protesty dotyczyty réwnie spraw indywidualnych i lokalnych, w tym zwlaszczapewnienia
wlasciwego dojazdu do zabudowy i na pola oraz ¢wstsci komunikacji autobusowej. Podnoszono
réwniez problem oddzialywania drogi na otoczenie. Spotetanlokalne zaakceptowaty fakte
przyjete srodki ochrony srodowiska znacznie ztagoslzujemny wplyw wybudowanej drogi na
srodowisko i ze korzyci zwigzane uytkowaniem nowej drogi przewgz straty wynikagce

z rzeczywistych uakliwosci drogi. Czsto domagano si budowy dodatkowych ekranéw
akustycznych, zwtaszcza w takich obszarach probmmaych jak wsie Strzebielino i Szemud, gdzie
trasa ekspresowa rozetnie planowawart, zabudow osiedlows na dwie czsci. W miejscach tych
domagano sirowniez jednoczesnego ograniczeniaezég dziatek i zmniejszenia zakresu wyburze
w rezultacie w projekcie drogi dokonano tam zmiaegapcych na rezygnacji z izolacyjnego pasa
zwartej zieleni za projektowanym ekranem akustyoznpozostawiajc we witadaniu mieszkaow
dodatkowe tereny, ktére petrideda role izolacyjma.

Dotychczasowe konsultacje spoteczne miaty charakieformalny i wynikaly gtownie z gkenia
inwestora do zgegnania ewentualnych pdiejszych konfliktéw spotecznych, wystujacych czsto

W procesie przygotowania i realizacji inwestycjpgowych. Natomiast wkgiwe, formalne konsultacje
spoteczne odigla sie w trakcie posipowania prowadgego do wydania decyzji o uwarunkowaniach
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srodowiskowych, a dodatkowo zostanprzeprowadzone réwnie w trakcie posfpowania
prowadacego do wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji giroa take decyzji o pozwoleniu na
budowg. Podstaw do przeprowadzenia tych konsultacii srt. 31-39 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1]. Zgodnie z tymi przepisami konsuleagpoteczne polegajna zapewnieniu udziatu
spoteczéstwa w posipowaniu w sprawie ochronfrodowiska; mae by przeprowadzona rozprawa
administracyjna z udziatem spoteageva.

Zgodnie z planami Inwestora, ’dla analizowanego gsigeziecia zostat w 2010 r. zémny do
Regionalnej Dyrekcji OchronySrodowiska wniosek o wydanie decyzji érodowiskowych
uwarunkowaniach.

17. Propozycja monitorinqusrodowiska

17.1. Monitoring emisyjny

W przypadku zastosowansaodkéw ochronyrodowiska opisanych w pkt. 11 i wygienia potokéw
ruchu na trasie S6 nie ghiszych od przytych w prognozie ruchu powinny zoétalotrzymane
standardy jakéi srodowiska poza pasem drogowym do 2023 r.

Jednake w przypadku wikszego ni prognozowany wzrostu ruchu na drodze, standardgyjne
jakosci srodowiska mog zost& jednak niedotrzymane poza projektowanym pasemosvegn przed
2023r.

Zgodnie z art. 175 Prawa ochrofrpdowiska [1] na zamdce drogi naktada siobowihzek okresowych
pomiaréw poziomow wrodowisku substancji lub energii wprowadzanych wiazku z eksploatagj
drogi. Sposoby oraz terminy wykonywania pomiardvstaty okrélone w Rozporadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 2 pgaziernika 2007 r. w sprawie wymagav zakresie prowadzenia pomiaréw
w srodowisku substancji lub energii przez zalzapcego drog, linia kolejows, linia tramwajove,
lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Po oddaniu projektowanego odcinka drogi do ekspljat w okresie 3 lat, poawszy od roku
oddania do eksploatacji nale przeprowadzi pomiary natzenia hatasu dwa razy w roku
kalendarzowym (na wiosgni jesier), a p&niej z czstotliwascia, co 5 lat w okresie wykonywania
generalnego pomiaru ruchu. Wyniki pomiaréw aglprzechowywa przez okres 5 lat od koa roku,
ktorego dotycz (art. 147 ust.1pkt 6 ustawy Prawa ochrérgdowiska [1]).

Pomiary hatasu natg wykona zgodnie z metodykokreslona w rozporadzeniu MinistraSrodowiska

z dnia 2 padziernika 2007 roku w sprawie wymaga zakresie prowadzenia pomiarow poziomow
w srodowisku substancji lub energii przez zazapcego drog, linia kolejows, lotniskiem, portem
(Dz. U. Nr 192 z 2007 roku, poz. 1392) oraz gemymi procedurami i instrukcjami:

= Badania hatasu PB-BT/01;

= Akustyka. Opis i pomiary hatasirodowiskowego. Podstawowe wieldab i procedury. PN-
ISO 1996-1:1999

= Akustyka. Opis i pomiary hatasérodowiskowego. Zbieranie danych dotycych sposobu
zagospodarowania terenu.

Badania powinny by przeprowadzone przez akredytowane laboratoriumwale@zanych w Raporcie
punktach pomiarowych oraz dodatkowo w wybranym epravykonawe pomiaréw punktach
referencyjnych (co pozwoli na ocgrakustycza zrédta oraz interpretagj wynikobw pomiarow
uzyskanych w pozostatych punktach pomiarowych).

17.2. Monitoring przyrodniczy

Monitoring przyrodniczy naley prowadzt dla odcinkdw zblien drogi do obszaréw sieci Natura 2000
(por. pkt. 6.1). Wikszas¢ wariantéw znajduje siw znacznej odlegkei (ponad 1000 m) od obszaréw
Natura 2000, jedynie w odniesieniu do wariantupilzedsgwziecia wystpuje zblienie do Obszaru
Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) ,Lasgbbrskie” nr PLB 220006. Dlugé zblizenia mniejszego
od 1000 m wynosi okoto 6400 m (od km 20+500 do ker3D0) i obejmuje cakdé potudniowego
skraju Lasow kborskich o powierzchni okoto 320 ha, gdzie wepsija chronione gatunki ptakow.

Monitorowanie zachodgzych zmian zaréwno w siedliskach, jak i populacjeadtin i zwierzat, nalery
prowadzé w pierwszym roku po oddaniu inwestycji daytkowania, a koleja sere bada wykona
po uptywie 3. lat od pierwszej serii monitoringuofiuszcza i mozliwosé przedhzenia okresu
monitoringu, jéli przeprowadzane badania wskana tal koniecznéc.
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W zakresie monitoringu faunistycznego rglkontrolowa wptyw drogi na siedliska przyrodniczo
cenne wymienione w zgzniku | Dyrektywy Siedliskowej. Powierzchnie bad=e powinny by
rozmieszczone losowo w kompleksach cennych przyecadnsiedlisk wzdta wykonanej inwestyciji

i obja¢ tereny potaone w granicach obszaru Natura 2000 w odkegido 500 m od osi drogi. Badania
fitosocjologiczne naley wykonywa: w terminie od 1 czerwca do 31 lipca.

Monitoring siedlisk powinien polegaw szczegdélnéci na rejestrowaniu zmian zachadych

w siedliskach (np. zmiany poziomu wod gruntowycH, gieby, a w przypadku gatunkéw chronionych
zwierzmt zmiany w populacji) oraz zmiany w zbiorowiskacbslinnych (zmiany w skfadzie
gatunkowym flory), dla ktérych ochrony wyznaczonbsmary Natura 2000. Zakres monitoringu
siedlisk powinien b§ dostosowany do ich typu, dlatega,tevskazywane powrej jako przyktadowe,
badania poziomu wdéd gruntowych, czy fziomu pH gleby dotycZypowinny siedlisk wraliwych

na wahania tych czynnikoéw, tj. ngrodliska, lasydgowe, torfowiska przégiowe lub trzsawiska.

W zakresie monitoringu faunistycznego wskazane pestvadzenie obserwaciji w pierwszych latach
eksploatacji drogi w zakresie strat w liczekeciawierzt (gtownie z powodu kolizji z samochodami,
wynikajacych z nieszczelrsoi ogrodzenia) oraz ocena funkcjonowania zabezpiectakich jak
przefcia dla zwierat. W Raporcie opisane zostaly praga dla zwierat, ktére zostam poddane
monitoringowi. Dodatkowo podczas prowadzenia adiutecznéci przegé dla zwierat bedzie
wykonywany monitoring ptotkbw naprowadzeych i ogrodzé ochronnych.

Ocenia s, ze wyzej omoéwionesrodki ochronysrodowiska zostaty przygfe poprawne i przy zakeniu
najbardziej prawdopodobnego scenariusza rozwojuasjit ekologicznej w otoczeniu projektowanej
drogi bkeda efektywne, tzn. zapewsidostateczm ochrore terenéw w otoczeniu drogi w okresie do
2030 r. W tym scenariuszu nie wyst potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonegakawania
wzdtuz nowej drogi.

Bezpdarednio po oddaniu drogi dozytkowania powinno i podd& ogrodzenia ochronne wvgpinej
kontroli, natomiast whciwa ocena skuteczéc ogrodzé powinna zostawykonana, co najmniej rok
po oddaniu drogi do aytkowania. Monitoring skuteczdoi ogrodzé powinien by wykonywany
cyklicznie przez okres do 5 lat od oddania droguglgtkowania.

Badania stanusrodowiska (monitoring) powinny ponadto @bj problematyk niekorzystnego
oddziatywania drogi na szczegélnie wddiowe zasoby przyrodnicze w rejonach zkii drogi do
obszardw sieci Natura 2000. W tym celu przed rozgmem budowy naley okresli¢ stan pocatkowy

siedlisk przyrodniczych, #tin i wybranych grup zwierg (w szczegélngci kregowcow), a w trakcie
budowy prowadz nadzérsrodowiskowy ze strony Inwestora, a rgstie po zakaczeniu budowy
monitorowa wigkszas¢ zachodzacych zmian zaréwno w siedliskach jak i populacjesdtin i zwierzat

przez okres 10 lat po oddaniu drogi do eksploatacji

18. Napotkane trudnaci w opracowaniu raportu

Podstawow trudndcia, na jalky napotkano przy opracowaniu raportu, jest niepédpoognozy ruchu
drogowego i zwjzane z tym potencjalnie de i narastajce w czasie odchylenia eazy
prognozowanymi a rzeczywistymi oddziatywaniami dnogsrodowisko. Od wiéciwego oszacowania
prognozowanego ruchu drogowego zalew decydujcym stopniu prognozowane poziomy
uciazliwosci drogi dlasrodowiska w zakresie zanieczyszfizgowietrza, wod i gleb oraz poziomoéw
hatasu drogowego. W zwgku z tym naley mie¢ na wzgtdzie,ze obliczone poziomy hatasu kgénia
zanieczyszcze sa obarczone grubym dem wynikajcym z niepewngci co do wartéci przyjgtych
danych wejciowych ize w zalenoici od rzeczywistych przyrostéw ruchu na drodze zyedste
oddziatywania drogi magznacznie réni¢ sig od wyliczonych.

Inng trudndcia, na jak natrafiono, jest brak doktadnych (obliczeniowychjetod okrélenia
przypuszczalnych zagjéw ponadnormatywnych zanieczyszatzewdd powierzchniowych
i podziemnych w otoczeniu nowo-projektowanych drogp uniemdaliwia doktadra ocere
potencjalnych zageen dla zdrowia ludzi.

Jeszcze inmtrudndcia, na jak natrafiono, jest niepewdé zatazonych dla okresu perspektywicznego
emisji bazowych dla pojazdéw samochodowych orazk bweetod oceny skuteczém srodkdw
ochronnych przeciw zanieczyszczeniom powietrzackajak pasy zieleni, ekrany lub zabudowa, dla
stanéw przysztych (projektowych). W efekcie trudest precyzyjnie oszacowgrognozowany dla
okresu perspektywicznego zagipodwyszonych pozioméw zanieczyszézpowietrza w otoczeniu
drogi przed i po zastosowaniu tych agzer ochronnych. W odniesieniu do innych aglzeh ochrony
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srodowiska takie metody obliczeniowe istaieji sa dos¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia
przeciwhatasowe, ugdzenia ochrony wod).

19. Wnioski

19.1. Wariantowanie przedsgwzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynika generalny wniosek pgymalngci przebiegu trasy S6 zgodnie
z wariantami Il i A2 z punktu widzenia szeroko roianego §rodowiska”, tzn. ze wzgtu na
ochrore przyrody, ludzi, dobr materialnych i débr kulturPozostate warianty przebiegu drogi S6
okazaly s¢ znacznie mniej korzystne ddeodowiska, ni optymalny wariant [I+A2. Wykonane analizy
doprowadzity réwnieé do wniosku,ze rezygnacja z budowy trasy S6 (wariant zerowy)alyt
niekorzystna dlarodowiska, w tym zwlaszcza dla jakb zycia i mobilngci mieszkacoéw aglomeraciji
trojmiejskiej.

Optymalny ekologicznie przebieg odcinka drogi ekspivej nr S6 z prawie catkowicie nowym
przebiegiem na catej diuga trasy (poza poetkowym punktem wydczenia z istniejcej drogi nr 6 na
zachod od kborka i kowcowym odcinkiem w Gdyni) oraz z wykorzystaniem walh przestrzeni
niechronionych ekologicznie jest najbardziej kotaysdla srodowiska; zapewnia omigie z daleka
wiekszaici obiektéw zabytkowych, terendéw wastdowych przyrodniczo oraz obszar6éw zwartej
zabudowy mieszkaniowej, a nieatisve do uniknicia kolizje i zblizenia do komplekséw chronionych
ekologicznie wysipuja na mdaliwie najkrotszych odcinkach; kda zmiana przebiegu drogi S6
w stosunku do trasy ustalonej w wariancie |1+A2 gsizy znacaco straty dlasrodowiska, w tym
zwlaszcza w zakresie cennych przyrodniczo obszacbwonionych oraz w zakresie zabudowy
osiedlowej w leborku, Strzebielinie, Luzinie, Szemudzie, Gdyni i wmnych mniejszych
miejscowdciach.

19.2. Warunki projektowania przedsigwzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotycace ochronysrodowiska, ktére maj
wptyw na dalsze projektowanie inwestycji:

1) Projekt budowlany naly opracowa z uwzgkdnieniem naspujacych uradzer ochrony
srodowiska o parametrach technicznych ékmeych w niniejszej analizie oddziatywania na
srodowisko:

» ekrany akustyczne chraytie tereny mieszkaniowe przed hatasem drogowym;

* rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne oraz sepamgtooczyszczajce sptywy opadowe
z jezdni przed ich odprowadzeniem do odbiornikwrzgrznych;

» uszczelnienie dna rowow przydroch i zbiornikow retencyjnych w obszarze Pradoliny
tebyi Redy, zapobiegge zanieczyszczeniu chronionych wod podziemnych,

e przegcia dla matych,srednich i daych zwierat, umaliwiajace bezkolizyjne przégie
zwierzat dziko zyjacych w poprzek drogi;

e obustronne ogrodzenie dla zwigrza catej dlugéci drogi ekspresowej, naprowadyzg
zwierzta do poprzecznych przéjprzez drog;

* nasadzenia zieleni izolacyjnej (ziglezolacyjna, zalesienia, zadrzewienia grupowe),
poprawiajce walory estetyczno-krajobrazowe otoczenia droghionice otoczenie przed
zanieczyszczeniami powietrza, gleb, uprawsiinmosci.

2) Z uwagi na pgadane ziagodzenie oddziatywania drogi na waittwe obszary przyrodnicze
(wtym zwlaszcza obszary Natura 2000, zelulasy oraz projektowany cborski Park
Krajobrazowy) zaleca siwprowadzenie do projektu drogi ngstjacych zasad projektowania
w tych obszarach:

a) ograniczenie do minimum wycinki laséw i zadrzefyie
b) pasy dogszczajce na skrajach laséw, przeciwdziata wiatrolomom,

c) prowadzenie rob6t budowlanych w terminach oraz peastosowaniu technologii
pozwalajcej na maksymalne skrécenie czasu i expsi obnienia poziomu wdd
gruntowych,
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3)

4)

5)

6)

W celu wykluczenia negatywnych oddziahfvdrogi S6 na lobeliowe Jezioro Kami&onieczne
jest zastosowanie wysokosprawnego systemu oczysaczadprowadzania sptywow opadowych
z drogi do tego jeziora (separatory i zbiornikieratyjne infiltracyjne) oraz wykonanie w @bie
zlewni tego jeziora nasypow drogowych z lokalnyaluszyw o malej zawargai mineratow
wapiennych.

W celu zminimalizowania oddziatywianegatywnych drogi na obszar cennych przyrodniczo
siedlisk ,Lasu Wejherowskiego” konieczne jest zaetganie takiego systemu oczyszczania
i odprowadzania sptywéw opadowych z drogi w zlewakiora Czarnego, w ktérym sptywy te
zostan skierowane bezgeoednio do rzeki Gériciny z pomingciem Jeziora Czarnego.

Projekt zagospodarowania terenu projektowanego pdrsgowego powinien uwzginia
zatazenia programu ochrony doébr kultury i krajobrazuisape w pkt. 12.3.

Na kolejnych etapach projektowania przedsiigcia dopuszcza &i mozliwosé zamiennego
zastosowania watow ziemnych i ekran6w akustyczngokhtaniajcych, pod warunkiemze
skuteczné¢ zabezpieczenie kgdzie nizsza nk przyjgta na obecnym etapie.

19.3. Warunki realizacji przedsigwziecia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotycace ochronysrodowiska, ktére maj
wptyw na sposéb realizacji inwestyciji:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Przed rozpocxiem robét ziemnych natg wykona& wyprzedzajce archeologiczne badania
wykopaliskowe, a nagbnie cald¢ planowanych rob6t ziemnych wykonydvapod statym
nadzorem archeologicznym.

Plac budowy i jego zaplecza oraz drogi technolagczorganizowaneeda z uwzgkdnieniem
zasady minimalizacji zegia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, Zapé budowy nafsy

zlokalizowa w terenie otwartym poza obszarami chronionymi, varenmozliwosci z dala od
zabudowy mieszkaniowej oraz poza terenami migrnalgizéw i obszarami w obigniu (gdzie
mogtaby s¢ zbierg& woda). Roboty drogowo-mostowe nie powinny byykonywane w porze
nocnej megdzy godzinami 22:00 i 6:00 (na terenie zabudowanym)

Drogi dojazdowe do placu budowy wyty@&zw miar mozliwosci w oparciu o istniejca sief
szlakéw komunikacyjnych.

W rejonach przebiegu drég technicznych przez grumtglobrej przepuszczalém utworéw
powierzchniowych, naley stosowé czasowe warstwy ochronne izcelog drog techniczm od
srodowiska gruntowego, co przyczyniestdo zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia gruntu
w przypadku awarii.

Magazyny, sklady, bazy transportowe powinny lyyokalizowane poza obszarami zabudowy,
GZWP, obszarami zalewowymi.

Zaplecza Budowy wyposg¢ w szczelne sanitariaty, ktorych zawdttdscieki socjalno-bytowe)
powinny by usuwane przez uprawnione podmioty.

Prace budowlane powinny b&yprowadzone przy ayciu sprawnego technicznie spia,
eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidtevmazliwie niskim poziomie emisiji
hatasu i spalin. W szczegékw nalezy dba o naleyty stan i zabezpieczenie spnz przed
wyciekami substancji ropopochodnych.

Dobier& sprzt o maliwie najnizszej emisji hatasu - jatawprae silnikbw ogranicza do
minimum.

Skrzynie tadunkowe samochodéw transpadygh materiaty sypkie natg przykrywa
plandekami zapobieggjymi rozsypywaniu i pyleniu.

10) W sytuacjach awaryjnych takich jak np. wyciek paliywodj¢ natychmiastowe dziatania w celu

usungcia awarii oraz usuncia skaonego gruntu. Zanieczyszczony grunt przekgzadmiotom
uprawnionym do jego transportu i rekultywaciji.

11) Realizacja inwestycji nie nt@ powodowa powstawania putapek, z ktérych ucieczka zwierz

bedzie niemaliwa.
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12) Powstajce w czasie prac budowlanych zanieczyszczone suijatai niebezpiecznymi masy
ziemne przekazywauprawnionym podmiotom w celu ich wywozu do uniesfliwienia i/lub do
sktadowania.

13) Gospodarka humusem powinnatprowadzona w sposéb udiiwviajacy ponowne wykorzystanie
do rekultywacji terenu.

14) W okresie budowy nahky zabezpiecza pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomagaesek mocowanych do pni lub ogroizgewnianych

15) W trakcie budowy naley usum¢ darnire i ziemie urodzajm z terenu olgjtego robotami
budowlanymi, a piniej wzy¢ je do odtworzenia warstwy glebowej wokét drogia dmocnienia
skarp i rowow.

16) Grunty z wykopéw wykorzysta na placu budowy, a ich nadmiar zagospodatowgodnie
Z obowhzujacymi przepisami.

17) Ograniczy do niezlgdnego minimum wycinkdrzew i krzewow.

18) Podczas prowadzenia rob6t w otoczeniu drzew i kémewiie przeznaczonych do wycinki
stosowé bariery ochronne zabezpieczs® przed uszkodzeniami (np. za pomodesek
mocowanych do pni lub ogrodzedrewnianych). Bariery nie powinny ograni¢zavzrostu
i prawidtowego funkcjonowania gbn.

19) W przypadku prowadzenia robét wymaggajch wykopdéw w olgbie bryt korzeniowych nalsy
dba o zmniejszenie transpiracji wody z powierzchni wykw na styku z brytami korzeniowymi
roslin.

20) Stanowiska réin chronionych jéli zajdzie taka potrzeba nale przenid¢ w inne miejsca,
stosujic odpowiednie wymogi prawa.

21) W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu drogiptaki konieczne jest prowadzeniegoa
prac budowlanych (usuwanie drzew, krzewow) pozasdm ¢gowym ptakow, tj. poza okresem
od pocatku kwietnia do kdca lipca.

22) Miejsca wyznaczone do skladowania substancji pggatma migrag wodm, oraz terenowe
stacje obstugi pojazdéw naleczasowo wytay¢ materiatami izolacyjnymi.

23) Konieczne obrienie poziomu wéd podziemnych zwane z wykonaniem wykopOw nie e
zaktoca stosunkéw wodnych.

24) Prace niwelacyjne natg prowadzé w sposob nie powodagy odwodnienia gsiednich terendw, a
podczas prac w pobili ciekéw naley je zabezpieczyprzed zasypaniem i zanieczyszczeniem.

25) Wszelkie uradzenia wodne (min. przepusty i rowy melioracyjnegzoodwodnienia obiektéw lub
wykopow budowlanych, jeli zastg leja depresji wykracza poza obszar zariniv granicach
terenu objtego inwestygj, powinny by wykonywane zgodnie z pozwoleniem wodno- prawnym.

26) W trakcie budowy naly wykonywa& etapowo w dostosowaniu do pgsi robot ziemnych
rekultywacg terenu wokot istnigicych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejoau;
zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanig mykorzystaniu do tego celu zgromadzonej
wczesniej ziemi urodzajnej oraz darniny. Po zakpeniu inwestycji natey uporadkowat teren.

27) Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinnyébgbjete co najmniej trzyletai gwarancyja
pielegnach polegajca na odpowiedningcidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawaiu,
usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

28) W celu uniknécia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jgstatym okresie budowy
i w okresie gwarancyjnym sprawowanie nadzamedowiskowego ze strony Inwestora nad
prowadzonymi robotami budowlanymi.

29) Prace budowlane powinny &yzorganizowane w taki sposélieby minimalizowd ilos¢
powstajcych odpaddw.

30) Odpady powstage w czasie budowy powinny bgegregowane, magazynowane w wydzielonych
miejscach oraz regularnie odbierane przez upravenp@amioty.

31) Nie przydatne paliw, smary, oleje i inne substanbjelz materialy, ktére mag stanowé
zagraenie dlasrodowiska gruntowo - wodnego najemagazynowaw przeznaczonych do tego
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celu szczelnych, oznakowanych pojemnikach, na edézionym podiau, a nasipnie
przekazywa uprawnionym podmiotom.

32) Zuzyte urzdzenia zawierage niebezpieczne elementy, npzyte zrodiaswiatta zawierajce rec,

naley gromadzt w szczelnych, oznakowanych pojemnikach a epese przekazywa
uprawnionym podmiotom.

33) Odpady powstage podczas przygotowawczych prac rozbiérkowychniegedbudowy sktadowa

poza terenami obfymi prawnymi formami ochrony przyrody oktenymi w art. 6 ust. 1 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (k. Nr 92, poz. 880 wraz z pdiejszymi
Zmianami).

19.4. Warunki eksploatacji przedsgwziecia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotycace ochronysrodowiska, ktore maj
wpltyw na sposob eksploatacji inwestycji:

1.

Nie w kazdym przypadku mdiwe jest ograniczenie negatywnego oddziatywanizegséwziccia
polegajicego na budowie drogi ekspresowej do granic teodjaiego inwestyej, a wiec do granic
terenu, do ktorego Inwestor posiada tytut prawnyni@ktorych przypadkach zaprojektowane, na
podstawie wytycznych autoréw raportu o oddziatywanprzedsiwziecia na $rodowisko,
urzadzenia ochronysrodowiska mog sie okaz& niewystarczajce. Dlatego te ustawodawca
wart. 135 Ustawy Prawo ochron§rodowiska utworzyt instrument obszaru ograniczonego
oddziatywania. Obszar taki tworzy esijezeli z oceny oddzialywania przedsiziccia na
srodowisko albo z analizy porealizacyjnej wynik&, mimo zastosowania dephych rozwizan
technicznych, technologicznych i organizacyjnyck niog by¢ dotrzymane standardy jad@
srodowiska poza terenem trasy komunikacyjne;.

W przypadku przedmiotowego przegsriccia analizy przeprowadzone na etapie
przygotowywania niniejszego Raportu wykazake po zastosowaniu udzer ochronnych
standardy jak&i Srodowiska zostap dotrzymane. Poniewazaréwno prognoza ruchu jak
i bazupce na niej obliczenia emisji zanieczyszcz® powietrzasciekOw oraz hatasu magoy¢
obarczone pewnym &dem w analizie porealizacyjnej, o ktérej mowa w. &2 ust. 1 pkt. 5
ustawy o udospnianiu informacji crodowisku i jego ochronie, udziale spotetzieva
w ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasnadowisko, dokonuje siporéwnania
ustalé zawartych w raporcie o oddzialywaniu przedsiiecia na srodowisko i w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegdhioustalé dotyczacych przewidywanego
charakteru i zakresu oddzialywania przedgiecia nasrodowisko oraz planowanych dziata
zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem psizedrigcia nasrodowisko i dziataniami
podjetymi dla jego ograniczenia.

Jereli z analizy porealizacyjnej wynika bedzie, ze granice faktycznego oddziatywania
przedmiotowego odcinka drogi ekspresowejsradowisko mog by¢ inne ni te, przewidywane
na etapie przeprowadzania oceny oddzialywanigraodowisko konieczne dolzie ustanowienie
obszaru ograniczonego zyikowania. Do analizy porealizacyjnej powinna ¢byahczona
paoswiadczona przez wigiwy organ kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonyaepiegiem granic
obszaru, na ktérym jest konieczne utworzenie olobsagraniczonegoaytkowania.

Na potrzeby analizy porealizacyjnej natavykona pomiary w punktach wskazanych w rozdziale
17.
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