Wybor wariantu najkorzystniejszego pod wzgledem srodowiskowym

W celu uzasadnienia wyboru wariantu przedsiewziecia wykonano analize
wielokryterialng, w ktérej wykorzystano informacje i ustalenia dotyczace oddziatywania
wariantow na $rodowisko.

Do porownania poszczegodlnych wariantow drogi ekspresowej S6 na odcinku
Lebork - Obwodnica Tréjmiasta wykorzystano metode AHP (ang. Analytical Hierarchy
Process).

Analizowano nastepujgce warianty: II+A, III+A, II+A1, III4+A1, II+A2, III+A2, 1I+B4,
IT1I+B4, I1+C2, III+C2 oraz 0 na zasadzie kazdy z kazdym, czyli:

— wariant II+A z wariantem: III+A, II+A1, III+A1, II+A2, III+A2, II+B4, III+B4,
II+C2, III+C2 i O,

— wariant III4+A z wariantem: II+A1, III+Al, II+A2, III+A2, II+B4, III+B4, II+C2,
III+C2 i O,

— wariant II+A1l z wariantem: III+A1, II+A2, III+A2, I1+B4, I11+B4, I1I+C2, III+C2 i 0.
— wariant III+A1l z wariantem: II+A2, III+A2, I1+B4, I11+B4, I11+C2, III+C2i 0.

— wariant II+A2 z wariantem: III+A2, II+B4, III+B4, II+C2, III4+C2i 0

— wariant III+A2 z wariantem: II+B4, III1+B4, II+C2, III+C2 i 0.

— wariant I1+B4 z wariantem:, III+B4, II+C2, III+C2 i 0.

— wariant III+B4 z wariantem: II+C2, ITI+C2 i 0.

— wariant II+C2 z wariantem: III+C2 i O.

— wariant III+C2 z wariantem: O.

Do oceny wariantow pod katem rozpatrywanych kryteridw, postuzono sie nastepujaca
skalg ocen:

Do oceny, ktory wariant jest lepszy w przypadku analizowanego kryterium,
postuzono si€ nastepujacq skalg ocen:
9 - pierwszy wariant jest zdecydowanie korzystniejszy od drugiego,
7 - pierwszy wariant jest duzo korzystniejszy od drugiego,
5 - pierwszy wariant jest wyraznie korzystniejszy od drugiego,
3 - pierwszy wariant jest nieznacznie korzystny od drugiego,
1 - oba warianty sg jednakowo korzystne,
1/3 - pierwszy wariant jest nieznacznie mniej korzystny od drugiego
1/5 - pierwszy wariant jest wyraznie mniej korzystny od drugiego,
1/7 - pierwszy wariant jest duzo mniej korzystny od drugiego,
1/9 - pierwszy wariant jest zdecydowanie mniej korzystny od drugiego.

Cyframi 2, 4, 6, 8, 1/2, 1/4, 1/6, 1/8 oznaczono odpowiednie oceny posrednie
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W celu zbadania poprawnosci przeprowadzonej analizy sprawdzono poprawnosc
ocen w kazdej macierzy poréwnan, poprzez wyznaczenie indeksu zgodnosci C.I. oraz
stosunku zgodnosci C.R. Wartosci tych wskaznikéw powinny miesci¢ sie w zakresie od 0
do O,1.

W kazdej z grup zostaty wyréznione kryteria réznicujace poszczegdlne warianty:

Oddziatywanie na krajowy system ochrony przyrody [dtugos¢ kolizji w km]
Kolizja z chronionymi siedliskami przyrodniczymi [ha]

Kolizja z chronionymi gatunkami roslin [liczba stanowisk]

Oddziatywanie na chronione gatunki zwierzat [liczba stanowisk]

Kolizja z gtéwnymi korytarzami ekologicznymi [km ]

Dtugos¢ duzych ekosysteméw lesnych przecinanych przez droge [km]
Oddziatywanie na wody podziemne [km]

Oddziatywanie na gleby [km]

© ® N oA W N =

Oddziatywanie w zakresie ponadnormatywnego hatasu [szt.]
10. Oddziatywanie na dobra materialne [szt.]
11. Ucigzliwos¢ robét budowlanych [mIn Mg]

12. Preferencje okres$lonego wariantu przez spoteczenstwo [%]

1. Oddziatywanie na krajowy system ochrony przyrody

W kazdym z wariantdw wystgpi negatywne oddziatywanie na najblizej potozone
obszary wartosciowe przyrodniczo, przy czym skala tych oddziatywan bedzie najwieksza
w przypadku kolizji z poszczegdlnymi obszarami. Wszystkie warianty ingerujg w Obszary
Chronionego Krajobrazu Pradolina teby i Redy oraz Fragment Pradoliny teby i wzgorza
morenowe na pofudnie od Leborka. Dodatkowo warianty II+A, III+A, II+A1, III+A1,
II+A2, III+A2 przecinajg Trojmiejski Park Krajobrazowy oraz jego otuline, natomiast
warianty I1+B4, III+B4, II+C2 i III4+C2 kolidujg tylko z jego otuling. Sumaryczne kolizje
z Tréjmiejskim Parkiem Krajobrazowym i OChK wynoszq: w wariancie II+A - 25,05 km
(kolizja z otuling 14,81 km), III+A -14,35 km (kolizja z otuling 14,81 km), II+Al -
25,45 km (kolizja z otuling 13,76 km), III4+A1 -14,75 km (kolizja z otuling 13,76 km),
IT+A2 -25,19 km (kolizja z otuling 14,84 km), III+A2 -14,49 km (kolizja z otuling 14,84
km), II+B4 - 24,94 km (kolizja z otuling 2,56 km), III+B4 - 14,26 km (kolizja z otuling
2,56 km), II4+C2 - 24,96 (kolizja z otuling 9,12 km) i III+C2 - 14,26 km (kolizja z
otuling 9,12 km). Wariant zerowy powoduje z zatozenia tagodniejsze zniszczenia i zmiany
w przyrodzie w stosunku do nowo trasowanych drég ekspresowych, a wiec bedzie pod

wzgledem oddziatywania na krajowy system obszaréw chronionych lepszy od wariantéw
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inwestycyjnych (ale nie bedzie catkowicie obojetny dla systemu, poniewaz wariant 0
koliduje z Tréjmiejskim Parkiem Krajobrazowym na dtugosci 0,02 km oraz z OChK na
dtugosci 17,67 km).

Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw

warianty | O II+A | ITII+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 3 1/2 4 1/2 3 1/2 4 1/2 4 1/2
II+A 1/3 1 1/5 1 1/4 1 1/5 1 1/5 1 1/5
III+A 2 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1
II+A1 1/4 1 1/5 1 1/5 1 1/5 1 1/5 1 1/5
III+A1 2 4 1 5 1 5 1 4 1 4 1
II+A2 1/3 1 1/5 1 1/5 1 1/5 1 1/5 1 1/5
III+A2 2 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1
I1+B4 1/4 1 1/5 1 1/4 1 1/5 1 1/5 1 1/5
I11+B4 2 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1
II+C2 1/4 1 1/5 1 1/4 1 1/5 1 1/5 1 1/5
II1+C2 2 5 1 5 1 5 1 5 1 5 1

Skala punktowa

Dtugos¢ kolizji
[km]
0-2,5

2,6-5,1

5,2-7,7
7,8-10,3
10,4-12,9

punkty

gl Al W N| =

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 ITI+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 ITI1+C2
0 0,08 | 0,09 0,08 0,12 0,08 0,09 0,08 0,12 0,08 0,12 0,08
II+A 0,03 | 0,03 0,03 0,03 0,04 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
ITII+A 0,16 | 0,16 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
I1+A1 0,02 | 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
ITI+A1 0,16 | 0,13 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,12 0,15 0,12 0,15
I1+A2 0,03 | 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03
ITI+A2 0,16 | 0,16 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
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11+B4 | 0,02 [ 0,03 ] 0,03 | 0,03 0,04 0,03 | 0,03 | 0,03 | 0,03 0,03 0,03
II1+B4 0,16 | 0,16 | 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
11+Cc2 | 0,02 [ 0,03 | 0,03 | 0,03 0,04 0,03 | 0,03 | 0,03 | 0,03 0,03 0,03
II1+C2 0,16 | 0,16 | 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15
Indeks Stosunek
warianty kr;\ézgiim kryt::iaugn: (%] zgodnosci | zgodnosci
C.I. C.R.
0 0,09 9,16
II+A 0,03 3,08
III+A 0,15 15,32
II+A1 0,03 2,95
III+A1 0,14 14,48
II+A2 0,03 3,01 0,00 0,00
III+A2 0,15 15,32
1I1+B4 0,03 3,02
II1+B4 0,15 15,32
II1+C2 0,03 3,02
II1+C2 0,15 15,32

2. Kolizja z chronionymi siedliskami przyrodniczymi

taczna powierzchnia kolizji z chronionymi siedliskami  przyrodniczymi
wymienionych w Zatgczniku I Dyrektywy Siedliskowej wyniesie w kolejnych wariantach
64,2 ha - II+A, 37,8 ha - III+A, 58,9 ha - II+A1l, 32,5 ha - III+Al, 64,1 ha - II+A2,
37,7 ha - II1I+A2, 66,1 ha - 1I+B4 , 39,7 ha - III+B4, 64,8 ha - II+C2, 38,4 ha - III+C2,
0 ha - wariant 0. Wszystkie siedliska przyrodnicze, ktére sg przecinane przez

poszczegolne warianty drogi ekspresowej S6 znajdujq sie poza obszarami zaliczanymi do
sieci Natura 2000.

Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 IIT+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 9 7 9 6 9 7 9 7 9 7
II+A 1/9 1 1/5 1/2 1/6 1 1/5 1 1/5 1 1/5
ITI+A 1/7 5 1 5 1/2 5 1 6 1 5 1
II+A1 1/9 2 1/5 1 1/5 2 1/5 3 1/5 2 1/5
ITI+A1 1/6 6 2 5 1 6 2 6 3 6 2
II+A2 1/9 1 1/5 1/2 1/6 1 1/5 1 1/5 1 1/5
ITI+A2 1/7 5 1 5 1/2 5 1 6 1 6 1
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I1+B4 1/9 1/6 1/3 1/6 1/6 1/5 1/6

I11+B4 1/7 1 5 1/3

I1+C2 1/9 1/5 1/2 1/6 1/6 1/5 1/5

v =~ U] =
o | U] =
Q| = Ui
ug| = U] =

II1+Cc2 1/7 1 5 1/2

Skala punktowa

powierzchnia kolizji
[ha]
0-2
2,1-6
6,1-11
11,1-18
18,1-27
27,1-36
36,1-45
45,1-56
56,1-66,1

punkty

O| | N | | A W| N| —

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2

0 0,44 | 0,22 | 0,50 | 0,24 0,62 0,22 0,50 0,20 0,47 | 0,21 0,50

II+A 0,05 | 0,02 | 0,01 | 0,01 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,02 0,01

III+A 0,06 | 0,12 | 0,07 0,14 0,05 0,12 0,07 0,13 0,07 0,12 0,07

II+A1 | 0,05 | 0,05 | 0,01 | 0,03 0,02 0,05 0,01 0,07 | 0,01 0,05 0,01

ITI+A1 0,07 | 0,15 | 0,14 0,14 0,10 0,15 0,14 0,13 0,20 0,14 0,14

II+A2 | 0,05 | 0,02 | 0,01 | 0,01 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,02 0,01

III+A2 | 0,06 | 0,12 | 0,07 | 0,14 0,05 0,12 0,07 | 0,13 0,07 | 0,14 0,07

11+B4 0,05 | 0,02 | 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,02 0,01

III+B4 | 0,06 | 0,12 | 0,07 | 0,14 0,03 0,12 0,07 | 0,11 0,07 | 0,12 0,07

II+C2 | 0,05 | 0,02 | 0,01 | 0,01 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01 0,02 0,01

III+C2 | 0,06 | 0,12 | 0,07 | 0,14 0,05 0,12 0,07 | 0,13 0,07 | 0,12 0,07

Indeks Stosunek
warianty waga waga zgodnosci | zgodnosci
A - o
kryterium kryterium [%] C.IL C.R.
0 0,37 37,49
0,07 0,04
II+A 0,02 2,09
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III+A 0,09 9,34
II+A1 0,03 3,31
III+A1 0,14 13,73
I1+A2 0,02 2,09
II1+A2 0,10 9,56
11+B4 0,02 1,99
111+B4 0,09 8,98
I1+C2 0,02 2,07
II1+C2 0,09 9,34

3. Kolizja z chronionymi gatunkami roslin

stanowisk chronionych roslin
zwigzku z zajeciem terenu
zatozenia zadnych zniszczen

tego oddziatywania lepszy od wariantdw inwestycyjnych. Liczba likwidowanych stanowisk

Kolizje drogi S6 z chronionymi gatunkami roslin dotyczy¢ bedg od 9 do 19
w zaleznosci od wariantu i wigzac sie bedq z ich likwidacjg w
pod droge. Natomiast wariant zerowy nie spowoduje z

stanowisk chronionych roslin, a wiec bedzie pod wzgledem

wyniesie: w wariancie II+A - 24 szt., III+A - 20 szt., II+Al - 24 szt., III+A1l - 20 szt.,
II+A2 - 24 szt., III+A2 - 20 szt., II+B4 - 33 szt., III4+B4 - 29 szt., II+C2 - 33 szt. i
ITI+C2 - 29 szt.

Ocena punktowa poszczegolnych wariantéw

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 7 6 7 6 7 6 9 8 9 8
II+A 1/7 1 1/2 1 1/2 1 1/2 3 2 3 2
III+A 1/6 2 1 2 1 2 1 4 3 4 3
II+A1 1/7 1 1/2 1 1/2 1 1/2 3 2 3 2
III+A1 1/6 2 1 2 1 2 1 4 3 4 3
II+A2 1/7 1 1/2 1 1/2 1 1/2 3 2 3 2
III+A2 1/6 2 1 2 1 2 1 4 3 4 3
I1+B4 1/9 1/3 1/4 1/3 1/4 1/3 1/4 1 1/2 1 1/2
II1+B4 1/8 1/2 1/3 1/2 1/3 1/2 1/3 2 1 2 1
I+Cc2 1/9 1/3 1/4 1/3 1/4 1/3 1/4 1 1/2 1 1/2
II1+C2 1/8 1/2 1/3 1/2 1/3 1/2 1/3 2 1 2 1
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Skala punktowa

liczba kolizji
[szt.]
0-3

punkty

4-7
8-11
12-15
16-19
20-23

24-27

28-31
32-35

O| | N| | | A W| N =

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+Al1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2

0 0,42 | 0,40 0,51 0,40 0,51 0,40 0,51 0,25 0,31 0,25 0,31

II+A 0,06 | 0,06 | 0,04 0,06 0,04 | 0,06 0,04 | 0,08 0,08| 0,08 0,08

III+A 0,07 | 0,11 0,09 0,11 0,09 0,11 0,09 0,11 0,12 0,11 0,12

II+Al | 0,06 | 0,06 | 0,04 | 0,06 0,04 | 0,06 0,04 | 0,08 0,08| 0,08 0,08

III+A1 | 0,07 | 0,11 | 0,09| 0,11 0,09 | 0,11 0,09 | 0,11 0,12 | 0,11 0,12

II+A2 0,06 | 0,06 0,04 0,06 0,04 0,06 0,04 0,08 0,08 0,08 0,08

III+A2 | 0,07 | 0,11 | 0,09 | 0,11 0,09 | 0,11 0,09 | 0,11 0,12 | 0,11 0,12

11+B4 0,05 | 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,02 0,03 0,02

III+B4 | 0,05 | 0,03| 0,03| 0,03 0,03| 0,03 0,03 | 0,06 0,04 | 0,06 0,04

II+C2 0,05 | 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,02 0,03 0,02

III+C2 0,05 | 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,03 0,06 0,04 0,06 0,04

Indeks
warianty waga waga zgodnosci zSgt:::gz:i
kryterium kryterium [%] C.L C.R.
0 0,39 38,76
II+A 0,06 6,17
IIT+A 0,10 10,17
II+A1 0,06 6,17 0,02 0,02
IIT+A1 0,10 10,17
II+A2 0,06 6,17
III+A2 0,10 10,17
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11+B4 0,02 2,37
111+B4 0,04 3,73
I1+C2 0,02 2,37
I1+C2 0,04 3,73

4. Oddziatywanie na chronione gatunki zwierzat

zwierzat wyniesie 62 w wariancie II+A, 87 w wariancie III+A, 65 w wariancie II+A1, 90
w wariancie ITII4+A1, 59 w wariancie II+A2, 84 w wariancie III+A2, 95 w wariancie II+B4,

120 w wariancie III+B4, 94 w wariancie II+C2, 119 w wariancie III+C2 albo 0 w

wariancie zerowym WO.

Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw

Liczba fizycznych kolizji miedzy drogg a stanowiskami chronionych gatunkéw

warianty | 0 | II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 6 7 6 8 6 7 9 9 8 9
II+A 1/6 | 1 4 1 4 1 3 4 6 4 6
Im+A | 1/7 | 1/4 1 1/3 1 1/4 1 2 4 2 4
II+A1 | 1/6 | 1 3 1 4 1/2 3 4 6 4 6
III+A1 | 1/8 | 1/4 1 1/4 1 1/4 1/2 1 4 1 4
I+A2 |1/6 | 1 4 2 4 1 4 5 6 5 6
II+A2 | 1/7 | 1/3 1 1/3 2 1/4 1 2 5 2 5
I+B4 |1/9| 1/4 | 1/2 1/4 1 1/5 1/2 1 4 1 4
II+B4 | 1/9 | 1/6 | 1/4 1/6 1/4 1/6 1/5 1/4 1 1/4 1
m+c2 | 1/8| 1/4 | 1/2 1/4 1 1/5 1/2 1 4 1 4
II+C2 | 1/9 | 1/6 | 1/4 1/6 1/4 1/6 1/5 1/4 1 1/4 1
Skala punktowa
liczba kolizji
[szt.] punkty

0-5 1

6-11 2

12-23 3

24-34 4

35-45 5

46-66 6

67-87 7

88-108 8
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109-129 ‘

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 0,42 | 0,56 0,31 0,51 0,30 0,60 0,33 0,31 0,18 0,28 0,18
II+A | 0,07 | 0,09 | 0,18 | 0,09 | 0,15 | 0,10 | 0,14 | 0,14 | 0,12 | 0,14 | 0,12
III+A 0,06 | 0,02 0,04 0,03 0,04 0,03 0,05 0,07 0,08 0,07 0,08
II+A1 | 0,07 | 0,09 | 0,13 | 0,09 | 0,15 | 0,05 | 0,14 | 0,14 | 0,12 | 0,14 | 0,12
ITII+A1 0,05 | 0,02 0,04 0,02 0,04 0,03 0,02 0,03 0,08 0,04 0,08
II+A2 | 0,07 | 0,09 | 0,18 | 0,17 | 0,15 | 0,10 | 0,19 | 0,17 | 0,12 | 0,18 | 0,12
III+A2 | 0,06 | 0,03 | 0,04 | 0,03 | 0,08 | 0,03 | 005 | 007 | 0,10 | 0,07 | 0,10
I1+B4 0,05 | 0,02 0,02 0,02 0,04 0,02 0,02 0,03 0,08 0,04 0,08
1I1+B4 | 0,05 | 0,02 | 0,01 | 0,00 | 0,01 | 0,02 | 001 | 0,01 | 0,02 | 0,01 | 0,02
I1+C2 0,05 | 0,02 0,02 0,02 0,04 0,02 0,02 0,03 0,08 0,04 0,08
m+c2 | 0,05 | 0,02 | 0,01 | 0,00 | 0,0f | 0,02 | 001 | 0,01 | 0,02 | 0,01 | 0,02
} waga Indeks Stosunek
warianty er:gi?xm kryterium zgodnosci | zgodnosci
[%] C.I. C.R.
0 0,36 36,27
II+A 0,12 12,16
ITII+A 0,05 5,14
I+A1 0,11 11,30
IIT+A1 0,04 4,16
I+A2 0,14 14,00 0,08 0,05
ITII+A2 0,06 5,92
11+B4 0,04 3,86
111+B4 0,02 1,64
I1+C2 0,04 3,91
I1+C2 0,02 1,64

5. Kolizja z gtéwnymi korytarzami ekologicznymi

Planowana inwestycja bedzie przecinata odnoge Korytarza Poétnocnego (KPn) -

korytarz Kaszubski Potnocny (KPn-12). taczna dtugosc kolizji poszczegdlnych wariantow

drogi S6 wynosi odpowiednio: 7,50 km w wariancie II+A, 5,67 km w wariancie III+A,

7,50 km w wariancie II+A1l, 5,67 km w wariancie III+Al, 7,50 km w wariancie II+A2,

5,67 km w wariancie III4+A2, 7,50 km w wariancie II+B4, 5,67 km w wariancie III+B4,

7,50 km w wariancie II1+C2, 5,67 km w wariancie III1+C2 oraz 6,40 km w wariancie 0.
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Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 3 1/2 3 1/2 3 1/2 3 1/2 3 1/2
II+A 1/3 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4
III+A 2 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1
II+A1 1/3 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4
III+A1 2 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1
II+A2 1/3 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4
ITII+A2 2 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1
I1+B4 1/3 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4
I11+B4 2 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1
I1+C2 1/3 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4
II1+C2 2 4 1 4 1 4 1 4 1 4 1

Skala punktowa

dtugosc¢ kolizji
[km]
0-0,5
0,51-1
1,01-1,6
1,61-2,1

punkty

N W N[ =

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2

0 0,08 | 0,11 | 0,07 0,11 0,07 0,11 0,07 0,11 0,07 0,11 0,07

II+A 0,03 | 0,04 | 0,04 | 0,04 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 0,04

III+A | 0,16 | 0,14 | 0,15 | 0,14 0,15 0,14 0,15 0,14 0,15 0,14 0,15

II+Al | 0,03 | 0,04 | 0,04 | 0,04 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 0,04

III+A1 | 0,16 | 0,14 | 0,15 | 0,14 0,15 0,14 0,15 0,14 0,15 0,14 0,15

I1+A2 0,03 | 0,04 | 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04

III+A2 | 0,16 | 0,14 | 0,15 | 0,14 0,15 0,14 | 0,15 0,14 | 0,15 0,14 0,15

I1+B4 0,03 | 0,04 | 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04

III+B4 | 0,16 | 0,14 | 0,15 | 0,14 0,15 0,14 | 0,15 0,14 | 0,15 0,14 0,15

II+C2 | 0,03 | 0,04 | 0,04 | 0,04 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 | 0,04 0,04

II+C2 | 0,16 | 0,14 | 0,15 | 0,14 0,15 0,14 | 0,15 0,14 | 0,15 0,14 0,15
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warianty waga waga z;:::gzci zsgtg::gg:(:

kryterium kryterium [%] C.I. C.R.
0 0,09 8,95
II+A 0,04 3,55
IIT+A 0,15 14,66
II+A1 0,04 3,55
III+A1 0,15 14,66

II+A2 0,04 3,55 0,00 0,00
III+A2 0,15 14,66
II+B4 0,04 3,55
1I1+B4 0,15 14,66
1I+C2 0,04 3,55
III+C2 0,15 14,66

6. Dtugosc¢ duzych ekosystemow lesnych przecinanych przez droge

taczna dtugos¢ kolizji projektowanych wariantéw drogi S6 a duzymi lasami
wynosi: 19,40 km w wariancie II+A, 12,40 km w wariancie III+A, 18,63 km w wariancie
IT+A1, 19,35 km w wariancie II+A2, 12,35 km w
wariancie III+A2, 21,53 km w wariancie II+B4, 14,53 km w wariancie III+B4, 21,92 km

11,63 km w wariancie III+Al,

w wariancie II+C2, 14,92 km w wariancie III+C2 oraz 0 km w wariancie 0.

Ocena punktowa poszczegolnych wariantéw

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 ITT+A1 II+A2 III+A2 II+B4 | III+B4 I1+C2 | III+C2
0 1 8 6 8 6 8 6 9 7 9 7
II+A 1/8 1 1/4 1/2 1/4 1 1/4 3 1/3 3 1/3
III+A 1/6 4 1 4 1/2 4 1 5 3 5 3
II+A1 1/8 2 1/4 1 1/4 2 1/4 3 1/3 3 1/3
IIT+A1 1/6 4 2 4 1 4 2 5 3 5 3
II+A2 1/8 1 1/4 1/2 1/4 1 1/4 3 1/3 3 1/3
ITII+A2 1/6 4 1 4 1/2 4 1 5 3 5 3
I1+B4 1/9 1/3 1/5 1/3 1/5 1/3 1/5 1 1/4 1 1/4
II1+B4 1/7 3 1/3 3 1/3 3 1/3 4 1 4 1
II+C2 1/9 1/3 1/5 1/3 1/5 1/3 1/5 1 1/4 1 1/4
III+C2 1/7 3 1/3 3 1/3 3 1/3 4 1 4 1
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Skala punktowa

[km]

diugosc¢ kolizji

punkty

0-0,5

0,51-2

2,1-5

5,1-8

8,1-11

11,1-14

14,1-17

17,1-20

20,1-23

O| O N| oo Ul | W N| =

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+Al1 | II+A2 | III+A2 | 1I1+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 0,42 | 0,26 | 0,51 0,28 0,61 0,26 0,51 0,21 0,36 0,21 0,36
II+A 0,05 | 0,03 | 0,02 | 0,02 0,03 0,03 0,02 0,07 0,02 0,07 0,02
III+A 0,07 | 0,13 | 0,08 0,14 0,05 0,13 0,08 0,12 0,15 0,12 0,15
II+A1 0,05 | 0,07 | 0,02 | 0,03 0,03 0,07 0,02 0,07 0,02 0,07 0,02
II+A1 | 0,07 | 0,13 | 0,17 | 0,14 0,10 0,13 0,17 0,12 0,15 0,12 0,15
II+A2 0,05 | 0,03 | 0,02 0,02 0,03 0,03 0,02 0,07 0,02 0,07 0,02
III+A2 | 0,07 | 0,13 | 0,08 | 0,14 0,05 0,13 0,08 0,12 0,15 0,12 0,15
I1+B4 0,05 | 0,01 | 0,02 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01
III+B4 | 0,06 | 0,10 | 0,03 | 0,10 0,03 0,10 0,03 0,09 0,05 0,09 0,05
I1+C2 0,05 | 0,01 | 0,02 0,01 0,02 0,01 0,02 0,02 0,01 0,02 0,01
III1+C2 0,06 | 0,10 | 0,03 0,10 0,03 0,10 0,03 0,09 0,05 0,09 0,05
warianty waga waga 2godnosci | zgodnose
kryterium kryterium [%] C.I C.R.
0 0,36 36,22
II+A 0,03 3,42
IIT+A 0,11 11,19
II+A1 0,04 4,18
0,09 0,06
IIT+A1 0,13 13,19
II+A2 0,03 3,42
III+A2 0,11 11,19
II+B4 0,02 1,88
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111+B4 0,07 6,72
11+C2 0,02 1,88
I11+C2 0,07 6,72

7. Oddziatywanie na wody podziemne

Skala zanieczyszczen woéd bedzie we wszystkich wariantach inwestycyjnych
znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa trasa ekspresowa bedzie
zaopatrzona w urzadzenia ochronne, a istniejacy uktad drogowy z zatozenia nie bedzie
poddawany przebudowie i nie bedzie posiada¢ takich urzadzen. W zakresie wariantow
inwestycyjnych zaznaczy sie niewielkie zrdznicowanie skali zanieczyszczen wod
wynikajace z przejscia drogi przez obszary najwyzszej ochrony (przepuszczalne podioze
gruntowe) GZPW nr 107 i nr 110 i dlatego w wariantach z grupy II skala zanieczyszczen
bedzie najwieksza (dtugosc¢ kolizji 23 km) anizeli w wariantach z grupy III (dtugos¢ kolizji
19 km), natomiast w przypadku wariantu 0 dtugos¢ kolizji wynosi 46,90 km. Dodatkowo
brano pod uwage sumaryczne kolizje z GZWP nr: 107, 110 i 111. Dtugos¢ przeciecia w
poszczegolnych wariantach wynosi: 47,23 km w wariancie II+A, 43,12 km w wariancie
III+A, 47,92 km w wariancie II+A1, 43,81km w wariancie III+A1, 47,25 km w wariancie
II+A2, 43,14 km w wariancie III+A2, 56,55 km w wariancie II+B4, 52,44 km w
wariancie III+B4, 59,12 km w wariancie II+C2, 55,01 km w wariancie III+C2 oraz

129,42 km w wariancie 0.

Ocena punktowa poszczegolnych wariantéw

warianty | 0 | II+A | III+A | II+A1l ITT+A1 II+A2 III+A2 II+B4 | III+B4 | II4+C2 | III+C2
0 1 1/9 1/9 1/9 1/9 1/9 1/9 1/9 1/8 1/8 1/8
II+A 9 1 1/2 1 1/2 1 1/2 3 3 4 3
IIT+A 9 2 1 2 1 2 1 4 3 5 4
II+A1 9 1 1/2 1 1/2 1 1/2 3 2 4 3
IIT+A1 9 2 1 2 1 2 1 4 3 5 4
II+A2 9 1 1/2 1 1/2 1 1/2 3 3 4 3
IIT+A2 9 2 1 2 1 2 1 4 3 5 4
II+B4 9 1/3 1/4 1/3 1/4 1/3 1/4 1 1/2 2 1
I11+B4 8 1/3 1/3 1/2 1/3 1/3 1/3 2 1 3 2
II+C2 8 1/4 1/5 1/4 1/5 1/4 1/5 1/2 1/3 1 1/2
III+C2 8 1/3 1/4 1/3 1/4 1/3 1/4 1 1/2 2 1
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Skala punktowa

diugosc¢ kolizji
[km]
0-2

punkty

2,1-5
5,1-10
10,1-15
15,1-30
30,1-45
45,1-60
60,1-75
75,1-87

O| O N| oo Ul | W N| =

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2

0 0,01 | 0,01 | 0,02 | 0,01 0,02 0,01 0,02 0,00 0,01 0,00 0,00

II+A 0,10 | 0,10 | 0,09 0,09 0,09 0,10 0,09 0,12 0,15 0,11 0,12

III+A 0,10 | 0,19 | 0,18 0,19 0,18 0,19 0,18 0,16 0,15 0,14 0,16

II+A1 | 0,10 | 0,10 | 0,09 | 0,09 0,09 0,10 0,09 0,12 0,10 0,11 0,12

III+A1 0,10 | 0,19 | 0,18 0,19 0,18 0,19 0,18 0,16 0,15 0,14 0,16

II+A2 | 0,10 | 0,10 | 0,09 | 0,09 0,09 0,10 0,09 0,12 0,15 0,11 0,12

III+A2 0,10 | 0,19 | 0,18 0,19 0,18 0,19 0,18 0,16 0,15 0,14 0,16

11+B4 0,10 | 0,03 | 0,04 0,03 0,04 0,03 0,04 0,04 0,03 0,06 0,04

III+B4 | 0,09 | 0,03 | 0,06 | 0,05 0,06 | 0,03 0,06 | 0,08 | 0,05 0,09 0,08

I1+C2 0,09 | 0,02 | 0,04 0,02 0,04 0,02 0,04 0,02 0,02 0,03 0,02

III+C2 | 0,09 | 0,03 | 0,04 | 0,03 0,04 | 0,03 0,04 | 0,04 | 0,03 0,06 0,04

i waga waga Indeks Stosunek
Warianty A ag zgodnosci | zgodnosci
kryterium kryterium [%] C.I C.R
0 0,01 1,11
II+A 0,11 10,53
III+A 0,17 16,53
II+A1 0,10 10,06
0,05 0,03
IIT+A1 0,17 16,53
II+A2 0,11 10,53
IIT1+A2 0,17 16,53
1I1+B4 0,04 4,47
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111+B4 0,06 6,12
I1+C2 0,03 3,22
I11+C2 0,04 4,37

8. Oddziatywanie na gleby

Skala oddziatywania na gleby bedzie zalezna od powierzchni otaczajacych gruntéw
rolnych, a wiec wprost proporcjonalne do diugosci przejscia kazdego wariantu przez

tereny rolnicze. Diugosci tych przej$¢ wyniosg dla kolejnych wariantow okoto: 37,7 km

(wariant II+A), 48,8 km (wariant III+A), 37,8 km (wariant II+A1l), 48,9 km (wariant
III+A1), 38,0 km (wariant II4+A2), 49,1 km (wariant III4+A2), 40,1 km (wariant 1I+B4),

51,2 km (wariant III+B4), 41,8 km (wariant II+C2), 52,9 km (III+C2).
inwestycyjnych oddziatywanie bedzie wyzsze niz w wariancie zerowym, ze wzgledu na

wytaczenie gleb z produkcji rolniczej. Na etapie eksploatacji przedmiotowy wptyw bedzie

W wariantach

ograniczony w wariantach inwestycyjnych dzieki zaplanowaniu paséw zieleni w
przeciwienstwie do istniejgcej droga nr 6, ktéra nie bedzie posiada¢ takich urzadzen.
Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw
warianty | O | II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 8 9 8 9 8 9 9 9 9 9
II+A 1/8 1 4 1 4 1 4 2 5 2 5
III+A 1/9 | 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4 2 1/3 2
II+A1 1/8 1 4 1 4 1 4 2 5 2 5
II+A1 | 1/9 | 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4 2 1/3 2
II+A2 1/8 1 4 1 4 1 4 2 5 2 5
Im+A2 | 1/9 | 1/4 1 1/4 1 1/4 1 1/4 2 1/3 2
I1+B4 1/9 | 1/2 4 1/2 4 1/2 4 1 4 1 5
I+B4 | 1/9 | 1/5 1/2 1/5 1/2 1/5 1/2 1/4 1 1/4 1
I1+C2 1/9 | 1/2 3 1/2 3 1/2 3 1 4 1 4
m+c2 | 1/9 | 1/5 1/2 1/5 1/2 1/5 1/2 1/5 1 1/4 1
Skala punktowa
dtugosc¢ kolizji
[km] punkty
0-2 1
2,1-5 2
5,1-8 3
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8,1-12
12,1-18
18,1-25
25,1-33
33,1-41
41,1-53

O | N| oo | H

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2

0 0,46 | 0,61 | 0,28 | 0,61 0,28 | 0,61 0,28 | 0,49 0,23 0,49 0,22

II+A 0,06 | 0,08 | 0,13 | 0,08 0,13 0,08 | 0,13 0,11 0,13 0,11 0,12

III+A 0,05 | 0,02 | 0,03 0,02 0,03 0,02 0,03 0,01 0,05 0,02 0,05

II+A1 | 0,06 | 0,08 | 0,13 | 0,08 0,13 0,08 | 0,13 0,11 0,13 0,11 0,12

III+A1 0,05 | 0,02 | 0,03 0,02 0,03 0,02 0,03 0,01 0,05 0,02 0,05

II+A2 | 0,06 | 0,08 | 0,13 | 0,08 0,13 0,08 | 0,13 0,11 0,13 0,11 0,12

III+A2 | 0,05 | 0,02 | 0,03 | 0,02 0,03 0,02 0,03 0,01 0,05 0,02 0,05

11+B4 0,05 | 0,04 | 0,13 0,04 0,13 0,04 0,13 0,05 0,10 0,05 0,12

III+B4 | 0,05 | 0,02 | 0,02 | 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,03 0,01 0,02

II+C2 0,05 | 0,04 | 0,09 0,04 0,09 0,04 0,09 0,05 0,10 0,05 0,10

III+C2 | 0,05 | 0,02 | 0,02 | 0,02 0,02 0,02 0,02 0,01 0,03 0,01 0,02

i Indeks Stosunek
Warlanty krv::Ei?Jm kr tev:i?f::;I [] | 29°dnosci | zgodnosci
Y y C.I. C.R.
0 0,41 41,44
II+A 0,10 10,24
III+A 0,03 3,03
II+A1 0,10 10,24
III+A1 0,03 3,03
II+A2 0,10 10,24 0,06 0,04
ITII+A2 0,03 3,03
II+B4 0,08 7,92
II1+B4 0,02 2,01
II+C2 0,07 6,85
ITI+C2 0,02 1,98
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9. Oddziatywanie w zakresie ponadnormatywnego hatasu

Skala zagrozen akustycznych dla zabudowy mieszkaniowej bedzie we wszystkich
wariantach inwestycyjnych znacznie nizsza niz w wariancie zerowym, poniewaz nowa
trasa ekspresowa bedzie zaopatrzona w skuteczne urzadzenia ochronne (ekrany
akustyczne, waty, skarpy ziemne itp.), a istniejaca droga krajowa w wariancie zerowym
nie bedzie poddawana przebudowie i nie bedzie posiadac takich urzadzen. W zakresie
wariantow inwestycyjnych sita oddziatywania akustycznego projektowanej drogi zalezet
bedzie generalnie od liczby budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie w zasiegu hatasu
drogowego. W poszczegdlnych wariantach liczba budynkéw narazonych na hatas
przedstawia sie nastepujgco: wariant II+A - 162 budynkdéw, wariant III+A - 87
budynkow, wariant II+Al1 - 163 budynkow, wariant III+Al1 - 88 budynkow, wariant
II+A2 - 172 budynkdéw, wariant III+A2 - 97 budynkoéw, wariant II+B4 - 121 budynkdw,
wariant III+B4 - 46 budynkow, wariant II4+C2 - 128 budynkdéw, wariant III+C2 - 53
budynkoéw, wariant 0 - 1674 budynki.

Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw

warianty | 0 | II+A | III+A | II+A1 | III+Al1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 1/9 1/9 1/9 1/9 1/8 1/9 1/9 1/9 1/9 1/9
II+A 9 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1/3 1/5 1/3 1/5
ITI+A 9 4 1 4 1 4 1 3 1/3 3 1/3
II+A1 9 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1/3 1/5 1/3 1/5
ITI+A1 9 4 1 4 1 4 1 3 1/3 3 1/3
I1+A2 8 1 1/4 1 1/4 1 1/4 1/4 1/5 1/3 1/5
ITII+A2 9 4 1 4 1 4 1 3 1/4 3 1/3
I1+B4 9 3 1/3 3 1/3 4 1/3 1 1/4 1 1/4
I11+B4 9 5 3 5 3 5 4 4 1 4 1
I1+C2 9 3 1/3 3 1/3 3 1/3 1 1/4 1 1/4
IT1+C2 9 5 3 5 3 5 3 4 1 4 1
Skala punktowa
Liczba budynkow
[szt.] punkty
0-10 1
11-22 2
23-46 3
47-94 4
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95-190
191-382
383-766

767-1534
1535-3070

O| | N[ o] »n

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+Al1 | II+A2 | III+A2 | 1II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 0,01 | 0,00 | 0,01 0,00 0,01 0,00 0,01 0,01 0,03 0,01 0,03
II+A 0,10 | 0,03 | 0,02 | 0,03 0,02 0,03 0,02 0,02 0,05 0,02 0,05
III+A 0,10 | 0,13 | 0,09 | 0,13 0,09 0,12 0,09 0,15 0,08 0,15 0,08
I1+A1 0,10 | 0,03 | 0,02 0,03 0,02 0,03 0,02 0,02 0,05 0,02 0,05
III+A1 | 0,10 | 0,13 | 0,09 | 0,13 0,09 0,12 0,09 0,15 0,08 0,15 0,08
II+A2 0,09 | 0,03 | 0,02 0,03 0,02 0,03 0,02 0,01 0,05 0,02 0,05
III+A2 | 0,10 | 0,13 | 0,09 | 0,13 0,09 0,12 0,09 0,15 0,06 0,15 0,08
11+B4 | 0,10 | 0,10 | 0,03 | 0,10 0,03 0,12 0,03 0,05 0,06 0,05 0,06
II1+B4 0,10 | 0,16 | 0,28 0,16 0,28 0,16 0,35 0,20 0,24 0,20 0,24
II+c2 | 0,10 | 0,10 | 0,03 | 0,10 0,03 0,09 0,03 0,05 0,06 0,05 0,06
II1+C2 0,10 | 0,16 | 0,28 0,16 0,28 0,16 0,26 0,20 0,24 0,20 0,24
Warianty waga waga 2g0dnotci | 2godnose
kryterium kryterium [%] C.L C.R.
0 0,01 1,07
II+A 0,04 3,58
III+A 0,11 11,07
II+A1 0,04 3,58
III+A1 0,11 11,07
II+A2 0,03 3,44 0,10 0,07
III+A2 0,11 10,88
11+B4 0,07 6,63
I11+B4 0,22 21,57
II1+C2 0,06 6,35
ITI+C2 0,21 20,78
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10. Oddziatywanie na dobra materialne

Skale oddziatywania okresSlono na podstawie liczby wyburzen budynkow
mieszkalnych gospodarczych i ustugowych w poszczegdlnych wariantach wyniesie: 248
szt. w wariancie II+A, 180 szt. w wariancie III+A, 203 szt. w wariancie II+A1, 145 szt. w
wariancie III+Al, 229 szt. w wariancie II+A2, 171 szt. w wariancie III+A2, 133 szt. w
wariancie II+B4, 75 szt. w wariancie III+B4, 156 szt. w wariancie II+C2, 98 szt. w

wariancie III+C2, 0 w wariancie 0.

Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 9 8 9 6 9 7 6 4 7 5
II+A 1/9 1 1/4 1/3 1/5 1/2 1/4 1/6 1/7 1/5 1/7
III+A 1/8 4 1 2 1/3 3 1 1/3 1/5 1/2 1/4
II+A1 1/9 3 1/2 1 1/4 2 1/3 1/4 1/6 1/3 1/5
III+A1 1/6 5 3 4 1 5 2 1/2 1/4 2 1/3
II+A2 1/9 2 1/3 1/2 1/5 1 1/4 1/5 1/7 1/4 1/6
ITII+A2 1/7 4 1 3 1/2 4 1 1/3 1/5 1/2 1/4
I1+B4 1/6 6 3 4 2 5 3 1 1/4 2 1/3
I11+B4 1/4 7 5 6 4 7 5 4 1 4 2
I1+C2 1/7 5 2 3 1/2 4 2 1/2 1/4 1 1/4
III+C2 1/5 7 4 5 3 6 4 3 1/2 4 1

Skala punktowa

Liczba wyburzen
[szt.]
0-10
11-31
32-52
53-83
84-114
115-145

punkty

146-176
177-207
208-248

O 0| N| oo Ul &~ W[ N| —
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Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+Al | II+A2 | III+A2 | 1I+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 0,40 | 0,17 | 0,28 0,24 0,33 0,19 0,27 0,37 0,56 0,32 0,50
II+A 0,04 | 0,02 | 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01
III+A 0,05 | 0,08 | 0,04 | 0,05 0,02 0,06 0,04 0,02 0,03 0,02 0,03
II+A1 0,04 | 0,06 | 0,02 0,03 0,01 0,04 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02
III+A1 | 0,07 | 0,09 | 0,11 | 0,11 0,06 0,11 0,08 0,03 0,04 0,09 0,03
I1+A2 0,04 | 0,04 | 0,01 0,01 0,01 0,02 0,01 0,01 0,02 0,01 0,02
III+A2 | 0,06 | 0,08 | 0,04 | 0,08 0,03 0,09 0,04 0,02 0,03 0,02 0,03
1I1+B4 | 0,07 | 0,11 | 0,11 | 0,11 0,11 0,11 0,12 0,06 0,04 0,09 0,03
I11+B4 0,10 | 0,13 0,18 0,16 0,22 0,15 0,19 0,25 0,14 0,18 0,20
II+C2 | 0,06 | 0,09 | 0,07 | 0,08 0,03 0,09 0,08 0,03 0,04 0,05 0,03
II1+C2 0,08 | 0,13 0,14 0,13 0,17 0,13 0,15 0,18 0,07 0,18 0,10
Warianty waga waga 2g0dnotci | 2godnose
kryterium kryterium [%] C.I C.R.
0 0,33 33,12
II+A 0,02 1,51
III+A 0,04 3,93
II+A1 0,03 2,63
III+A1 0,07 7,32
II1+A2 0,02 1,91 0,08 0,06
III+A2 0,05 4,51
11+B4 0,09 8,62
II1+B4 0,17 17,32
II1+C2 0,06 5,72
III+C2 0,13 13,41

11. Uciazliwos¢ robot budowlanych

Skala zagrozen zwigzanych z robotami budowlanymi

bedzie w wiekszosci

proporcjonalna do przemieszczanych mas ziemnych, ktérych tonaz w kolejnych

wariantach wyniesie szacunkowo okoto: 11,31 mln Mg w wariancie II+A, 12,18 min Mg w

wariancie III+A, 11,26 min Mg w wariancie II+A1, 12,13 min Mg w wariancie III+A1l,

10,99 mln Mg w wariancie II+A2, 11,86 miIn Mg w wariancie III4+A2, 14,63 min Mg w

wariancie II+B4, 15,50 min Mg w wariancie III+B4, 14,61 min Mg w wariancie II+C2,

15,48 min Mg w wariancie III+C2, 0 min Mg w wariancie 0.
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Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 1 8 9 8 9 8 8 9 9 9 9
II+A 1/8 1 2 1 2 1 1 4 5 4 5
III+A 1/9 1/2 1 1/2 1 1/2 1 3 4 3 4
II+A1 1/8 1 2 1 2 1 2 4 5 4 5
III+A1 1/9 1/2 1 1/2 1 1/2 1 3 4 3 4
II+A2 1/8 1 2 1 2 1 2 4 5 4 5
ITII+A2 1/8 1 1 1/2 1 1/2 1 3 4 3 4
I1+B4 1/9 1/4 1/3 1/4 1/3 1/4 1/3 1 2 1 2
I11+B4 1/9 1/5 1/4 1/5 1/4 1/5 1/4 1/2 1 1/2 1
I1+C2 1/9 1/4 1/3 1/4 1/3 1/4 1/3 1 2 1 2
II1+C2 1/9 1/5 1/4 1/5 1/4 1/5 1/4 1/2 1 1/2 1

Skala punktowa

Przemieszczane masy ziemi
[min Mg]
0-0,5
0,6-1,5
1,6-3
3,1-4
4,1-5
5,1-7
7,1-9
9,1-12
12,1-15,5

punkty

O| 0| N| oo U| | W[ N|

Wartosci znormalizowane

warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III+A2 | 1I+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2

0 0,46 | 0,58 | 0,47 | 0,60 0,47 0,60 0,47 | 0,27 | 0,21 0,27 0,21

II+A 0,06 | 0,07 | 0,10 | 0,07 0,10 0,07 0,06 | 0,12 0,12 0,12 0,12

III+A | 0,05 | 0,04 | 0,05 | 0,04 0,05 0,04 | 0,06 | 0,09 0,10 0,09 0,10

II+A1 | 0,06 | 0,07 | 0,10 | 0,07 0,10 0,07 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12

III+A1 | 0,05 | 0,04 | 0,05 | 0,04 0,05 0,04 | 0,06 | 0,09 0,10 0,09 0,10

II+A2 | 0,06 | 0,07 | 0,10 | 0,07 0,10 0,07 0,12 0,12 0,12 0,12 0,12
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II+A2 | 0,06 | 0,07 | 0,05 | 0,04 0,05 0,04 0,06 0,09 0,10 0,09 0,10
11+B4 0,05 | 0,02 | 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,05 0,03 0,05
III+B4 | 0,05 | 0,01 | 0,01 | 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02
I+c2 0,05 | 0,02 | 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,05 0,03 0,05
II+Cc2 | 0,05 | 0,01 | 0,01 | 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02
Warianty | waga waga 2godnosci | zgodnose
ryterium kryterium [%] C.I C.R.
0 0,42 41,91
II+A 0,09 9,33
III+A 0,06 6,33
II+A1 0,10 9,86
III+A1 0,06 6,33
II+A2 0,10 9,86 0,05 0,03
II+A2 0,07 6,72
11+B4 0,03 2,88
1I1+B4 0,02 1,95
I1+Cc2 0,03 2,88
II1+C2 0,02 1,95

12. Preferencje okreslonego wariantu przez spofeczernstwo

Skale oddziatywania okreslono na podstawie wynikéw Konsultacji spotecznych
przeprowadzone w ramach III etapu oraz na podstawie wynikéw konsultacji spotecznych
przeprowadzanych przy okazji wykonywania Prognozy oddziatywania na s$rodowisko
skutkow realizacji Programu Budowy Drdég Krajowych na lata 2011-2015. W ramach III
etapu Respondentom pokazano mapy z zaznaczonymi wariantami projektowanego
odcinka Lebork-Obwodnica Tréjmiasta. Odcinek ten dodatkowo podzielono na dwie czesci
- Odcinek 1 Lebork-Strzebielino oraz Odcinek 2 Strzebielino-Obwodnica Trdéjmiasta.
Respondent wybierat preferowany wariant oddzielnie dla kazdego wyszczegdlnionego
odcinka. W przypadku Odcinka 1 zdecydowanym zwyciezcg zostat Wariant II (37%) -
wskazywany dwukrotnie czesciej, niz Wariant III (18%). Jednak co czwarta osoba nie
potrafita dokona¢ wyboru miedzy proponowanymi wariantami. Szczegdlnie
niezdecydowane byty osoby starsze (powyzej 50 roku zycia), gorzej wyksztatcone, z
najnizszymi dochodami oraz rzadko korzystajgce z drég. Osoby te jednoczesnie istotnie
czesciej wskazywaty, ze oba warianty sg zte. W przypadku Odcinka 2 Strzebielino-
Obwodnica Tréjmiasta czesciej wybierana jako najlepszy wariant byta Grupa A - 31%, niz

grupa B/C - 19%. Respondenci po wybraniu preferowanych wariantéw Odcinka 2 na
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poziomie ogolnym (Grupa A lub Grupa B/C), oceniali rézne opcje przebiegu drogi
ekspresowej w wybranej przez siebie grupie. W przypadku wariantéw Grupy A trudno
moéwié¢ o wyraznym zwyciezcy. Co prawda nieco czesciej wybierano opcje A (16%), niz Al
(10%), ale réznice nie sg znaczace. W przypadku podwariantéw z grupy B/C respondenci
zdecydowanie wybierali podwariant C (43%), niz podwariant B (8%). Szczegdlnymi
entuzjastami tego podariantu sg mieszkancy Tréjmiasta. Przewaga podariantu C wynika z
lepszego potaczenia z lotniskiem oraz z Gdanskiem, a takze daje potrzebne potaczenie z
Matarnia.

W dniach 04-09 listopada 2009 r., GDDKIA przeprowadzita spotkanie informacyjne
na terenie gminy Szemud, na ktérym zaprezentowata mieszkancom poszczegdlne
warianty przebiegu drogi. Ponadto zostaty przeprowadzone badania ankietowe majace na
celu zapoznanie sie z opinig mieszkancow gminy Szemud odnos$nie zasadnosci realizacji
przedmiotowej inwestycji jak réwniez nowo opracowanego wariantu A2. Uprawnieni do
ztozenia ankiety byli wszyscy petnoletni mieszkancy gminy Szemud oraz petnoletnie
osoby posiadajace nieruchomos$¢ na terenie tejze gminy. W przedmiotowej ankiecie
wzieto udziat 860 osbéb, za podwariantem A (pdtnocne obejscie Jezior Marchowskich)
opowiedziato sie 1,7 % ankietowanych, za podwariantem A1l (potudniowe obejscie Jezior
Marchowskich) opowiedziato sie 6,5 % ankietowanych, natomiast za podwariantem A2
(nowo opracowany w pazdzierniku 2009 r.) - 82,7 %

Dodatkowo wzieto pod uwage réwniez na wyniki konsultacji spotecznych, ktére
odbyty sie w Stupsku w dniu 17 wrzesnia 2010 roku. Wyniki konsultacji przedstawiajq sie
nastepujaco: za wariantem IIA2 opowiedziato sie 49 oséb, natomiast za podwariantem

A2 - 95 0s0b (100%). Nie odnotowano poparcia dla podwariantéw z grupy III ani B i C.

Ocena punktowa poszczegdlnych wariantéw

warianty 0 II+A III+A | II+A1 | III+A1 | II+A2 | III4+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
pégggpci?e 0% | 19,3% | 9,3% | 21,7% | 11,7% | 59,7% | 49,7% | 22,5% | 12,5% | 40% | 30%

0 1 1/4 1/2 1/4 1/2 1/9 1/8 1/4 1/3 1/7 1/6
II+A 4 1 2 1 2 1/7 1/6 1 2 1/4 1/2
IIT+A 2 1/2 1 1/3 1 1/9 1/7 1/3 1 1/6 1/4
II+A1 4 1 3 1 2 1/7 1/5 1 2 1/4 1/2
ITII+A1 2 1/2 1 1/2 1 1/8 1/7 1/2 1 1/5 1/4
II+A2 9 7 9 7 8 1 2 7 8 4 6
III+A2 8 6 7 5 7 1/2 1 5 7 2 4
II+B4 4 1 3 1 2 1/7 1/5 1 2 1/3 1/2
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II1+B4 3 1/2 1 1/2 1 1/8 1/7 1/2 1 1/5 1/3
II1+C2 7 4 6 4 1/4 1/2 3 5 1 2
III+C2 6 2 4 2 4 1/6 1/4 2 3 1/2 1
Skala punktowa
Poparcie wariantu przez
spoleczenstwo punkty
[%]
0-5,9 1
6-11,9 2
12-17,9 3
18-22,9 4
23-28,9 5
29-34,9 6
35-40,9 7
41-49,9 8
50-59,9 9
Wartosci znormalizowane
warianty 0 II+A | III+A | II+A1 | III+A1l | II+A2 | III4+A2 | II+B4 | III+B4 | II+C2 | III+C2
0 0,02 | 0,01 | 0,01 | 0,01 0,01 0,04 0,03 0,01 0,01 0,02 0,01
II+A 0,08 | 0,04 | 0,05 0,04 0,06 0,05 0,03 0,05 0,06 0,03 0,03
III+A 0,04 | 0,02 | 0,03 0,01 0,03 0,04 0,03 0,02 0,03 0,02 0,02
II+A1 0,08 | 0,04 | 0,08 | 0,04 0,06 0,05 0,04 0,05 0,06 0,03 0,03
III+A1 0,04 | 0,02 | 0,03 0,02 0,03 0,04 0,03 0,02 0,03 0,02 0,02
II+A2 | 0,18 | 0,29 | 0,24 | 0,31 0,24 0,35 0,41 0,32 0,25 0,44 0,39
ITII+A2 0,16 | 0,25 0,19 0,22 0,21 0,18 0,21 0,23 0,22 0,22 0,26
I1+B4 0,08 | 0,04 | 0,08 0,04 0,06 0,05 0,04 0,05 0,06 0,04 0,03
III+B4 | 0,06 | 0,02 | 0,03 | 0,02 0,03 0,04 0,03 0,02 0,03 0,02 0,02
11+C2 | 0,14 | 0,17 | 0,16 | 0,18 0,15 0,09 0,10 0,14 0,15 0,11 0,13
I1+c2 | 0,12 | 0,08 | 0,11 | 0,09 0,12 0,06 0,05 0,09 0,09 0,06 0,06
Indeks Stosunek
Warianty er:giim krytevl\"iaus::' [%] zgog.r;?éci zgoél;t-)éci
0 0,02 1,67
II+A 0,05 4,84 0,04 0,02
III+A 0,03 2,56
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I1+A1 0,05 5,14
III+A1 0,03 2,78
I1+A2 0,31 31,18
II1+A2 0,21 21,27
11+B4 0,05 5,23
111+B4 0,03 3,01
I1+C2 0,14 13,81
II1+C2 0,08 8,50

Kryteria oceny wariantdow przyjeto w oparciu o dostepne informacje i ograniczono
je jedynie do tych, ktére sa rzeczywiscie réznicujace (tj. przyjmuja rézne wartosci dla

poszczegolnych wariantdw) i przez to sg uzyteczne w procesie decyzyjnym.
Do oceny kryteriow postuzono sie nastepujgcg skalg ocen:

9 - pierwsze kryterium jest zdecydowanie wazniejsze od drugiego,

7 — pierwsze kryterium jest duzo wazniejsze od drugiego,

5 — pierwsze kryterium jest wyraznie wazniejsze od drugiego,

3 - pierwsze kryterium jest nieznacznie wazniejsze od drugiego,

1 - oba kryteria sq jednakowo wazne,

1/3 - pierwsze kryterium jest nieznacznie mniej wazne od drugiego
1/5 - pierwsze kryterium jest wyraznie mniej wazne od drugiego,

1/7 - pierwsze kryterium jest duzo mniej wazne od drugiego,

1/9 - pierwsze kryterium jest zdecydowanie mniej wazne od drugiego.
Cyframi 2, 4, 6, 8, 1/2, 1/4, 1/6, 1/8 oznaczono oceny posrednie.

Wagi stosowane w procedurze ocen oddziatywania na S$rodowisko stuzg
poréwnywaniu wariantow pomiedzy sobg przy uwzglednieniu nie tylko punktacji
przyjetych dla poszczegdlnych kryteriow. Waga jest wspétczynnikiem korekcyjnym,
wynikajacym z nadania okre$lonym rodzajom oddziatywan wiekszej wartosci. Obrazuje
to, w jaki sposob rézne priorytety wptywajg na osigganie réznych wynikéw analiz.

Uzasadnieniem przyznanych wag punktowych jest opis prognozowanego stopnia
oddziatywania drogi S6 na S$rodowisko w zakresie danego kryterium zawarte w

rozdziatach niniejszego raportu. W przedmiotowej metodzie ocena punktowa jest

obarczona pewnym btedem wynikajacym z subiektywnosci ocen. Szacunkowo, zmiennos$¢
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oceny zawiera sie w granicach +1 dla poszczegdlnych kryteriow. Najnizszg wage przyjeto
dla kryteridw, dla ktérych oddziatywanie ma charakter punktowy lub lokalny, a najwyzsza
dla kryteridéw o charakterze globalnym, dotyczacym catosci odcinka S6.

Okreslenie istotnosci przedmiotowych kryteriow jest niezbedne do uszeregowania

wariantow.
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Okreslenie istotnosci kryteriow

kraj.
syst. I . . korytarze ekosystemy wody dobra roboty .
KTYRERIA ochr. siedliska | rosliny | zwierzeta ekologiczne ledne podziemne gleby | hatas materialne | budowlane spoteczenstwo
przyrody
kraj. syst. 1 3 4 3 2 3 1 3 1/2 1 3 1/3
ochr. przyrody
siedliska 1/3 1 3 1/2 1/3 1 1/4 2 1/4 1/3 2 1/6
rosliny 1/4 1/3 1 1/3 1/4 1/2 1/4 1/3 1/5 1/4 1/3 1/7
zwierzeta 1/3 2 3 1 1/3 2 1/3 3 1/4 1/3 3 1/5
korytarze
ekologiczne 1/2 3 4 3 1 3 1 3 1/4 1/2 3 1/5
ekosystemy
le$ne 1/3 1 2 1/2 1/3 1 1/3 2 1/4 1/3 2 1/6
wody
podziemne 1 4 4 3 1 3 1 3 1/3 1/2 3 1/5
gleby 1/3 1/2 3 1/3 1/3 1/2 1/3 1 1/5 1/3 2 1/6
hatas 2 4 5 4 4 4 3 5 1 2 4 1/3
dobra
materialne 1 3 4 3 2 3 2 3 1/2 1 3 1/4
roboty
budowlane 1/3 1/2 3 1/3 1/3 1/2 1/3 1/2 1/4 1/3 1 1/6
spoleczenstwo 3 6 7 5 5 6 5 6 3 4 6 1
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Wartosci znormalizowane

kraj.
KTYRERIA syst. siedliska | roséliny | zwierzeta koryta'lrze ekosy’stemy wc_)dy gleby | hatas dob_ra roboty spoleczenstwo
ochr. ekologiczne lesne podziemne materialne | budowlane
przyrody

kraj. syst.
ochr. przyrody 0,10 0,11 0,09 0,13 0,12 0,11 0,07 0,09 0,07 0,09 0,09 0,10
siedliska 0,03 0,04 0,07 0,02 0,02 0,04 0,02 0,06 0,04 0,03 0,06 0,05
rosliny 0,02 0,01 0,02 0,01 0,01 0,02 0,02 0,01 0,03 0,02 0,01 0,04
zwierzeta 0,03 0,07 0,07 0,04 0,02 0,07 0,02 0,09 0,04 0,03 0,09 0,06

korytarze
ekologiczne 0,05 0,11 0,09 0,13 0,06 0,11 0,07 0,09 0,04 0,05 0,09 0,06
ekﬁyés::my 0,03 0,04 0,05 0,02 0,02 0,04 0,02 0,06 | 0,04 0,03 0,06 0,05
wt_)dy 0,10 0,14 0,09 0,13 0,06 0,11 0,07 0,09 0,05 0,05 0,09 0,06

podziemne
gleby 0,03 0,02 0,07 0,01 0,02 0,02 0,02 0,03 0,03 0,03 0,06 0,05
hatas 0,19 0,14 0,12 0,17 0,24 0,15 0,20 0,16 0,14 0,18 0,12 0,10
dob_ra 0,10 0,11 0,09 0,13 0,12 0,11 0,13 0,09 0,07 0,09 0,09 0,08

materialne
roboty 0,03 0,02 0,07 0,01 0,02 0,02 0,02 0,02 0,04 0,03 0,03 0,05

budowlane
spoteczenstwo 0,29 0,21 0,16 0,21 0,30 0,22 0,34 0,19 0,43 0,37 0,19 0,30
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Wagi poszczegdlnych kryteriow

Indeks Stosunek
KTYRERIA krytoriam | kryterium [%] | 290dnosci | zgodnosci
C.I1. C.R.
kraj. syst. ochr. 0,10 9,71
przyrody
siedliska 0,04 3,93
rosliny 0,02 1,98
zwierzeta 0,05 5,35
korytarze ekologiczne 0,08 7,80
ekosystemy lesne 0,04 3,79 0,07 0,05
wody podziemne 0,09 8,60
gleby 0,03 3,30
halas 0,16 15,90
dobra materialne 0,10 10,06
roboty budowlane 0,03 2,97
spoteczenstwo 0,27 26,60
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Wagi poszczegdlnych wariantéw i kryteridw

kraj. syst.
WARIANTY/ ochr. siedliska | rodliny | zwierzeta korytarze ekosystemy wody gleby hatas dobra roboty spoteczenstwo
KTYRERIA przyrody ekologiczne lesne podziemne materialne budowlane
0 9,2% 37,5% 38,8% 36,3% 9,0% 36,2% 1,1% 41,4% 1,1% 33,1% 41,9% 1,7%
II+A 3,1% 2,1% 6,2% 12,2% 3,5% 3,4% 10,5% 10,2% 3,6% 1,5% 9,3% 4,8%
III+A 15,3% 9,3% 10,2% 5,1% 14,7% 11,2% 16,5% 3,0% 11,1% 3,9% 6,3% 2,6%
I1+A1 3,0% 3,3% 6,2% 11,3% 3,5% 4,2% 10,1% 10,2% 3,6% 2,6% 9,9% 5,1%
II1+A1 14,5% 13,7% 10,2% 4,2% 14,7% 13,2% 16,5% 3,0% 11,1% 7,3% 6,3% 2,8%
II+A2 3,0% 2,1% 6,2% 14,0% 3,5% 3,4% 10,5% 10,2% 3,4% 1,9% 9,9% 31,2%
III+A2 15,3% 9,6% 10,2% 5,9% 14,7% 11,2% 16,5% 3,0% 10,9% 4,5% 6,7% 21,3%
II1+B4 3,0% 2,0% 2,4% 3,9% 3,5% 1,9% 4,5% 7,9% 6,6% 8,6% 2,9% 5,2%
II1+B4 15,3% 9,0% 3,7% 1,6% 14,7% 6,7% 6,1% 2,0% 21,6% 17,3% 1,9% 3,0%
II1+C2 3,0% 2,1% 2,4% 3,9% 3,5% 1,9% 3,2% 6,8% 6,3% 5,7% 2,9% 13,8%
II1+C2 15,3% 9,3% 3,7% 1,6% 14,7% 6,7% 4,4% 2,0% 20,8% 13,4% 1,9% 8,5%
KRYv'vrIE\rc{iII OW 9,71% 3,93% 1,98% 5,35% 7,80% 3,79% 8,60% 3,30% | 15,90% 10,06% 2,97% 26,60%
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Wartosci kryteriow dla poszczegdlnych wariantéw po uwzglednieniu wag kryteriéw

WARIANTY/ kr?)jc.hsry = siedliska | rosliny | zwierzeta Korytarze ekosy,stemy wody gleby hatas dobra roboty spoteczenstwo WYNIK

KTYRERIA przyroay ekologiczne lesne podziemne materialne | budowlane KONCOWY
0 0,9% 1,5% 0,8% 1,9% 0,7% 1,4% 0,1% 1,4% 0,2% 3,3% 1,2% 0,4% 13,80%
II+A 0,3% 0,1% 0,1% 0,7% 0,3% 0,1% 0,9% 0,3% | 0,6% 0,2% 0,3% 1,3% 5,09%
III+A 1,5% 0,4% 0,2% 0,3% 1,1% 0,4% 1,4% 0,1% 1,8% 0,4% 0,2% 0,7% 8,44%
II+A1l 0,3% 0,1% 0,1% 0,6% 0,3% 0,2% 0,9% 0,3% | 0,6% 0,3% 0,3% 1,4% 5,28%
III+A1l 1,4% 0,5% 0,2% 0,2% 1,1% 0,5% 1,4% 0,1% 1,8% 0,7% 0,2% 0,7% 8,96%
II+A2 0,3% 0,1% 0,1% 0,7% 0,3% 0,1% 0,9% 0,3% 0,5% 0,2% 0,3% 8,3% 12,22%
III+A2 1,5% 0,4% 0,2% 0,3% 1,1% 0,4% 1,4% 0,1% 1,7% 0,5% 0,2% 5,7% 13,51%
I1+B4 0,3% 0,1% 0,0% 0,2% 0,3% 0,1% 0,4% 0,3% 1,1% 0,9% 0,1% 1,4% 5,02%
111+B4 1,5% 0,4% 0,1% 0,1% 1,1% 0,3% 0,5% 0,1% | 3,4% 1,7% 0,1% 0,8% 10,02%
I1+C2 0,3% 0,1% 0,0% 0,2% 0,3% 0,1% 0,3% 0,2% 1,0% 0,6% 0,1% 3,7% 6,83%
III+C2 1,5% 0,4% 0,1% 0,1% 1,1% 0,3% 0,4% 0,1% 3,3% 1,3% 0,1% 2,3% 10,83%
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Wybor warintu najkorzystniejszego
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warianty przedsiewzigcia

Wynik wykonanej analizy wielokryterialnej nie determinuje jednoznacznie wyboru
okreslonego wariantu przebiegu drogi ekspresowej S6. Kazdy z analizowanych wariantéw
uwzglednianych w Raporcie o oddziatywaniu na s$rodowisko powoduje inne konflikty
przyrodnicze, przestrzenne lub spoteczne. W tak duzym zbiorze rozwigzan nie ma chocéby
jednego, ktore akceptowane byloby przez wszystkie Srodowiska, czy grupy spoteczne,
czego dowiodty liczne spotkania konsultacyjne i wyniki ankiet.

Najkorzystniejszym wariantem jest kombinacja wariantéw III+A2 przedsiewziecia
- gtéwnie z powodu stosunkowo matej kolizji z krajowymi formami ochrony przyrody oraz
ekosystemami lesnymi, jak rdéwniez znacznego ograniczenia ucigzliwosci ruchu
drogowego dla ludzi, w tym wprowadzenia odpowiednich $srodkéw ochrony Srodowiska.
Racjonalnym wariantem alternatywnym jest wariant II+A2 majacy najwieksze poparcie
spoteczne. Biorgc pod wuwage bardzo zblizone wyniki przedmiotowej analizy
wielokryterialnej w przypadku wariantow III+A2 i II+A2, kluczowe w wyborze wariantu
bedg kwestie ruchowe zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego i
skomunikowaniem terendw przylegtych i jak rowniez wskazniki ekonomiczne.

Najlepszy z wariantow inwestycyjnych uzyskat 13,51 %. Powodami, ktére
negatywnie wplywaja na obnizenie jego oceny sa trudne do zrekompensowania

oddziatywanie na zwierzeta, gleby oraz ucigzliwos¢ robdt drogowych.
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Budowa drogi ekspresowej S6 Lebork-Obwodnica Trojmiasta ze wzgledu na
znaczenie spoteczno-ekonomiczne dla aglomeracji tréjmiejskiej powinna by¢ traktowana
jako inwestycja realizujgca bardzo wazny interes publiczny - nadrzedny wobec innych
celédw i wymogow rozwojowych, w tym rowniez tych, ktére majg na celu ochrone
srodowiska.

W przypadku wariantu zerowego duza ilo$¢ zdobytych punktow wynika z
wytypowania do analizy kryteridw, bez uwzglednienia mozliwych do zastosowania
srodkow minimalizujacych poszczegdlne rodzaje oddziatywan. Jednakze, biorgc pod
uwage perspektywe czasu najbardziej niekorzystnym dla srodowiska okaze sie wariant
polegajacy na zaniechaniu budowy odcinka drogi ekspresowej S6. Gtownym powodem
takiego stanu rzeczy sgq i bedq w przysztosci ucigzliwosci jakie niesie za soba dla
otoczenia istniejacy uktad drogowy wskutek zaniechania przebudowy i rozbudowy tego
uktadu. Prognozowany wzrost natezenia ruchu na istniejgcych drogach, ktére w
wiekszosci przypadkédw nie sg dostosowane do prowadzenia tak duzych potokdéw ruchu,
moze prowadzi¢ do postepujacego z biegiem lat wyczerpywania sie przepustowosci drogi
i wystepowania wszelkich zwigzanych z tym zagrozen. Posrednio do wzrostu emisji
substancji do powietrza i hatasu, co zwigzane jest z poruszaniem sie pojazdow
z niewielkg predkoscig, na niskich biegach, niejednokrotnie z powtarzajagcymi sie
operacjami startu i hamowania. Inne powody decydujace, to zta obstuga komunikacyjna
terendéw przylegtej zabudowy a co za tym idzie brak uporzadkowania przestrzeni wokot
drogi oraz brak odpowiednich zabezpieczern ochrony s$rodowiska. Budowa drogi
ekspresowej S6, chociaz bez watpienia ma wptyw na tereny przylegte, na ktérych planuje
sie jej realizacje, stwarza mozliwos¢ znacznej poprawy ptynnosci ruchu (a zatem
ograniczenia emisji) i skierowania ruchu na droge lepszej kategorii zaopatrzong w
urzadzenia ochrony $rodowiska minimalizujace niekorzystne oddziatywania.
Poprowadzenie drogi po nowym $ladzie przez tereny nie zabudowane z dala od terendéw
zamieszkatych powoduje, iz nowa inwestycja odcigzy istniejaca droge przebiegajaca
przez tereny zabudowane, tym samym poprawi warunki 2zycia znacznej ilosci

spoteczenstwa.
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